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HSL kiittaa mahdollisuudesta lausua asiasta ja toteaa lausuntonaan seuraavaa:

HSL kannattaa lakiluonnoksen linjausta siita, etta Suomessa edelleen kaytetaan uuden
asetuksen mukaista mahdollisuutta jattaa soveltamatta sen eraita saannoksia kaupunki-,
esikaupunki- ja alueellisen liikenteen matkustajaliikennepalveluihin. Lakiluonnoksessa
tunnistetaan siten lahijunaliikenteen erityisluonne, jossa matkustetaan tyypillisesti
kaupunkiseudun sisaisia lyhyita matkoja, jossa ei ole paikanvarausmahdollisuutta, ja jossa
asemaverkko ja pysahtymisvali ovat tiheita. Tyypillisia erityisominaisuuksia ovat myos
lilkenteen tihea vuorovali, vaihtoehtoisten joukkoliikenneyhteyksien tarjonta ja lilkennointi
ilman matkustamohenkilokuntaa. Saannokset esimerkiksi ateria- ja
majoittamisvelvollisuudesta eivat olisi tarkoituksenmukaisia lahijunaliikenteessa. Pidamme
perusteltuna myos sita, etta lahijunaliikenteessa ei sovelleta saannosta naytto- ja
kausilippujen voimassaoloaikana tapahtuvista toistuvista myohastymisista ja peruuttamista,
silla kansallisiin saannoksiin ja oikeusperiaatteisiin pohjautuva korvauskaytanto on
asianmukainen ja riittava.

HSL pitaa tarkeana, etta lilkenteen jarjestajalla sailyy mahdollisuus turvata lippujen esteeton
saatavuus erilaisilla vaihtoehtoisilla myyntikanavilla, eika lahijunaliikenteeseen tule
velvoitetta tarjota lipunmyyntia junissa. Lahijunaliikenteen toimintamalli ei mahdollista
kustannustehokasta ja toimivaa lipunmyynnin jarjestamista junaan nousemisen jalkeen. Paluu
viime vuosisadan toimintamalliin johtaisi merkittaviin lisakustannuksiin, lippujen hinnan
korotuspaineeseen ja liputta matkustamisen lisaantymiseen. HSL ja muut kaupunkiseutujen
joukkoliikenteen tarjoajat panostavat lipputuotteiden, myyntikanavien ja asiakaspalvelun
kehittamiseen niin, etta lippujen ostaminen ennen liikennevalineeseen nousemista on
mahdollisimman helppoa ja houkuttelevaa kaikilla matkustajaryhmille. Lippujen ostamiseen
ei ole liittynyt merkittavia ongelmia, kuten lakiluonnoksessa on tunnistettu. Niille
erityisryhmille, joille tarjotut lipunmyyntikanavat eivat sovellu, voidaan tarvittaessa turvata
esteeton matkustaminen muilla jarjestelyilla, esim. HSL-liikenteessa nakovammaisten
vapaalippu ja pyoratuolin kayttajien ilmainen matkustusoikeus. Asetuksessa saadettyja
erityisryhmien oikeuksia palvelun saatavuuteen ei ole perusteita laajentaa hallitsemattomasti
sellaisille ryhmille, joiden palvelutarpeet voidaan turvata muilla keinoin.

HSL kannattaa nykyisessa laissa kaytetyn taajamajunaliikenteen kasitteen paivittamista
lahijunaliikenteeksi. Tama on oikea ajanmukainen kasite, ja sen piiriin tulee lainsaadannossa
kuulua kaikki valtion ja kaupunkiseutujen viranomaisten tilaama lahijunaliikenne. Siksi on
tarkeaa, etta lakiehdotuksen mukaisten poikkeuksien soveltamisen laajuus on maaritelty
joustavalla ja helposti paivitettavalla tavalla, joka tukee lahijunaliikenteen tarjonnan
kehittamista ja laajentamista tulevaisuudessa. Lakiluonnoksen mukainen ehdotus, etta
poikkeuksen piiriin kuuluvista lahijunaliikenteen yhteysvaleista saadettaisiin jatkossa
valtioneuvoston asetuksella, on hyvaksyttava mutta kevyempi ja tarkoitukseen riittava
menettely olisi, etta laissa saadetty poikkeus koskee kaikkea joukkoliikenteen toimivaltaisten
viranomaisten tilaamaa lahijunaliikennetta.

HSL pitaa myos perusteltuna, etta polkupyorapaikkojen maaralle junissa ei aseteta
kansallisesti suurempaa vahimmaisvaatimusta. Nykyisellaan HSL:n lahijunaliikenteessa jo
toteutuu asetuksen vaatima paikkatarjonta. Pyorailyn edistaminen on mukana kaikkien
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kaupunkiseudun liikenneviranomaisten tavoitteissa, ja pyorapaikkojen tarjontaa tullaan
kehittamaan eri liikennevalineissa kysynnan ja kaluston uudistamismahdollisuuksien
mukaisesti.

HSL ei tue ehdotusta, etta asetuksen mahdollisuutta jattaa yksinomaan historialliseen tai
matkailukayttoon tarkoitetut palvelut soveltamisalan ulkopuolelle ei kaytettaisi Suomessa.
Tama voi tarpeettomasti rajoittaa uusien matkailua edistavien rautatiepalvelujen tarjonnan
kehittymista. Vaikka nykyinen museoliikennetarjonta on pienimuotoista harrasteluonteista
toimintaa  ilman  rautatieliikenteen  toimilupaa, tulevaisuudessa  junamatkailun
erityispalvelujen kehittaminen voisi hyvin olla osa rautatieyritysten liiketoimintaa.

Uuden rautatievastuuasetuksen 24 artiklan mukaan rautatieyritysten, asemanhaltijoiden,
lipunmyyjien ja matkanjarjestajien on toimittava yhteistyossa avun antamiseksi korvauksetta
vammaisille henkiloille ja liikuntarajoitteisille henkiloille, kun asiakas on ilmoittanut
avuntarpeesta ennakkoon saadetyssa maaraajassa. Kiinnitamme huomiota siihen, etta
asemanhaltija-kasite on Suomen olosuhteissa hyvin epaselva, jolloin vastuun osoittaminen em.
tehtavassa jaa epatarkaksi. Suomessa asemalla on tyypillisesti useita toimijoita omine
vastuineen. Naita ovat esimerkiksi kunta (kadunpito, jalankulkuyhteydet, yleiset alueet),
Vaylavirasto (asemalaiturit ja niiden kiintea opastus), Fintraffic Raide Oy (asemien ja
laitureiden aikataulunaytot ja niiden tiedot seka kuulutukset asemilla), VR Group
(asemakeskus- ja matkakeskustoimintoja) ja Senaatin asema-alueet Oy (omistaa kiinteistoja).
Siksi olisi suotavaa, etta asemanhaltijaa koskevien tehtavien ja vastuiden soveltamisesta
Suomessa annettaisiin kansallisen viranomaisen tulkintaohjeistus.



