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Ymparistobonus Y13 tarjouskilpailun jarjestaminen
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HSL:n hallitus paétti elokuussa 2011, etta bussiliikenteen hiilidioksidi- ja l&dhipdastojen
védhentamiseksi valmistellaan erillinen ympéaristbbonusmalli, jolla voidaan joustavasti
ja kustannustehokkaasti hyvittdd HSL:n sopimusliikennéitsijéitd paéastéja alentavista
toimenpiteista.

Johdanto

HSL on varannut tammikuun alusta 2023 vuoden loppuun 1 500 000 euron (+alv)
suuruisen maararahan, josta noin 108 855 euroa on aikaisemman
ymparistdbonuksen Y12 kustannuksia tammikuulta 2023. Vuodesta 2012 |ahtien
vuoden 2023 tammikuuhun mennessa ymparistdbonuksia (Y1 — Y12) on maksettu
likennoitsijdille yhteensa 11,95 miljoonaa euroa. Ymparistobonusten johdosta tehdyt
toimenpiteet ovat merkittavasti vahentaneet HSL:n jarjestaman linja-autoliikenteen
paastoja, jolloin ilmanlaatu on parantunut.

Ymparistobonus Y13-tarjouskilpailu

Y 13-tarjouskilpailun hyvaksyttavien toimenpiteiden kustannukset vuoden 2023
helmikuun alusta tammikuun 2024 loppuun saakka ovat yhteensa noin 1 391 145 €
(+alv), joka maksetaan liikennoitsijalle bonuksena liikkenndintikorvausten lisaksi.

EU:n ilmanlaatudirektiivissa on saadetty vuosiraja-arvo typpidioksidin pitoisuuksille
(40 pg/m3). Raja-arvon ylittymisen johdosta Helsingin kaupungin oli laadittava
ilmansuojelusuunnitelma, jonka toimenpiteilla paastaan raja-arvon alle
mahdollisimman pian. Helsingin kaupungin ilmansuojelusuunnitelman 2017-2024
yksi tarkeimpia toimenpiteitd on HSL:n bussiliikenteen paastdjen vahentaminen.
Suunnitelman toteutumista ja typpidioksidipitoisuuksien kehitysta seurataan ja niista
raportoidaan vuosittain ymparistdministeridlle ja ELY-keskukselle. Liikenteen paastot
ovat vahentyneet viime vuosina toimenpiteiden ja ajoneuvoteknologian kehityksen
ansiosta. Raja-arvo ei enaa ylity, mutta pitoisuudet Helsingin keskustan
vilkasliikenteisissa katukuiluissa ovat edelleen kaksin-kolminkertaiset verrattuna
Maailman terveysjarjeston WHO:n antamaan ohjearvoon (10 pg/m3).

HSL:n strategisena tavoitteena on leikata joukkoliikenteen iimanlaatuun vaikuttavia
lahipaastoja (NOx, PM), seka hiilidioksidipaastoja (CO2) yli 90 % vuodesta 2010
vuoteen 2025. Se ei onnistu ilman uusinta ajoneuvoteknologiaa, parhaimpia
polttoaineita seka sahkdn hyddyntamista. Ymparistobonuksen toimenpiteita
suunnataan myds niin, ettd paakaupunkiseudulla esiintyvia ilmanlaatuongelmia
voidaan lieventaa.

Ymparistdobonus-mallissa huomioidaan seka hiilidioksidin etta haitallisten
I&hipaastdjen vahentaminen direktiivissa 2009/33/EY maariteltyjen haitta-arvojen
mukaisesti. NOx:in haitta-arvo huomioidaan kolminkertaisena perustasoon
verrattuna, eli NOx haitta-arvo on 13 200 €/t, PM haitta-arvo on my&s huomioitu
kaksinkertaisena perustasoon verrattuna, eli PM haitta-arvo on 174 000 €/t. CO2-
paastdn haitta-arvo on direktiivin sallima maksimiarvo 80 €/t.
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Bonusperusteena ovat uudet toimenpiteet, jotka ylittavat voimassa olevien
sopimusten ja tarjousten mukaiset sitoumukset ja joista liikennditsijat antavat erillisen
tarjouksen. Tarjouskilpailussa hyvaksytaan parhaat esitetyista toimenpiteista
kustannustehokkuuden mukaisessa jarjestyksessa, kunnes kokonaiskustannus
vastaa ymparistdbonukselle osoitettua vuotuista maararahaa. Nain esitetty
bonusmalli on mahdollisimman teknologianeutraali ja asettaa erilaiset paastoja
vahentavat toimenpiteet suoraan vertailukelpoisiksi.

Biopolttoaineella (biokaasu tai biodiesel) saavutettavan paastévahennyksen
perusteena on tarjouksen mukainen HSL:n liikenteessa tarjousjakson aikana
kaytettava polttoainemaara ja silla saavutettava riippumattomassa
tutkimuslaitoksessa vahvistettujen mittaustulosten mukainen paastévahennys seka
polttoaineen laskennallinen hiilidioksidipaastdn alenema. Biopolttoaineiden
paastdvaikutuksen laskentaperusteena on talla hetkella kaytettavissa direktiivin
2009/28/EY (RES-direktiivi) mukaiset kestavyyskriteerit, mutta ymparistdbonuksen
tarjouskilpailussa tullaan soveltamaan vuosittain uusimpia julkaistuja sdadoksia ja
standardeja.

HSL:n ymparistébonuksen perusteeksi hyvaksytdan ainoastaan ns. kaksinkertaisesti
laskettavat jateperaiset polttoaineet (RES-direktiivin artikla 21, kohta 2).
Polttoaineissa on kaytettava ainoastaan voimassa olevien kansallisten maaraysten
mukaisia kestavasti tuotettuja biokomponentteja (viittaus veroluokat T). T-
veroluokkaan kuuluvat polttoaineet, jotka on tuotettu jatteista, tahteista, syotavaksi
kelpaamattomasta selluloosasta tai lignoselluloosasta.

Kalustoinvestoinneilla toteutettavien toimenpiteiden hyddyt korvataan vuotuisen
ajosuoritteen mukaisesti tarjouksessa ko. linja-autolle maaritellyn liikenndintikohteen
jaljella olevan sopimuskauden ajan. Ymparistdobonuksen perusteeksi hyvaksyttya
autoa ei saa tana aikana tarjota muihin kilpailutettaviin sopimuskohteisiin, bussia ei
mydskaan huomioida kohteen keski-ian laskennassa.

Vuosittain ratkaistava bonus mahdollistaa joustavasti parhaiden kulloinkin
kaytettavissa olevien toimenpiteiden edistdmisen ja se mukautuu teknologian
kehitykseen seka paastdvaikutusten laskentamenetelmien ja mittaustulosten
muutoksiin. Jaettavan ymparistdbonussumman kasvua voidaan nopeuttaa tai
hidastaa tarpeen mukaan, jolloin voidaan ottaa huomioon saavutetut tulokset,
kaytettavissa olevien toimenpiteiden rajahyoty, likenteen paastdovahennystavoitteiden
saavuttaminen muilla keinoilla seka HSL:n omistajakuntien maksuhalukkuus.
Hyvaksyttavien tarjousten keskimaarainen ymparistéhyoty tulee olla vahintdan sama
kuin tarjousten hinta, jolloin hyvaksyttavien tarjousten kokonaismaaraa rajoittaa joko
kaytettavissa oleva maararaha tai keskimaarainen ymparistohyoty.

Tarjoukset hyvaksytdan paremmuusjarjestyksessa.
Hallitus paattaa

a) hyvaksya edella esitettyjen periaatteiden mukaisen mallin, jolla HSL hyvittaa
jateperaisten (kaksoislaskettavien) biopolttoaineiden kaytolla ja muilla
erillistoimenpiteilla saavutetun CO2-, PM- ja NOx paastdjen vaheneman linja-autojen
sopimusliikenteessa vuosittain paatettavalla ja erikseen kilpailutettavalla
ymparistdbonuksella;

b) jarjestda ymparistdbonusta koskevan erillisen tarjouskilpailun joulukuussa 2022,
jotta bonus voidaan ottaa kaytt66n helmikuussa 2023;

¢) valtuuttaa toimitusjohtajan hyvaksymaan ymparistébonusta koskevan
tarjouskilpailun lopulliset tarjouspyyntdasiakirjat; seka
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d) osoittaa ymparistobonuksen Y13 soveltamiskaudelle 2023 yhteensa 1 500 000
euron (+alv) suuruisen maararahan, josta noin 108 855 euroa on aikaisemman
ymparistobonuksen Y12 kustannuksia tammikuulta 2023. Uusien tarjouksien
maararahaksi jaa talléin 1 391 145 euroa.
Paatos tarkastetaan kokouksessa.

Paatos Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

Paatos tarkastettiin kokouksessa.



