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Lausunto Espoo—-Salo-oikoradan yleissuunnitelmasta

Suunnitteilla olevan Helsingin ja Turun valisen nopean ratayhteyden
tavoitteena on lyhentda Helsingin ja Turun valista matka-aikaa. Uusi
ratayhteys mahdollistaa kaukojunaliikenteen nopeuttamisen lisaksi myos
l&hijunaliikenteen kaynnistamisen Lohjan suuntaan.

Oikoradalla on mahdollista liikenndida aikataululla, jossa kulkee
ruuhkatunnissa kaksi kaukojunaa Helsingin ja Turun valill&, kaksi lahijunaa
Lohjan Lempolaan, 1-2 lahijunaa Espoon Histaan, Rantaradalla nelja
l&hijunaa Helsingista Kirkkonummelle sek& kaupunkijunaliikennetta
kaupunkiraiteilla valilla Helsinki—-Kauklahti. Lahiliikenteen tarjonta perustuu
raportissa mainittuihin liikennointimalleihin (Vaylavirasto 45/2019: Helsinki—
Turku nopea junayhteys: Liikenteelliset tarkastelut).

Yleissuunnitelman mukaisesti vélille on tulossa nelja uutta asemaa: Espoon
Hista, Kirkkonummen Veikkola, Vihdin Nummela ja Lohjan Lempola. Liséksi
Espoon Mynttilassé on asemavaraus uudelle asemalle.

Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelma on huomioitu tassa
yleissuunnitelmassa Espoon aseman ja Kauklahden valiseltd osuudelta.

Espoo-Salo-oikorata-hankkeen rakennuskustannusarvio on noin 2,9 miljardia
euroa (MAKU, maanrakennuskustannusindeksi 130, 2015=100). Mikéli Salon
ja Turun valinen kaksoisraide on toteutettu erikseen omana hankkeenaan
ennen Espoo—Salo -oikorataa, on pelkdn Espoo—Salo-oikoradan siséltavan
toteutusvaiheen hyéty-kustannussuhde 0,54. Espoo—Salo-oikoradan
hankearviointi ei ylitd yhteiskuntataloudellista kannattavuusrajaa (H/K=1,0).

Helsingin ja Turun valisen nopean junayhteyden, joka perustuu uuteen
Espoo-Salo-oikorataan ja Salo—Turku-kaksoisraiteeseen, hyoty-
kustannussuhde on 0,44.

Vaylavirasto pyytaa lausuntoa laatimastaan yleissuunnitelmasta 9.2.2023
mennessa. Vaylavirasto on vastannut Oikoradan yleissuunnitelman
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laatimisesta. Espoo—Salo-oikoradasta on kaynnistynyt myds ratalain
mukaisten ratasuunnitelmien laadinnat, jotka koostuvat Turun ja Espoon
valilla kaikkiaan viidesta eri ratasuunnitelmasta, ja jotka teettdéa hankeyhtit
Turun Tunnin Juna Oy. Ratasuunnitteluvaihe on aloitettu vuonna 2021 ja
hankeyhtio vastaa ratasuunnitelmaan liittyvasté tiedottamisesta.

Materiaali 16ytyy osoitteesta https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/espoo-salo-
oikorata.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) lausuu kannanottonaan
seuraavaa:

HSL kasittelee Espoo—Salo-oikorata-lausunnossaan junaliikennetta Helsingin
seudun toiminta-alueensa ulkopuolelle Lohjalle asti, koska ndin muodostuu
tarkoituksenmukainen liikenndintikokonaisuus. Liikenndintiratkaisuihin
vaikuttavat merkittavasti toimivaltakysymykset. HSL voi taméanhetkisen
toimivaltajaon mukaan liikkennéida Kirkkonummen Veikkolaan asti. Veikkolan
asemalla pystytdaan suorittamaan k&annot yleissuunnitelmassa
jatkosuunnittelun pohjaksi valitun vaihtoehdon 2 pohjalta.

Toimivaltakysymysten ja esimerkiksi Lohjan suunnan ja Karjaan suunnan
likenngintiratkaisujen pitaminen mukana kokonaisratkaisussa on tarkeaa.
Toimivaltakysymysten epavarmuudesta huolimatta olisi hyva arvioida myos
vaikutuksia likennointikustannuksiin ja sita miké osa liikenteesta voisi syntya
markkinaehtoisesti ja mika osa ostoliikenteend. HSL nékee, etta
likennetarjonta ja jarjestdmistapakysymykset tulisi ratkaista kokonaisuutena
ennen tarkempaa suunnittelua.

Liikennejarjestelma

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma vastaa
likennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta Helsingin seudulle (15 kuntaa)
sekd suunnittelee ja jarjestaa toimialueensa (9 kuntaa) joukkoliikenteen ja
edistaa sen toimintaedellytyksia.

Helsingin seudulle laaditaan parhaillaan MAL 2023 -suunnitelmaa, joka on
tarkoitus hyvaksya seudun luottamushenkiléelimissa kevaalla 2023. Vuoden
2023 aikana kaynnistyvat myos seuraavan MAL-sopimuksen neuvottelut.
MAL 2023 -suunnitelman osana valmistellaan seudulle 12-vuotista
investointiohjelmaa, joka on ohjelmoitu nelivuotiskausille. MAL 2023 -
suunnitelmaluonnoksessa vuosien 2024—2035 rataverkkoon liittyvid hankkeita
ovat:

e Espoon kaupunkiradan lisédtoimenpiteet

¢ Helsinki—Pasila-kapasiteetin lisddminen

o Paarata Pasila—Riihimaki 3. vaihe

o Kerava—Nikkila-ratayhteys
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¢ Lahijunaliikenteen varikot Paaradalle, Rantaradalle ja Keharadalle ja
¢ Digirata.

Hankeyhtididen suuret ratahankkeet eivét ole osa seudullista MAL 2023 -
investointiohjelmaluonnosta, mutta niiden vaikutuksia seudulliseen
likennejarjestelmaan ja maankayttoon tullaan arvioimaan. MAL 2023 -
suunnitelman luonnoksessa on kuitenkin tunnistettu Histan, Veikkolan ja
Nummelan alueet uusiin joukkoliikenneinvestointeihin tukeutuvina pidemman
aikavalin maankayton kehityssuuntina.

Espoo—Salo-oikoradalla on toteutuessaan merkittavia vaikutuksia
likennejarjestelmaan sekad uuden ratakaytavan laheisyydessa, mutta myos
laajemmin muun muassa Rantaradan liikenteeseen. Liikenteellisissa
vaikutuksissa tulee esittaa vaikutukset junaliikenteen mahdollisuuksiin ja
matkustajamaariin sekd Rantaradalla ettd Espoo-Salo-oikoradalla.

Yleissuunnitelman mukaisen matkustajamaarien kysyntaennusteet jaavat
epavarmalle pohjalle, koska matkustajamaéaraennusteet ovat laadittu jo
vuoden 2019 raportissa. Nain koronapandemian vaikutusten ja etatyon
vakiintumisen tuomia liikenteen kysynnan ja ajan arvon muutoksia ei niissa
ole huomioitu. Siksi HSL ndkee tarpeen paivittda kysyntaennusteet
suunnitelmavuosille 2030 ja 2050. Lisaksi olisi hyva esittaa taulukkona
ennusteet matkustajamaaristd Rantaradalla ja Oikoradalla, mitka nyt
puuttuvat yleissuunnitelmaraportista.

HSL-alueelta on kartoitettu viime vuosien aikana HSL:n lahijunaliikenteen
uusien varikkojen paikkoja. Vuonna 2020 julkaistussa selvityksessa
(Vaylavirasto 25/2020: Lahiliikennealueen varikkoselvitys) tai
Paakaupunkiseudun Junakalusto Osakeyhtion selvityksessa ei esiteta
Oikoradalta varikkopaikkoja. Varikko esitetaan rakennettavaksi Rantaradalle.
HSL painottaa, ettd ennen kuin Espoo-Salo -hankkeesta tehdaan
rakentamispaatoksia, tulee hankkeen mahdollistaman liikennetarjonnan
mukainen varikkokapasiteetti varmistaa, myos kaukoliikenteen osalta.

HSL:n lahijunaliikenteen alkaminen Oikoradalla voi kaynnistya vasta, kun
radan varrella on riittdva matkustajapotentiaali, HSL:II& on riittavasti kalustoa
sekd Rantaradan varikko on valmistunut. Alkuvaiheessa Histan liikenne
saattaa hyvinkin olla vain Lohjan junien palvelutason varassa. Samalla taytyy
huomioida Rantaradan lahijunaliikenteen palvelutaso.

Espoo-Salo-oikorata kuten myds muut nopeat junayhteydet vaatisivat erittain
suurta taloudellista panostusta yhteiskunnalta. On tarkkaan harkittava,
millaisilla investoinneilla kansalliset ja seudulliset tavoitteet
kustannustehokkaimmin saavutetaan. Toimintaympariston ja likkumistapojen
muutokset mm. etatydon muodossa on otettava huomioon. Hankkeiden
rahoitusmalliin on ennakoitu kayttdgjamaksua seké kiinteistdkehittdmisen
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tuloja. Kayttajamaksun taso vaikuttaa olennaisella tavalla ratayhteyden
matkustuskysyntaan ja vaikuttaa siten yhteyden kannattavuuteen. Mahdolliset
kiinteistokehityskohteista saatavat tuotot ovat kuitenkin maltillisia ja
kokonaistaloudellisempaa voi olla hyédyntaa ne kaupunkiseudun sisaisiin
joukkoliikenneinvestointeihin.

HSL:n jasenkuntien mahdollinen osallistuminen ratahankkeen rahoitukseen
tulee tarkkaan harkita ja arvioida myds sen merkittavat vaikutukset HSL:4an
ja joukkoliikennetalouteen.

Junaliikenne
HSL kommentoi yleissuunnitelmaraportista seuraavia asioita:

Sivulla 8 olevat asematiedot ovat osin vajaisia tai virheellisia. Espoon ja Salon
valilla olevat matkustajaliikenteen asemat ovat Kauklahti, Masala, Jorvas,
Tolsa, Kirkkonummi, Siuntio ja Karjaa. Junat eivat pysahdy enaa Inkoossa.
Karjaalta on ollut vaihtoyhteys Hangon suuntaan, mutta ei Hyvinkaalle.
Hangon suunnan liikenne on korvattu busseilla 7.6.2021 alkaen ja se jatkuu
vuoteen 2024 asti, kunnes radan sahkdistystydt on saatu valmiiksi.

Myds sivulla 8 olevasta lauseesta "Kirkkonummen ja Karjaan suunnan
l&hiliikennettd on mahdollista likenndida esimerkiksi kokonaisuutena” HSL
toteaa, etta Kirkkonummen l&hilikenne on HSL:n ostoliikkennetta eika HSL
lahtokohtaisesti vastaa alueensa ulkopuolisen liikenteen jarjestamisesta.
Periaatteessa Kirkkonummen junia voidaan jatkaa vain Siuntioon asti. HSL:n
tavoitteena on lisata Kirkkonummen junatarjonta neljaén junaan tunnissa ja
talléin erillisen Karjaa/Salo-junan lisddminen voi ratakapasiteetin
nakokulmasta olla haastavaa. Mahdollinen Kirkkonummen lansipuolen
likenne olisi todennakoisesti jarkevinta hoitaa erillisena pendelina.

Lausetta "Kaukojunien matkanopeutta jouduttaneen hidastamaan
tulevaisuudessa joitakin minuutteja, kun maankaytt6 kehittyy radan varressa
ja junien liikennetarjonta kasvaa” HSL pitaa tarkeana huomiona. Lisaksi HSL
vield tarkentaa, ettd todennékagisesti hidastaminen tehtaisiin lisaamalla
ylimaarainen pysahdys Leppéavaaraan, ts. ei vain lisattaisi matka-aikaa.
Matka-aikaa pidennetdan, jotta junille saadaan mahdollisimman tasaiset
vuorovalit, mika on erityisesti lahijunaliikenteessa tarkeaa. Samalla
palvelutaso Espoon Leppavaaran alueelle paranee.

Veikkolan aseman sijoittaminen kaarteeseen (s.23) ei ole valttAmatta paras
ratkaisu, koska se heikentdd mm. liikenteen sujuvuutta (asema-aikojen kasvu)
sekd matkustajaturvallisuutta (kuljettaja ei néae peileista junan koko kylkea
seka rako junan ja laiturin valissa kasvaa).

Juna-asemat ja infra
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Oikoradalle on suunniteltu nelja asemaa, jotka sijoittuvat Espooseen (Hista),
Kirkkonummelle (Veikkola), Vihtiin (Vihti-Nummela) ja Lohjalle (Lempola).
Naistd asemista kolme ensimmaista sijaitsevat Helsingin seudulla.

Helsinki—-Turku nopean junayhteyden liikenteellisissa tarkasteluissa
(Vaylaviraston julkaisu 45/2019) on arvioitu, etta vuoteen 2050 mennessa
Lempolan, Vihti-Nummelan ja Histan ympéristéssa on oletettu asuvan noin 15
000 uutta asukasta kussakin. Vaestoennusteet asemilla tulisi kuvata myoés
yleissuunnitelmassa. Veikkolan asema puuttuu arvioista ja sen ennustettu
vaestdmaara tulisi taydentaa suunnitelmaan. Lisaksi asemien asukasmaaran
ennusteet tulisi kuvata vuosille 2030 ja 2040. Suunnitelmassa olisi myds hyva
kuvata ennustettu asukasmaara esim. 2,5 km sateella asemasta seka sijainti
suhteessa olemassa olevaan ja suunnitteilla olevaan
yhdyskuntarakenteeseen. Osa asemista, kuten Lempola ja Vihti-Nummela
eivat sijoitu vaestollisiin keskuksiin.

Alustavissa asemasuunnitelmissa on huomioitu yleisella tasolla
henkildautojen saattoliikenne, kavelyn ja pyoréilyn yhteydet asemalle seka
kulkuyhteydet radan yli, mutta mitdan tarkempaa suunnittelua ei viela
yleissuunnitelmatasolla tehda.

Junaliikenteen kayton lisaamiseksi on térked varmistaa joukkoliikenteen
lityntayhteydet ja liityntdpysakointialueiden toteutus osana
asemakokonaisuutta. Paikallisbussi- ja kaukoliikenteen yhteydet tulee olla
valmiiksi rakennetut jo heti junaliikenteen alkaessa. Lisaksi yhteydet tulee
suunnitella pysakeilta asemalaitureille mahdollisimman lyhyiksi, sujuviksi ja
kayttajaystavallisiksi. Tulevaisuudessa joukkoliikenteen saattoalueilla tulevat
korostumaan myos erilaiset kutsupohjaiset saattoliikenteet, jotka on hyva
huomioida tarkemmassa suunnittelussa.

HSL nékee, etta kaikilla asemapaikoilla tulee ainakin tehda tilavaraukset 350
metrin laituripituuksille. Siten taataan operointimahdollisuudet VR:n uusille
SmX lahiliikenteen 106 metrin pituisille junayksikéille, jolloin niita voidaan ajaa
radalla kolmea yksikk6a yhteenkytkettyna.

Liityntapysakointipaikkoja on suunniteltu Histan ja Veikkolan asemien alueille
molempiin 200 ajoneuvolle seké alueet pydrapysakdinnille. Vihti-Nummelan ja
Lempolan asemille on suunniteltu liityntédpyséakadintipaikkoja kumpaankin 400
ajoneuvolle seké alueet pyorapysakaoinnille. Vaestdennusteiden mukaan
asemien ymparistdissa on ennustettu jopa 15 000 uutta asukasta vuoteen
2050. HSL:n ndkemyksen mukaan olisikin tarpeellista varautua 200 paikkaa
suurempiin liityntapyséakaintialueisiin Histan ja Veikkolan alueilla. Py6rien
litynt&pysakointimééria on tarve tarkentaa yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa.
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Alustavaan yleissuunnitelmaan verrattuna Kirkkonummen Veikkolassa
laitureita on tuotu niin paljon lanteen kuin on mahdollista, jolloin asema
palvelee parhaiten jo olemassa olevaa asutusta seka mahdollistaa uutta
maankayttda huomattavasti enemman kuin idempana vanhan suunnitelman
mukaisesti. Aseman sijoittaminen lanteen kuitenkin vaatii, ettéa Veikkolan
aseman kohta taytyy neliraiteistaa, koska kaarteeseen ei voi sijoittaa laiturien
vaihteita. HSL pitaa ratkaisua siltd osin hyvana, koska tama mahdollistaa
enemman kayttajapotentiaalia kuin vanha ratkaisu, mutta kaarreratkaisu
saattaa tuoda liikenng@intiin turvallisuusongelmia (kts. HSL:n kommentti ylla
raportin sivulle 23).

Espoon Mynttilan asemavarauksesta puuttuvat alustavat poikkileikkaukset,
jotka olisi HSL:n mielesta hyva esittaa.

HSL toivoo paédsevansa osalliseksi asemien tarkempaan suunnitteluun.
Bussiliikenne

Uusien asemien ymparistot ovat vield paaosin rakentamattomia, joten
lopullisten ratkaisujen osalta tulee varautua muutoksiin joukkoliikenteen
toimintaedellytykset huomioiden. Raideliikenteen mahdollisuuksien
kasvattaminen lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja talla on myés
vaikutuksia eri alueiden bussilikenteeseenkin. Tihentyva raideliikenne
asemilla tarjoaa nykyista paremmat edellytykset myds paremmin palvelevan
liityntéliikenteen jarjestamiseen.

Yksityiskohtaisemmat vaikutukset bussiliikenteen jarjestamiseen tulee
tarkastella tarkempien ja lopullisten suunnitelmien yhteydessa. Jos nykyisia
bussilikenteen kayttamia yhteyksia poistuu kaytostd, on silla vaikutuksia
bussilikenteen jarjestamiseen saavutettavuuden, sujuvuuden ja
kustannuksienkin puolesta. Ratkaisut tulevasta palvelutasosta tehdéaén
kuntien kanssa yhteistytssd my6hemmassa vaiheessa.

Yleissuunnitelmasta ei kay ilmi Histan asema mahdollisen bussiliikenteen
jarjestamisen toimintaedellytykset. Nama tulee tarkastella suunnitelmien
edetessa ja mahdollistaa aseman seudun palveleminen myoés bussiliikenteen
osalta. Talla hetkella laheisin HSL:n tilaama joukkoliikennepalvelu sijaitsee
Nupurintiella linjalla 243(V). Taman lisaksi Turunvaylaa liikenndidaan Lohjan,
Nummelan ja Veikkolan suunnalta U-linjoja 275 ja 280.

Talla hetkella Veikkolassa liikenndidd&n HSL:n tilaamia bussilinjoja 243(V),
907, 908(K) ja 909(K). Taman lisaksi Veikkolaa palvelevat Lohjan ja
Nummelan suunnalta liikennoitavat U-linjat 275 ja 280. Mydsk&aén Veikkolan
aseman osalta joukkoliikenteen toimintaedellytykset eivat kay ilmi
yleissuunnitelmasta, joten bussilinjastoon liittyvat infraratkaisut tulee
tarkastella suunnitelmien edetessa.
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Ymparistovaikutusten arviointi

Yleissuunnitelman ymparistévaikutusten arviointi on tehty kattavasti.
Arviointiraportti antaa tarvittavan kuvan hankkeen lahtokohdista,
arviointimenetelmisté ja vaikutuksista. Arviointi keskittyy vaikutuksiin
ratakaytavassa ja sen lahiymparistossa.

Ymparistovaikutusten arviointi pohjautuu osaltaan Helsinki—Turku nopean
junayhteyden liikenteellisten vaikutusten arviointi -raporttiin. Liikenteellisten
vaikutusten arvioinnissa on perusennusteen ohella huomioitu oletus
maankayton tulevasta kasvusta uusien asemien ymparistdissa. Maankayton
ja liikenteen kysynnan kehityksesta tehdyilla oletuksilla saattaa olla
merkittaviakin vaikutuksia ymparistdvaikutusten arvioinnin tuloksiin.
Epavarmuuksien kuvaaminen seka arvioinnin tarkentaminen paivitetyn tiedon
perusteella jatkosuunnittelussa on keskeistd mya@s, jotta
ymparistovaikutuksista saadaan ajankohtainen kasitys.

llImastovaikutusten arvioinnissa on huomioitu rakentamisen aikaiset paastét,
vaikutukset hiilinieluihin ja -varastoihin seka liikenndinnin aikaiset paastot.
Hiilinielujen ja -varastojen seka liikenteen paéstdjen vaikutusarviointia ei ole
erikseen tehty Espoo—Salo-vélille. Arvioinnin perusteella on kuitenkin selva,
etta hankkeen merkittavat ilmastovaikutukset aiheutuvat hankkeen
alkuvaiheessa rakentamisesta seké poistuvista hiilivarastoista. Liikennéinnin
aikainen vuotuinen paastbévahenema jad huomattavasti pienemmaksi. Lisaksi
on todenn&koista, etté bussilikenne on 2030-luvulla liki paastotonta. Samalla
henkildautoliikenne vahapaastoistyy sahkoistymisen myota.

Suoria paastoja merkittavimpina pidetdan hankkeen myota tapahtuvan
yhdyskuntarakenteen muutoksen vaikutusta, joka on rajattu arvioinnin
ulkopuolelle. Hankkeen mahdollistaman maankayton ja likenteen kehityksen
epasuoria vaikutuksia ja vaikutusketjuja on niiden merkittdvyyden perusteella
aiheellista tuoda esiin. Hankkeen mahdollistama asemanseutujen
kehittyminen voi vaikuttaa kestavaan liikkkumiseen, hiilinieluihin ja varastoihin,
seka elinoloihin. llmastonmuutoksen vaikutusten ja niihin sopeutumisen
tarkastelua jatkosuunnittelussa pidetaan tarkeéana.

Lisatietoja lausunnosta antavat johtaja Sini Puntanen ja suunnitteluinsindori
Janne Markkula. Sahkdpostit muotoa etunimi.sukunimi@hsl.fi.
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