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Tausta

Vaylavirasto pyytaa lausuntoa 9.2.2023 mennessa. Materiaali 16ytyy osoitteesta
https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/espoo-salo-oikorata.

Tiivistelma

HSL kannattaa liikenndintiratkaisujen tarkastelua laajempana kokonaisuutena
siséltden seké Lohjan suunnan etté Karjaan suunnan liikennéinnin. HSL nékee, etta
Espoo-Salo -hankkeen liikennetarjonta ja jarjestédmistapakysymykset tulisi ratkaista
kokonaisuutena ennen tarkempaa suunnittelua. Lisdksi olisi hyvé arvioida myés
vaikutuksia lilkennéintikustannuksiin ja sitd miké osa liikenteesté voisi syntyéa
markkinaehtoisesti ja mika osa ostoliilkenteené.

HSL nékee tarpeen péivittdd hankkeen kysyntdennusteet suunnitelmavuosille 2030 ja
2050, jotta koronapandemian vaikutusten ja etédtyon vakiintumisen tuomat liikenteen
Kysynnén ja ajan arvon muutokset voidaan huomioida.

Espoo—Salo-oikorata kuten mybés muut nopeat junayhteydet vaatisivat erittdin suurta
taloudellista panostusta yhteiskunnalta. On tarkkaan harkittava, millaisilla
investoinneilla kansalliset ja seudulliset tavoitteet kustannustehokkaimmin
saavutetaan. Toimintaympaériston ja liikkumistapojen muutokset mm. etétyén
muodossa on otettava huomioon. Hankkeiden rahoitusmalliin on ennakoitu
kayttdjdmaksua seka kiinteistokehittdmisen tuloja. Kéyttdjdmaksun taso vaikuttaa
olennaisella tavalla ratayhteyden matkustuskysyntéén ja vaikuttaa siten yhteyden
kannattavuuteen.

HSL:n l&hijunaliikenteen alkaminen Oikoradalla voi kdynnistya vasta, kun radan
varrella on riittdva matkustajapotentiaali, HSL:l& on riittavasti kalustoa sekéa
Rantaradan varikko on valmistunut. Samalla téytyy huomioida Rantaradan
l&hijunaliikenteen palvelutaso. HSL:n jGsenkuntien mahdollinen osallistuminen
ratahankkeen rahoitukseen tulee tarkkaan harkita ja arvioida mybs sen merkittavat
vaikutukset HSL:&&n ja joukkoliikennetalouteen.

Junaliikenteen kéytdn lisGdmiseksi on tarkeé varmistaa joukkoliikenteen
liityntayhteydet ja liityntdpysékointialueiden toteutus osana asemakokonaisuutta. HSL
nékee, etta kaikilla asemapaikoilla tulee tehdé ainakin tilavaraukset 350 metrin
laituripituuksille. Siten taataan operointimahdollisuudet VR:n uusille SmX
lahiliikenteen 106 metrin pituisille junayksikéille, jolloin niité voidaan ajaa radalla
kolmea yksikk6& yhteenkytkettynd. HSL:n nékemyksen mukaan olisi tarpeellista
varautua nyt suunniteltua 200 paikkaa suurempiin liityntdpysékointialueisiin Histan ja
Veikkolan alueilla. Pyérien liityntdpysékbintimaéria on tarve tarkentaa
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
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Paatos

Liitteet

HSL
HRT

Yleissuunnitelman ympéristévaikutusten arviointi on tehty HSL:n ndkemyksen
mukaan kattavasti. Arviointiraportti antaa tarvittavan kuvan hankkeen lahtékohdista,
arviointimenetelmistéa ja vaikutuksista. Arviointi keskittyy vaikutuksiin ratakéytavéasséa
Jja sen l&hiympéristossa.

lImastovaikutusten arvioinnissa on huomioitu rakentamisen aikaiset paéstét,
vaikutukset hiilinieluihin ja -varastoihin seké liikennéinnin aikaiset paastot. Arvioinnin
perusteella on kuitenkin selva, ettd hankkeen merkittavét ilmastovaikutukset
aiheutuvat hankkeen alkuvaiheessa rakentamisesta seké poistuvista hiilivarastoista.
Liikenndinnin aikainen vuotuinen paastévdhenema jéé huomattavasti pienemmaksi.

Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelma

Suunnitteilla olevan Helsingin ja Turun valisen nopean ratayhteyden tavoitteena on
lyhentaa Helsingin ja Turun valistd matka-aikaa. Uusi ratayhteys mahdollistaa
kaukojunaliikenteen nopeuttamisen lisaksi myds Iahijunaliikenteen kdynnistamisen
Lohjan suuntaan. Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelma on huomioitu tdssa
yleissuunnitelmassa Espoon aseman ja Kauklahden valiselta osuudelta.

Oikorata on mahdollista liikenndida aikataululla, jossa kulkee ruuhkatunnissa kaksi
kaukojunaa Helsingin ja Turun valilla, kaksi I&hijunaa Lohjan Lempolaan, 1-2
Iahijunaa Espoon Histaan, nelja Iahijunaa Helsingista Kirkkonummelle seka
kaupunkijunaliikennettad kaupunkiraiteilla valilla Helsinki—-Kauklahti.

Yleissuunnitelman mukaisesti valille on tulossa nelja uutta asemaa: Espoon Hista,
Kirkkonummen Veikkola, Vihdin Nummela ja Lohjan Lempola. Liséksi Espoon
Mynttildssa on asemavaraus uudelle asemalle.

Hankkeen rakennuskustannusarvio on noin 2,9 miljardia euroa

(MAKU, maanrakennuskustannusindeksi 130, 2015=100). Mikali Salon ja Turun
valinen kaksoisraide on toteutettu erikseen omana hankkeenaan ennen Espoo-Salo -
oikorataa, on pelkdn Espoo—Salo-oikoradan siséaltavan toteutusvaiheen hyoty-
kustannussuhde 0,54. Espoo—Salo-oikoradan hankearviointi ei ylita
yhteiskuntataloudellista kannattavuusrajaa (H/K=1,0).

Helsingin ja Turun valisen nopean junayhteyden, joka perustuu uuteen Espoo—Salo-
oikorataan ja Salo—Turku-kaksoisraiteeseen, hyoty-kustannussuhde on 0,44.

Vaylavirasto on vastannut Oikoradan yleissuunnitelman laatimisesta. Espoo—Salo-
oikoradasta on kaynnistynyt myo6s ratalain mukaisten ratasuunnitelmien laadinnat,
jotka koostuvat Turun ja Espoon valilld kaikkiaan viidesta eri ratasuunnitelmasta, ja
jotka teettda hankeyhtié Turun Tunnin Juna Oy. Ratasuunnitteluvaihe on aloitettu
vuonna 2021 ja hankeyhtié vastaa ratasuunnitelmaan liittyvasta tiedottamisesta.

Hallitus paattaa antaa liitteen mukaisen lausunnon Espoo-Salo oikoradan
yleissuunnitelmasta.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.
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