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Lausuntopyynnon diaarinumero: VAYLA/6978/04.00/2023

HSL:n lausunto valtion vaylaverkon investointiohjelmasta vuosille 2025-2032

Vaylavirasto on pyytanyt 23.12.2023 mennessa lausuntoja luonnoksesta
valtion vaylaverkon investointiohjelmaksi vuosille 2025-2032.
Investointiohjelma on sarjassaan neljas. Ohjelmaa paivitetaan vuosittain ja
sitd hydédynnetaan mm. talousarvioesitysten valmistelussa. HSL antoi
edellisen kerran lausunnon investointiohjelman 2024—2031 luonnoksesta
kevaalla 2023.

Investointiohjelman hankkeiden valinnan periaatteet ovat pysyneet lahes
samoina ohjelman paivityksen yhteydessa. Hankekokonaisuus on muuttunut
hieman edellisesta investointiohjelmasta ja hankkeiden priorisointia on
muutettu. Aiemmin hankkeet oli jaettu A -ja B-korin hankkeisiin ja paivitetyssa
investointiohjelmassa hankkeet on luokiteltu prioriteettiluokkiin 1-3. Helsingin
seudun osalta uutena lisdyksena ovat pyoratieverkon kehittdmishankkeet,
mika perustuvat Vaylaviraston vuonna 2022 julkaisemaan Pydréliikenteen
kenhittdmishankkeet maantieverkolla -selvitykseen. HSL ei ole ollut mukana
selvityksen valmistelussa.

Vaylaviraston investointiohjelman hankkeita 2025-2032 on priorisoitu
uudelleen verrattuna voimassa olevaan investointiohjelmaan.
Investointiohjelma sisaltda seuraavat hankkeet, jotka sijaitsevat kokonaan tai
osittain Helsingin seudulla:
e Rataverkon kehittdminen
o Helsinki-Riihimaki 3. vaihe (prioriteetti 1)
o Helsinki-Tampere peruskorjaus (prioriteetti 2)
o Hyvinkaa-Karjaa peruskorjaus (prioriteetti 3)
e Rataverkon perusvaylanpidon parantamishankkeet
o Hyvinkda-Hanko -radalle uusi valisuojastuspiste Rajamaki-
Nummela -rataosuudelle
¢ Maantieverkon kehittdaminen
o Vt4 Keha I-Keha lll ja limasillan eritasoliittyma (sis. liikenteen
hallinta Koskela-Jarvenpaa) (prioriteetti 2)
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o Vt25 Hanko-Mantsala 1. vaihe (prioriteetti 3)
e Muu tieverkon parantaminen
o Kt 50 Keha lll Espoonkartanon kohdalla, painumakorjaus
o Seudullisten pyoratieverkkojen ja merkittavien
pyoramatkailureittien kehittaminen
= Mt 145 yhteysvali Jarvenpaa — Hyryla
= Mt 2850 Hyvinkada—Riihimaki
= Mt 120 Vihdintien kestavan liikkkumisen laatukaytava

e Perusvaylanpidon parantamishankkeet

Vt 1 Korissuonmaen vihersilta (hirvieldinonnettomuudet), Vihti

Vt 25 Jokelantien eritasoliittyman parantaminen, Hyvinkaa

Vt 25 parantaminen Nopon eritasoliittymassa (mt 130), Hyvinkaa
Vt 25 Kalevankadun eritasoliittyma, Hyvinkaa

Kt 51 tievaurion korjaus Hamossenin suon kohdalla, Siuntio

Mt 110 Brobackantie-Kolmperantie painumakorjaus ja jkpp, Espoo
Mt 170 Kulloo - Box jkp, Porvoo ja Sipoo

Nykyisten raskaan liikenteen palvelualueiden (vt 3, vt 4)
laajentaminen

O 0O O O O O O O

Kehittamishankkeista Helsingin seudulta ainoastaan Helsinki-Riihimaki 3.
vaihe on ensimmaisen prioriteetin hanke.

Investointiohjelman hankkeita on arvioitu ja vertailtu painottaen eri
tavoitealueita, mitka ovat:
o elinkeinoelaman tarpeet
ty6- ja vapaa-ajan matkat
liikenneturvallisuus
hiilidioksidipaastot
ymparistokestavyys ja kansalaisten terveys

Investointiohjelman liitteessa 4 on kuvattu ohjelman ulkopuolella olevat
hankkeet. Liite sisaltdd myods MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteiset
hankkeet, jotka aiemmin ovat olleet osana MAL-liitetta. Liitteessa 4 on
tunnistettu seuraavat hankkeet Helsingin seudulta:
o Helsinki-Pasila-yhteysvalin tulevaisuuden ratkaisut (sisaltden
I&hijunaliikenteen varikot)
o Juna-asemien kehittdminen ja peruskorjaukset
o Espoon kaupunkiradan lisatoimenpiteet
o Kerava-Nikkila-valin henkildlikenteen kaynnistaminen (vuoden
2030 jalkeen)
o Vt 3 Hameenlinnanvaylan parantaminen valilla Kannelmaki-
Kaivoksela, Helsinki ja Vantaa
o Vt4 Hakunilan ja Vt 7 Lansimaentien vaihtopysakit, Vantaa
o Pienet ja keskisuuret hankkeet MAL-suunnitelmassa
(perusvaylanpidon toimenpiteiden osalta teemoina esilla on
pyorailyn paaverkko, meluntorjunta ja muut toimenpiteet
(likenneturvallisuus, logistiikka, kestava liikkuminen).

Edelld mainitut hankkeet eivat sisally valtion vaylaverkon
investointiohjelmaan, vaan hankkeiden toteutuksesta paatetaan MAL-
sopimusneuvottelujen yhteydessa. Hankeyhtididen suuret ratahankkeet ja
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Digirata eivat sisally investointiohjelmaan. Digirata on huomioitu erikseen
Liikenne 12 -suunnitelman rahoitusraamissa erillisena hankkeena.

Lausuntopyynndssa on pyydetty vastaamaan erityisesti seuraaviin kysymyeksiin:

1. Onko mielestanne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu
vastaamaan sille asetettuihin tavoitteisiin ja muuttuneeseen
toimintaymparistoon?

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja
selkeat?

3. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen
liikennemuotokohtaisen talouskehyksen puitteissa ja miten perustelette
muutosten paremmat vaikutukset?

4. Miten kehittaisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen
paivittdmista ja seurantaa?

5. Minka investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi
vaikuttavuuden perusteella edistaa lahivuosina?

6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

HSL kiittda mahdollisuudesta lausua valtion vaylaverkon investointiohjelmasta.
HSL huomauttaa, ettei ole saanut lausuntopyyntda ja toivoo, etta jatkossa
varmistetaan lausuntopyynnén saapuminen HSL:n kirjaamoon. HSL lausuu
kantanaan seuraavaa.

e Onko mielestdnne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu
vastaamaan sille asetettuihin tavoitteisiin ja muuttuneeseen
toimintaympéristé6n?

Helsingin seudulla on aivan erityinen merkitys koko Suomen
liikennejarjestelmassa ja koko Suomen menestyksen kannalta. Helsingin seudulla
asuu noin 27 % koko maan vaestdsta ja seudun bruttokansantuotteen osuus on
35 % koko maan BKT:sta. Helsingin seudulle sijoittuu lukuisten kansainvalisten
yritysten paakonttoreita, seudulla on monia valtakunnallisesti merkittavia
logistiikkakeskittymia, valtakunnan ainoa kansainvalinen lentoasema ja
valtakunnallisen liikenteen kannalta keskeiset satamat. Helsingin seudun
merkitys koko kansantalouden ja valtakunnan toimivuuden kannalta on siis
selvasti vaestomaaraa suurempi. HSL:n lahijunaliikenteessa tehdaan paivittain
lahes 190 000 junamatkaa, matkustajia on yli viisi kertaa enemman kuin koko
Suomen muussa junaliikenteessa ja paivittdin ajetaan noin 700 junaa. Liikenne
12 -suunnitelman tehokkuuden ja kestavyyden tavoitteiden saavuttamiseksi
investointien suuntaaminen sinne, mista niille on saatavissa suurimmat hyodyt,
on valttdmatonta.

Valtion vaylaverkon investointiohjelman luonnoksessa on todettu, etta suurimmilla
kaupunkiseuduilla liikennemaérét ja toimivuusongelmat kasvavat
investointiohjelman hankkeista huolimatta, mikd heikentdé saavutettavuutta. HSL
pitda tarkeana, etta kaupunkiseutujen hankkeet ja tarpeet huomioitaisiin
investointiohjelmassa paremmin.

e Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja
selkeat?
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HSL pitéda perusteluja padosin hyvina ja kattavina. Investointiohjelman
priorisoinnin Kriteerit eivat kuinkaan aukea ohjelman sisallosta ja asia kaipaisi
selkeytysta. HSL:n nakdkulmasta ei ole esimerkiksi selvaa, ettd miksi
kannattavuudeltaan ylivoimaisesti paras hanke on prioriteetissa 2.

o Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen
liikennemuotokohtaisen talouskehyksen puitteissa ja miten perustelette
muutosten paremmat vaikutukset?

o Minké investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi
vaikuttavuuden perusteella edistaa lahivuosina investointiohjelman tulevia
paivityskierroksia varten?

Syyskuussa 2023 hyvaksytty Helsingin seudun maankaytén, asumisen liikenteen
suunnitelma eli MAL 2023 -suunnitelma toimii Helsingin seudun Iahtékohtana
likennejarjestelman kehittdmiselle ja likennehankkeiden suunnittelun
edistémiselle. MAL 2023 -suunnitelman investointiohjelmassa on kuvattu seudun
keskeisimmat investointitarpeet vuosille 2024-2035 seka tarkeimmat
suunnittelukohteet. Taman lisaksi on tunnistettu, etta seudulla on muita
kehittamisinvestointitarpeita, jotka eivat sisally suunnitelmaan.

MAL 2023 -investointiohjelma sisaltda ns. pienhankeohjelman, minka pienilla
liikennejarjestelman kehittamishankkeilla on suhteessa suuri vaikuttavuus ja
naiden toteutukseen tulee varata riittdvasti rahoitusta. Helsingin seudun MAL
2023 -suunnitelmassa on tunnistettu tarkeita kokonaisuuksia pyorailyn
paaverkkoa, meluntorjuntaa, likenneturvallisuutta seka muita
kustannustehokkaita liikennejarjestelman kehittdmistoimenpiteitéd koskien. Naista
tarkeistad kokonaisuuksista tulisi nostaa hankekokonaisuuksia myés
investointiohjelmaan.

Investointiohjelman luonnoksessa on todettu, etta investointiohjelmalla ei ole
merkittaviéa vaikutuksia ilmanlaatuun tai melulle ja térinélle altistumiseen.
Paikallisesti hankkeet voivat vdhentédéa meluhaittoja niihin siséltyvien
meluntorjuntatoimenpiteiden tai uudelle reitille siirtyvéan liikenteen myotéa.
Viélityskykyé lisdévét tai nopeustasoa nostavat hankkeet voivat liilkenteen
muutosten myé6ta myés lisétd melua ja tarindd. HSL katsoo, etta
investointiohjelman toimenpiteissa tulisi huomioida myds Meluntorjunnan
toimintasuunnitelma 2023—-2028 ja siina linjatut toimenpiteet. Lisaksi HSL pitaa
tarkeana, ettd MAL 2023 -suunnitelman investointiohjelman pienhankeohjelman
meluntorjuntatoimenpiteita toteutetaan.

Valtion vaylaverkon investointiohjelman henkildliikennepaikkojen kehittdmisessa
tulisi olla Helsingin seudun juna-asemien parantamis- ja kehittdmishankkeet
mukana. Helsingin seudun juna-asemien kehittamis- ja peruskorjaustarpeista
laadittiin selvitys vuonna 2022. Selvityksen perusteella Helsingin seudun asemilla
tunnistettiin huomattavia puutteita ja korjaustarpeita, jotka vaikuttavat asemien
turvallisuuteen, viihtyisyyteen ja kaytettavyyteen. Osa korjaustoimenpiteista on
kiireellisia ja erityisesti paaradan asemat erottuivat huonokuntoisena. Monet
huonokuntoisista, korjausta vaativista asemista on Vaylaviraston hallinnassa.
Vaylaviraston tulee huolehtia omistamistaan asemista riittavilla panostuksilla.
Henkildliikennepaikkojen kehittdmisen rahoitusraami on ohjelmassa muihin
kokonaisuuksiin nahden pieni. Rataverkon lilkkenneturvallisuusvaikutuksissa on
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tunnistettu 1ahinna tasoristeysturvallisuus. Helsingin seudulla myés koetun
turvallisuuden lisaaminen on erittain tarkea tavoite ja siihen voidaan vaikuttaa
mm. asemien kehittamisella.

Valtion vaylaverkon investointiohjelmassa Helsinki-Pasila -valin ratakapasiteetin
lisddminen on tunnistettu liitteessa 4 eli ohjelman ulkopuolisissa hankkeissa.
Helsinki-Pasila -valin ratakapasiteetin lisddminen on kuitenkin merkittava
valtakunnallinen hanke, mika tulisi ehdottomasti nostaa investointiohjelmaan.
Alustavissa selvityksissa on tunnistettu, etta suhteellisen pienilla ja
kustannustehokkailla toimenpiteilla olisi mahdollista lisata yhteysvalin
ratakapasiteettia ja parantaa kaiken junaliikenteen toimintavarmuutta. Hankkeella
on siis merkittdva valtakunnallinen vaikuttavuus.

Vaylaverkon investointiohjelmassa itsenaisind hankekokonaisuuksina tulisi
huomioida myds lahijunaliikenteen varikot (huomioitu osana Helsinki-Pasila valin
toimivuutta liitteessa 4). HSL korostaa, etta lahijunaliikenteen uusilla varikoilla on
Idhijunaliikenteen lisdksi merkittdva vaikutus valtakunnalliseen junaliikenteeseen,
silla varikoiden toteuttamisen my6ta ruuhkaiselta Helsinki-Pasila -rataosuudelta
on mahdollista vapauttaa kapasiteettia muun liikenteen kayttoon, kun
huoltoraiteet voidaan ottaa linjaliikenteen kaytté6n ja HSL:n junien kunnossapito
siirretdan pois limasta. Mydskaan uusia ratahankkeita ei kannata rakentaa, jos
kapasiteettia ei saada vapautettua Helsinki-Pasila -osuudelta uusien varikoiden
myota.

MAL 2023 -suunnitelman investointiohjelman ensimmaisessa hankekorissa
(vuodet 2024-2027) on tunnistettu toteutettavana kohteena vt 4
hankekokonaisuus. Valtion vaylaverkon investointiohjelmassa vt 4 kehittdminen
valilla Keha | -Keha Ill ja limasillan eritasoliittyma on maaritetty prioriteetille 2.
Valtakunnallisesti ylivoimaisen kannattavuutensa vuoksi hankkeen tulisi
ehdottomasti olla prioriteetissa 1. Hankkeen hydéty-kustannussuhde on 5,4, mika
on valtakunnallisesti korkein arvo investointiohjelmassa esitetyille tiehankkeille.
Vaikutusten arvioinnissa todetaan, etta arvioinnissa méaritetty H/K-suhde on
koko viélin suunnittelulle jarjestelmélle 6,23. Hanke myds sijaitsee TEN-T -
ydinverkkokaytavalla. Vt 4 varressa sijaitsee merkittavia valtakunnallisia
logistiikkakeskittymid. Ennusteiden mukaan logistiikkatoimintoja tulee
sijoittumaan valtatien varteen tulevaisuudessa yha enemman. Lisaksi yhteysvali
on keskeinen valtakunnallinen kuljetusyhteys Vuosaaren satamaan ja Helsinki-
Vantaan lentoasemalle.

Valtion vaylaverkon investointiohjelmassa vt 25 Hanko-Mantsala 1. vaihe on
priorisoitu luokkaan 3. Hyoty-kustannussuhteeltaan hanke on kannattava.
Tieosuus on myds paavaylaasetuksen mukainen | tason paavayla ja silla on
strategisen tilannekuvan mukaisia palvelutasopuutteita. Yhteysvalilla on korkea
verkollinen merkittavyys. Tieosuus on heikko erityisesti liikenneturvallisuuden
osalta ja se on myos tarkea tavaraliikenteen poikittaisyhteys. HSL katsoo, etta
hankkeen tulisi olla korkeammalla valtion vaylaverkon investointiohjelman
priorisointiluokassa.

Valtion vaylaverkon investointiohjelman liitteessa 4 on Mt 101 Keha |
Maarinsolmu -hanke. Hanke on kannattava hyéty-kustannussuhteeltaan (2.1) ja
silld on suuri vaikutus Keha |:n sujuvuuteen ja nain ollen myés mm.
valtakunnalliseen ja kansainvaliseen satamaliikenteeseen. Samaan Keha |
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kuljetuskaytavaan kytkeytyy kt 51 yhteys Lansisatamaan. MAL 2023 -
suunnitelmassa on esitetty toteutettavaksi satamayhteyksia parantava
Satamatunneli kaudella 2028-2031. Satamatunneli kytkeytyy valtion
vaylaverkkoon. HSL katsoo, ettd valtakunnallisten vaikutustensa vuoksi hankkeet
tulisi huomioida osana valtion vaylaverkon investointiohjelmaa.

Valtion vaylaverkon investointiohjelman liitteessa 4 on tunnistettu vuonna 2022
laaditun keskisuurten tiehankkeiden arviointi ja kaikki siind tarkastellut hankkeet.
Arviointi osoitti hyvin kannattavia maankaytt6a ja elinkeinoeldamaa tukevia
kohteita Helsingin seudulta, jotka ovat Kt 50 Masalanportti, Vt 25 Kapuli
eritasoliittyma ja Kt 51 Koivusaaren eritasoliittyma, mitka on nostettu myos MAL
2023 -investointiohjelmaan. HSL pitaa tarkeana, etta kyseiset hankkeet
tunnistettaisiin myos valtion vaylaverkon investointiohjelmassa.

MAL 2023 -suunnitelman investointiohjelman toisessa hankekorissa (vuodet
2028-2031) on tunnistettu Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys, mika
toteutuessaan palvelee valtakunnallisten ja seudullisten logistiikka-alueiden
liikennettd vt 4 varren ja vt 3 valilla ja vahentaa raskaan liikenteen kuormitusta
muilla Keski-Uudenmaan poikittaisilla tieyhteyksilla. MAL 2023 -suunnitelmassa
on tunnistettu tarkein suunnittelukohteina Mt 152 Hadmeenlinnanvayla-
Tuusulanvayla (Keha IV), Kt 51 Kirkkonummi-Siuntio ja Helsingin
paarautatieaseman vaihtoyhteyksien kehittdminen, mitka tulisi myés huomioida
investointiohjelmassa. MAL-seutujen yhteisrahoitteisten hankkeiden liitteessa
tunnistettujen hankkeiden suunnittelua tulisi edistaa, vaikka toteutuksesta
sovittaisiin MAL-sopimuksen laadinnan yhteydessa.

Vantaan pikaraitiotien osalta MAL 2023 -suunnitelmassa on tunnistettu tarve
vaihtopysakkien toteutukselle Lahdenvaylalla (vt 4), Porvoonvaylalla (vt 7) seka
Tuusulanvaylalla (kt 45). Myos Vaylaverkon investointiohjelmassa tulisi
huomioida Tuusulanvaylan vaihtopysakkien suunnittelu ja toteutus.

Espoon kaupunkiradan lisdtoimenpiteiden osalta investointiohjelman liitteessa 4
on todettu, etta toimenpiteet ovat niin laajoja, etta ehdotetut toimenpiteet
hankkeen nykyrahoituksella ja hankkeen aikataulussa eivat ole mahdollisia. MAL
2023 -suunnitelmassa on esitetty Espoon kaupunkiradan osalta muutamia
vaihteita, jotka ovat kohtuullisten kustannustensa johdosta operointia ja
hairidherkkyytta parantava kustannustehokas toimenpide, edellyttden kuitenkin
suhteellisen pienta lisarahoitusta hankkeelle.

Raskaan liikenteen palvelualueiden osalta investointiohjelmaan tulisi lisata vt3
Klaukkalan eritasoliittyman yhteyteen toteutettava uusi alue seka pari muuta
aluetta, joille ei toistaiseksi ole viela maaritetty sijainteja. Vt 3 varrelle suunnitteilla
olevan raskaan liikenteen taukopaikan tulisi olla maaritetty prioriteettina 1.
Investointiohjelmassa tulisi tunnistaa my6s mahdolliset muut laajennettavat
taukopaikka-alueet. Lisaksi taukopaikkojen toteutuksessa tulee huomioida
tulevaisuuden tarve raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfrastruktuurille.

HSL kiinnittdd huomiota seudullisten pyoratieverkkojen ja merkittavien
pyoramatkailureittien kehittdmisen kokonaisuuteen valittuihin hankkeisiin. Valtion
vaylaverkon investointiohjelman seudullisten pydratieverkkojen kehittdmisessa ei
ollut tunnistettu MAL 2023 -pienhankeohjelmassa linjattuja pydrailyn paaverkon
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kohteita, vaikka ne ovat seudullisesti maaritetty ja priorisoitu. HSL ei mydskaan
ole ollut mukana Pyoéraliikenteen kehittamishankkeet maantieverkolla -
selvitystydssd, johon investointiohjelmassa viitataan. Helsingin seudulla on tehty
pitkdjanteista pyoraliikenteen suunnittelua ja maaritelty pydratieverkon
seudullisen kehittamisen toteutusjarjestys vaikutusten arviointiin pohjautuen.

Jatkossa HSL toivoo voivansa osallistua vastaavien selvitysten valmisteluun, jotta
varmistetaan seudullisen liikennejarjestelman nakokulman riittdva huomioiminen.

Helsingin seudun liikennejarjestelmatydssa on maaritetty kaksi kiireisimmin
toteutettavaa kestavan liikkumisen laatukaytavaa, joiden osien suunnittelua ja
toteutusta tulisi edistda kuntien ja valtion yhteisty0ssa. Pdaradan ja Kehdradan
kestavan liikkumisen laatukaytavilla on tunnistettu keskeisia, ratoihin tukeutuvia
kehitettavia pyoérailybaanoja, korjattavia juna-asemia sekd mm.
lityntapysakoinnin kohde. Kestavan liikkumisen laatukaytavat pohjautuvat MAL
2023 -suunnitelmassa maaritettyihin toimenpiteisiin. HSL pitaa tarkeana, etta
tunnistetut laatukaytavat lisattaisiin vaylaverkon investointiohjelmaan
henkildlikennepaikkojen kehittdmisen ja seudullisten pyoratieverkkojen
kehittdmisen teemoihin. HSL voi toimittaa kestavia laatukaytavia koskevaa
taustamateriaalia Vaylavirastolle investointiohjelman viimeistelemiseksi.

o Miten kehittéisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen
péivittdmista ja seurantaa?

HSL pitdd hyvana, etta investointiohjelmassa on kuvattu hankkeet, jotka ovat
toteutuneet vuodesta 2021. Ohjelmassa tulisi kuitenkin yksiselitteisemmin ja
lapinakyvammin kuvata, mitka hankkeet on jatetty pois edellisiin ohjelmiin
verrattuna ja mita on lisatty. Erityisesti priorisoinnin muuttuminen
investointiohjelmien valissa aiheuttaa kysymyksia. Lisaksi hankkeiden kytkenta
liikenneverkon strategiseen tilannekuvaan tulisi selkeammin kuvata.

Olisi my6s hyddyllista laatia kooste siitd, kuinka lausunnot ovat huomioitu
investointiohjelman viimeistelyssa. Vaikutelma on se, etta edellisia
investointiohjelman lausuntoja ei ole juurikaan huomioitu aiempien
investointiohjelmien viimeistelyssa.

e Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Liikenne 12 -suunnitelman mukaista kestavyys -tavoitetta on mahdollista edistaa
erityisesti Helsingin kaupunkiseudulla, jossa suuret asukas- ja kayttajamaarat
mahdollistavat tehokkaan joukkoliikennejarjestelman toteutuksen. Valtion tuleekin
sitoutua riittdvaan rahoitustasoon, jolla varmistetaan Helsingin seudun kestavan
likennejarjestelman kehittdaminen. MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteisiin
hankkeisiin tulee varautua merkittavasti esitettya suuremmalla rahoituskehyksella
ja kustannusjaon periaatteet tulee sopia yhteisty6ssa kaupunkien kanssa. HSL
laatii seurantaan liikenneinvestointien kehityksesta Helsingin seudulla. Valtion
investoinnit Helsingin seudulle ovat laskeneet voimakkaasti vimeisen kymmenen
vuoden aikana ja vastaavasti kunnat ovat lisanneet voimakkaasti investointejaan
seudulla vuodesta 2010 I&htien. On myds huomattava, etta valtio investoi
Helsingin seudulla merkittadvasti vahemman, kuin pohjoismaisilla
verrokkikaupunkiseuduilla. HSL pitaa tarkeana, etta valtio osaltaan varmistaa
riittavan lilkkennejarjestelman investointitason valtakunnan suurimmalla
kaupunkiseudulla.
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Investointiohjelman toteutumisen seurannan osalta on tunnistettu Liikenne 12-
selonteon jalkeen paatetyt uudet kehittdmishankkeet (vuoden 2021 kolmannesta
lisdtalousarviosta alkaen). HSL nostaa esille, ettd yksikaan esitetyistd hankkeista
ei sijaitse Helsingin seudulla, vaikka seutu kasvaa voimakkaasti ja on jo
nykyisella valtakunnan suurin kaupunkiseutu. Seurannassa on myds todettu, etta
talousarvio- ja kehyspaatdsten mukaiset kehittdmis- ja parantamishankkeiden
rahoitustasot jaavat investointiohjelman talouskehysta alhaisemmaksi, mika on
pitkajanteisen liikkennejarjestelman kehittdmisen nakodkulmasta kestamatonta.

Investointiohjelmassa tulisi huomioida Liikenne 12 -suunnitelman rinnalla myos
muut valtakunnalliset strategiat, kuten Liikenneturvallisuusstrategian ja
meluntorjunnan toimintasuunnitelmien tavoitteet ja osoittaa vaikutusten
arvioinnilla my6s naiden tavoitteiden saavuttaminen.

HSL pitaa ensisijaisen tarkeana, etta seudun paatoksentekoelimissa hyvaksytty
Helsingin seudun MAL 2023 -suunnitelma huomioidaan investointiohjelman
paivityksessa. Helsingin seudun yhteisesti laatimiin linjauksiin voi tarkemmin
tutustua MAL 2023 -suunnitelmasta ja siihen liittyvasta aineistosta osoitteessa
https://www.hsl.fi/hsl/mal/julkaisut.
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Yksikdn paallikkd Johanna Jarvinen p. 050 531 4834
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Mika Nykanen
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Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa
18.12.2023. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa HSL:n kirjaamosta.
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