HELSINGIN HALLINTO-OIKEUDELLE

Helsingin kaupunkiymparistélautakunta on paatoksellaan (HEL 2023-012549 T 08 00 02) 26.3.2024
jattanyt tutkimatta oikaisuvaatimuksen, jonka teimme lautakunnan 9.1.2024 hyvaksymasta Lansi-
Helsingin raitioteiden hankesuunnitelmasta. Tyytymattomina paatokseen haluamme kunnioittaen
pyytaa, etta Helsingin hallinto-oikeus kumoaisi mainitun paatoksen ja esitamme pyyntdmme tueksi
seuraavaa:

Kaupunki katsoo, etta paatdoksessa on kysymys pelkastaan valtuuston 20.1.2021 tekeman raitioteiden
yleissuunnitelman taytantddnpanosta ja ettei se tdman vuoksi ole valituskelpoinen. Taman tueksi
kaupunkiymparistolautakunta esittaa useita perusteluja.

Lautakunta katsoo ensinnakin, ettd suunniteltu raitioteiden linjaus ei ole Helsingin yleiskaavan 2016
vastainen. Lautakunta viittaa siihen, etta kyseisen merkinnan sijainti kaavakartalla on ohjeellinen. Se
katsoo, etta "toteutettava raitiotien laajuus ja tarkempi linjaus on ratkaistu tarkemmassa
suunnittelussa, jota yleiskaava on ohjannut”.

Kasityksemme mukaan hankesuunnitelma on yleiskaavan vastainen. Yleiskaavakartassa raitiotien on
merkitty jatkuvan Vihdintieta pitkin suoraan luoteeseen aina kaupungin rajalle saakka. Se saa tukea
myos kaavan selostuksesta. Toisaalta yleiskaavassa ei ole minkaanlaista merkintaa raitiotiesta
Kaupintiella ja siita eteenpain Kannelmakeen. Ohjeellisuus merkitsee sita, etta sen linjauksesta
voidaan yksityiskohdissa tarpeen mukaan jossain maarin poiketa. Kaupintien raitiotiessa ei kuitenkaan
ole tallaisesta poikkeamisesta kysymys, vaan kokonaan uudesta pitkasta raitiotiesta, jota ei ole
yleiskaavassa. Kaupunki on siten antanut hankesuunnitelman tueksi vaaraa tietoa.

Kaupunkiymparistolautakunnan paatoksen liitteend on 17.11.2023 paivatty hankesuunnitelman ja
yleissuunnitelman keskeisten tulosten vertailu. Yleissuunnitelman kustannukset ja hyodyt seka niiden
vertailu perustuivat vuonna 2020 tai sitd ennen tehtyihin arvioihin. Kustannus/hydtysuhteeksi saatiin
silloin 0,79. Uudessa vertailussa tuo suhdeluku on enaa 0,20. Liitteen kommenteissa todetaan, etta
HSL:n kayttaman Helmet-liikennemalliversion paivittyminen on vaikuttanut tuloksiin merkittavasti ja
myos muut laskentaperusteet ovat muuttuneet 2023 julkaistun hankearvioinnin myota.
Kustannus/hydtysuhde on siis olennaisesti muuttunut. Kaupunkien liikennehankkeissa pyritaan
yleensa noin 1,0 tai vahan sita pienempaan Kustannus/hyotysuhteeseen. Nain ollen suhdeluku 0,20
osoittaa hankkeen olevan yhteiskuntataloudellisesti huomattavan epataloudellinen. Supistetulla
Vihdintien itdpuolen rakentamisella kustannus/hyotysuhde olisi viela tatakin huonompi.

Vertailun kommenteissa todetaan myos, etta valtioapua ei ole huomioitu. Vuonna 2020 hyvaksytyssa
MAL-sopimuksessa valtion tuen ehtona on, etta hankkeen kustannus/hyétysuhde on vahintaan
yleissuunnitelman mukainen. Tuon suhteen ollessa 0,20 ei valtion tukea hankesuunnitelman
toteuttamiseen ole odotettavissa.

On ilmeista, etta uuden raitiotien matkustajamaarat on yleissuunnitelmaa tehtaessa arvioitu aivan
liilan korkeiksi. Se korostuu Vihdintiella ja Kaupintie-Kannelmaki osuudella. Viimeksi mainitulla on
kaksi juna-asemaa, Pohjois-Haaga ja Kannelmaki, joilta juna vie matkustajat keskustaan paljon
nopeammin kuin Munkkiniemen kautta kiertava raitiotie. Nayttelijantien pohjoispaasta paasisi tiheasti
kulkevalla linja 40:n bussilla ydinkeskustaan ja Mannerheimintielle nopeammin kuin raitiotiella.

Raitiotien matkustajamaariin vaikuttaa myos se, miten bussilinjoja raitiotien vaikutuspiirissa
lakkautetaan tai muutetaan. Olemme oikaisuvaatimuksessamme pyytaneet, etta tdma asia
selvitettaisiin ennen kuin raitiotiesta tehddan paatds. Lautakunta ei ole tasta pyynnosta valittanyt.



Kaupunki selittaa, etta toimivaltainen viranomainen asiassa on Helsingin seudun liikenne. HSL:n
lausunto asiasta on vuodelta 2020 ja se on hyvin yleisluontoinen. Siina HSL toteaa, etta
“yleissuunnitelmassa ei tehda paatoksia tulevaisuuden linjaratkaisuista, mutta se maarittaa
reunaehdot alueen raitio- ja bussiliikenteen jarjestamiselle katujen ja raitiotien infraratkaisujen kautta
ja ettd HSL tulee tekemaan tarvittavat raitio- ja bussilinjastoja koskevat linjastosuunnitelmat ennen
raitioteiden kayttoonottoa”. Kun viime vuoden lopulla teimme asiasta kirjallisen tiedustelun HSL:lle,
emme saaneet mitdan vastausta. Kaupunkiymparistolautakunta hylkasi oikaisuvaatimuksemme
hankkimatta tata tietoa, vaikka pyysimme. Kuitenkin bussilinjojen sdilyminen tai lakkauttaminen
alueella vaikuttaa merkittavasti raitiotien matkustajamaariin. Miten voidaan asiallisesti arvioida
raitiotien matkustajamaaria ja laskea sen kustannus/hyotysuhde, jos tata tekijaa ei tunneta?

Vihdintien osalta merkittavasti matkustajamaariin vaikuttava tekija on Espoon kaupunkirata. Sen
rakennussuunnittelu alkoi vuonna 2021 ja rakentaminen viime vuonna. Radan rakentamisen rahoitus
on turvattu ja sen lasketaan valmistuvan vuonna 2028. Silloin paikallisjunien vuorotiheytta radalla
voidaan huomattavasti lisata. Helsingin ja Vaylaviraston suunnitelmissa on myos Valimon
asemalaiturin pidentdminen niin, etta se ulottuu Vihdintien sillan alle, josta rakennettaisiin suora
porrasyhteys Riistavuoren puiston puolelle, minne on kaavailtu merkittdvaa asuntorakentamista.
Kuinka moni asukkaista astuisi Munkkiniemen kautta kiertadvaan raitiovaunuun, jonka nopeutta viela
matkan varrella monet suojatiet hidastaisivat, kun aivan vieressa pysahtyy juna, jolla paasee 10
minuutissa mukavasti ja ilman liikennehairioita Helsingin keskustaan?

Vertailun kaupunkitaloudellisissa vaikutuksissa todetaan, ettd alueen maankayton pohjalla on ollut
bulevardikaupungin kaavarunkoalueen asuntorakentamisen potentiaali. Kaavarunko ei kuitenkaan
ulotu pitemmalle kuin aivan Kaupintien alkuun. Nayttelijantien pohjoispaahan suunnitellun pysakin
yhteyteen kaavaillusta rakentamisesta ei ole ehdotusta. Kohta on sikali tarkea, etta siina on tarkea
poikittainen ulkoilureitti, joka yhdistaa lantisen Helsingin viheralueet Keskuspuistoon ja toimii samalla
ekologisena kaytavana. Se on myos Nayttelijantien koillispaassa olevien kerrostalojen tarkea
lahivirkistysalue. Kaupungin olisi tullut esittda, miten ndma tarpeet yhteensovitetaan.

Yleissuunnitelmavaiheessa kaavaillun maankayton toteutuminen on muutoinkin epavarmaa.
Vihdintien varrella seka Riistavuoren puisto etta Vihdintien puistometsa ovat asemakaavoitettuja
puistoja. Kaupunki laskee saavansa noin puolen miljardin tulot myymalla puistoa rakennusliikkeille.
Niiden virkistysarvon ja maisemallisten arvojen menettamiselle ei lasketa mitaan arvoa. Puistoalueen
muuttaminen rakennusmaaksi ei myoskaan ole yksinkertainen asia. Uusienkin kaavojen on taytettava
MRL 54 §:n 2 momentissa sdadetyt asemakaavan sisaltovaatimukset. Ei ole lainkaan varmaa, etta
kaavarungossa ja myohemmissa asemakaavaehdotuksissa ehdotettu tehokas maankaytto voi
toteutua. Oikeuksien ratkaisua asiassa voidaan joutua odottamaan pitkaan.

Edella esitetty osoittaa, etta hankesuunnitelmassa ei ole kysymys pelkastaan vuoden 2021 alussa
paatetyn yleissuunnitelman taytantéonpanosta. Kysymys on uudesta itsenaisesta paatoksesta, jossa
on merkittavia yleissuunnitelmasta poikkeavia elementteja. Hankkeen kustannus/hydtysuhde 0,20 on
olennaisesti heikompi, kuin mita se oli yleissuunnitelmasta paatettaessa. Suhdelukua ei kaikilta osin
pysty hankesuunnitelman perusteella edes laskemaan.

Edelld esitetyn perusteella me allekirjoittaneet hylatyn oikaisuvaatimuksen tehneet
kunnan jasenet esitdmme, ettd Helsingin hallinto-oikeus kumoaisi
kaupunkiymparistolautakunnan 26.3.2024 tekeman paatoksen ja palauttaisi asian
kaupungille uuteen kasittelyyn.



Helsingissa, huhtikuun 12 paivana 2024.
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javiisi muuta oikaisuvaatimuksen tehnytta kunnan jasenta.
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