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Kokouksen jarjestaytyminen

Hallitus 03.09.2024 § 50

Esittelija Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Valmistelija Lakimies Tiina Hartman, p. 040 670 5644
Ehdotus Hallitus paattaa

a) todeta kokouksen lailliseksi ja paatdsvaltaiseksi; seka
b) valita poytakirjantarkastajaksi Jaana Ylitalon (varalla Sirpa Kauppinen).

Paatos Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.
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Lausunnon antaminen yhtymakokoukselle tarkastuslautakunnan vuoden 2023
arviointikertomuksen johdosta

332/00.03.01.00/2022 Arviointisuunnitelma/Arviointikertomus 2023

Hallitus 03.09.2024 § 51

Esittelija

Valmistelija

Ehdotus

Paatos

Liitteet

Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver

johtaja Jussi Saarinen, p. 040 820 8194 ja

yksikdn paallikkd Maarit Hauskamaa, p. 040 721 7546

Kuntalain 121 §:n mukaan tarkastuslautakunnan tehtavana on mm. arvioida, ovatko
valtuuston asettamat toiminnalliset ja taloudelliset tavoitteet toteutuneet.
Kunnanhallitus antaa valtuustolle lausunnon toimenpiteista, joihin arviointikertomus
antaa aihetta. HSL:ssa hallitus antaa lausunnon arviointikertomuksesta
yhtymakokoukselle.

HSL:n hallintosdannon 24 §:n mukaisesti kuntayhtyman ulkoisesta valvonnasta
vastaavat tarkastuslautakunta ja tilintarkastaja. Hallintosaannén 31 §:n mukaan
tarkastuslautakunta esittda arviointikertomuksessa hallitukselle ja yhtymakokoukselle
ehdotuksen toimenpiteista, joihin lautakunnan valmistelu ja tilintarkastuskertomus
antavat aihetta.

HSL:n yhtymakokous on 21.5.2024 § 2 merkinnyt tiedoksi vuoden 2023
arviointikertomuksen. Vuotta 2023 koskevassa arviointikertomuksessaan
tarkastuslautakunta esitti HSL:n toimintaa koskevia suosituksia, kehittdmisehdotuksia
ja havaintoja. Tarkastuslautakunnan arvioinnin kohteena vuonna 2023 olivat
matkustuskayttaytymisen muutos, infrakorvaukset, HSL:n strategian ja tuloskortin
toteutuminen vuonna 2023, henkilostokertomukset, talousarvion 2023 toteutuminen
ja talouden keskeisten tunnuslukujen tulkinta ja seuranta, asiakastyytyvaisyys-
kyselyjen johtopaatokset, pikaratikan valmistuminen ja tilinpaatos 2023.

Tarkastuslautakunnan suositukset ja kehittdmisehdotukset on otettu
mahdollisuuksien mukaan huomioon vuoden 2024 toiminnassa ja ne huomioidaan
lopullisen toiminta- ja taloussuunnitelman 2025-2027 laadinnassa.

Hallitus esittda syysyhtymakokoukselle liitteen mukaisen lausunnon vuoden 2024
aikana tehdyista toimenpiteistd, joihin tarkastuslautakunnan arviointikertomuksessa
esitettyjen kehotusten johdosta on ryhdytty.

Hallitus paattaa a)antaa yhtymakokoukselle litteen mukaisen lausunnon
tarkastuslautakunnan vuotta 2023 koskevan arviointikertomuksen johdosta; seka

b)ehdottaa yhtymakokoukselle, ettéd se merkitsee liitteena esitetyn hallituksen
lausunnon tiedoksi.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

Hallituksen lausunto tarkastuslautakunnan arviointikertomuksen johdosta 2023
Tarkastuslautakunnan arviointikertomus vuodelta 2023
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Bussiliikenteen kilpailukierroksen 60/2024 kaynnistaminen
188/08.01.01.00/2024 Kilpailukierros 60/2024
Hallitus 03.09.2024 § 52

Esittelija Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Valmistelija Tulosalueen johtaja Johanna Wallin, p. 050 337 5685 ja
yksikon paallikké Mika Hayrynen, p. 09 4766 4295

HSL kaynnistda vuoden 2024 aikana bussiliikenteen tarjouskilpailun, johon sisaltyy
Helsingissa, Espoossa ja Kauniaisissa liikennditavia linjoja. Kilpailutettavassa
likenteessa on kymmenen (10) kilpailukohdetta, kohdenumerot 296 — 305.

Kilpailukierroksen liikenteen laajuus on vuositasolla noin 14,2 miljoonaa
linjakilometrid. Kilpailutettavaan liikenteeseen tarvitaan arkipaivana 159 bussia.
Kilpailutettavan liikenteen osuus on noin 14 prosenttia HSL:n tilaaman bussiliikenteen
automaarasta ja 15 prosenttia linjakilometreista. HSL:n jarjestdmassa
bussiliikenteessa ajetaan talla hetkelld vuositasolla noin 95 milj. linjakilometria ja
liikenteeseen tarvitaan arkipaivina enimmillaan noin 1120 autoa.

Tarjouskilpailu jarjestetddn kahdessa osassa; tarjouskilpailu 60a/2024 kaynnistetaan
syyskuussa 2024 ja 60b/2024 lokakuussa 2024.

Tarjouskilpailuun 60a/2024 sisaltyva liikenne

Kohde 296

Linjat

158 Matinkyla (M) — Noykkio — Kivenlahti (M) — Laurinlahti — Espoonlahti
(M)

159 Matinkyla (M) — Latokaski

Kohteen 296 liikennointiin tarvitaan kymmenen (10) tyypin A2 linja-autoa. Kohteen
vuotuinen suoritemaara on arviolta 1,0 miljoonaa kilometria.

Kohde 297

Linjat

162 Espoonlahti (M) — Kivenlahti (M) — Saunalahti — Kauklahti

163 Suvisaaristo — Soukka (M) — Espoonlahti (M) — Saunalahti — Kauklahti
165 Espoonlahti (M) — Kivenlahti (M) — Saunalahti — Kurttila — Kauklahti —

Vanttila

Kohteen 297 liikenndintiin tarvitaan nelja (4) tyypin A1 ja kymmenen (10) tyypin A2
linja-autoa. Kohteen vuotuinen suoritemaara on arviolta 1,3 miljoonaa kilometria.

Kohde 298

Linjat

112N Kamppi — Lauttasaari (M) — Westend — Matinkyla (M) — Friisila
531 Tiistild — Matinkyla (M) — Olari — Espoon keskus

533 Hyljelahti — Finnoo (M) — Kauniainen — Jarvenpera
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Kohteen 298 liikenndintiin tarvitaan 12 tyypin A2 linja-autoa ja viisi (5) tyypin C linja-
autoa. Kohteen vuotuinen suoritemaara on arviolta 1,7 miljoonaa kilometria.

Kohde 299

Linjat

146N Kamppi — Suomenoja — Espoonlahti (M) — Kivenlahti (M) — Saunalahti

147N Kamppi — Finnoo (M) — Soukka (M) — Espoonlahti (M) — Kivenlahti (M)

164 Kamppi — Saunalahti — Kurttila

164K Kamppi — Saunalahti — Tillinmaki

165N Kamppi — Espoonlahti (M) — Kivenlahti (M) — Saunalahti — Kauklahti

542 Soukanniemi — Soukka (M) — Espoonlahti (M) — Kivenlahti (M) —
Espoon keskus — Jorvi

544 Leppavaara — Karamalmi — Finnoo (M) — Soukka (M) — Espoonlahti

(M) — Kivenlahti (M)

Kohteen 299 liikennointiin tarvitaan viisi (5) tyypin A2 linja-autoa ja 22 tyypin C linja-
autoa. Kohteen vuotuinen suoritemaara on arviolta 2,7 miljoonaa kilometria.

Kohde 300

Linjat

166(K) Lasilaakso — Kauklahti — Bassenkyla

167 Lasilaakso — Kauklahti — Jarvikyla

168 Espoon keskus — Mikkela — Kauklahti

169 Espoon keskus — Suvela

207 Leppavaara — Lintukorpi — Vallikallio — Leppavaara
229 Leppavaara — Karakallio — Viherlaakso

232 Kirkkotie — Galltrdsk — Kasavuori — Kirkkotie
241(V) Espoon keskus — Mikkela — Hirvisuo

242 Espoon keskus — Kauklahti

Kohteen 300 liikennointiin tarvitaan viisi (5) tyypin MiniB linja-autoa. Kohteen
vuotuinen suoritemaara on arviolta 0,3 miljoonaa kilometria.

Tarjouskilpailuun 60b/2024 sisaltyva liikenne

Kohde 301

Linjat

108N Kamppi — Teekkarikyla — Tapiola (M) — Westendinasema

111 Otaniemi — Tapiola (M) — Westend — Matinkyla (M)

113 Tapiola (M) — Laajalahti — Leppavaara

113N Kamppi — Tapiola (M) — Laajalahti — Perkkaa — Leppavaara

114 Matinkyla (M) — Urheilupuisto (M) — Mankkaa — Kilo — Leppavaara
114N Kamppi — Tapiola (M) — Mankkaa — Kilo — Leppavaara

Kohteen 301 liikenndintiin tarvitaan 19 tyypin A2 linja-autoa. Kohteen vuotuinen
suoritemaara on arviolta 1,8 miljoonaa kilometria.

Kohde 302

Linjat
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118 Tapiola (M) — Urheilupuisto (M) — Suurpelto — Espoon keskus
118N Kamppi — Tapiola (M) — Suurpelto — Kauniainen — Jorvi
121(A) Kamppi — Olari (— Latokaski)
124 Tapiola (M) — Niittykumpu (M) — Olari — Espoonlahti (M)
125 Tapiola (M) — Niittykumpu (M) — Olari — Néykkié — Espoonlahti (M)
125N Kamppi — Tapiola (M) — Niittykumpu (M) — Olari — Latokaski
133 Friisila — Matinkyla (M) — Henttaa
134N Kamppi — Niittykumpu (M) — Olari — Espoon keskus — Suvela —
Tuomarila

Kohteen 302 liikennointiin tarvitaan 18 tyypin A2 linja-autoa ja kymmenen (10) tyypin
C linja-autoa. Kohteen vuotuinen suoritemaara on arviolta 2,6 miljoonaa kilometria.

Kohde 303

Linjat

21 Kamppi — Vattuniemi — Lauttasaari (M)

21N Kamppi — Vattuniemi — Katajaharju

22 Punavuori — Ruoholahti (M) — Lauttasaari (M) — Katajaharju

22B Lauttasaari (M) — Katajaharju

22K Punavuori — Ruoholahti (M) — Salmisaari — Lauttasaari (M) —
Katajaharju

105 Lauttasaari (M) — Haukilahti — Niittykumpu (M) — Mankkaa

Kohteen 303 liikenndintiin tarvitaan viisi (5) tyypin A1, 13 tyypin A2 ja kaksi (2) tyypin
C linja-autoa. Kohteen vuotuinen suoritemaara on arviolta 1,4 miljoonaa kilometria.

Kohde 304

Linjat

548 Tapiola (M) — Mankkaa — Kauniainen — Viherlaakso — Jupperi
549 Tapiola (M) — Mankkaa — Kauniainen — Jorvi

Kohteen 304 liikennointiin tarvitaan 14 tyypin A2 linja-autoa. Kohteen vuotuinen
suoritemaara on arviolta 1,1 miljoonaa kilometria.

Kohde 305

Linjat

116 Tapiola — Pohjois-Tapiola

117 Tapiolan uimahalli — Aarnivalkea — Itaranta — Tapiola
119 Tapiola — Niittykumpu

133 Friisild — Matinkyla (M) — Henttaa

137 Matinkyla (M) — Matinkallio — Piispankyla — Kuitinmaki
138 Matinkyla (M) — Nuottaniemi — Matinkallio

148 Espoonlahden keskus — Soukka — livisniemi

149 Espoonlahden keskus — Kivenlahti

Kohteen 305 liikenndintiin tarvitaan viisi (5) tyypin MiniB linja-autoa. Kohteen
vuotuinen suoritemaara on arviolta 0,3 miljoonaa kilometria.

Tarjottava linja-autokalusto
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Ehdotus

Paatos

Liitteet

Tarjouskilpailuun sisaltyvia linjoja liikennéidaan kaksiakselisilla A1- ja A2-tyypin linja-
autoilla, C-tyypin telilinja-autoilla seka MiniB-tyypin pienkalustolla. Vahintdan 78 %
kilpailutettavasta liikenteesta vaaditaan ajettavaksi sahkdbusseilla.
Kayttévoimavaatimus tukee HSL:n paastotavoitteita.

Sopimukset

Kaikkien kilpailutettavien kohteiden sopimukset ovat seitseman (7) vuoden mittaisia,
jonka lisaksi sopimuksiin sisaltyy mahdollisuus kolmen (3) vuoden jatko-optioihin.
Kaikissa sopimuksissa lilkkennginti alkaa syysliikennekauden alkaessa elokuussa
2026.

Tarjouskilpailusta 60/2024 alkaen bussiliikenteen lilkennointisopimusten ehtoja
kehitetaan siten, ettd sopimukseen sisaltyvilla kannusteilla ja sopimusehdoilla
pyritdan lisdamaan liikenteen luotettavuutta ja sopimuksiin siséltyvia joustoja.
Muutoksilla ei arvioida olevan merkittavia taloudellisia kokonaisvaikutuksia; toisaalta
luotettavuuden parantuminen lisaa jonkin verran liikenndintikustannuksia, mutta
ehtojen muutokset pienentavat tarjoushintoihin sisallytettavaa riskikerrointa.

Lisaksi tarjouskilpailun vertailuehtoa kehitetdan siten, etta tarjoajia kannustetaan
tarjoamaan kohteisiin paastotonta kalustoa, jossa on panostettu
matkustusmukavuuteen, sekd huomioitu liikenneturvallisuuden kannalta uusimmat
tekniset ratkaisut.

Hallintosdannon 9 §:n kohdan 8 mukaan hallitus paattéda hankinnoista. Edelleen
hallintosaannoén 9 §:n kohdan 10 mukaan hallitus paattaa hankittavasta liikenteesta ja
likennointisopimuksista silta osin, kuin se ei ole siirtanyt taman kohdan mukaista
toimivaltaa toimitusjohtajalle.

Hallitus paattaa

a) jarjestaa bussiliikenteen tarjouskilpailun 60a/2024 esittelyosassa mainitussa
kohteessa 296 - 300 siten, etta tarjouskilpailu voidaan ratkaista hallituksessa
joulukuussa 2024;

b) jarjestaa bussiliikenteen tarjouskilpailun 60b/2024 esittelyosassa mainitussa
kohteessa 301 - 305 siten, ettd tarjouskilpailu voidaan ratkaista hallituksessa
maaliskuussa 2025;

c) ettd kohteiden 296-305 sopimuskaudet ovat seitseman (7) vuotta. Jatko-
optiokaudet voivat olla enintdan kolmen (3) vuoden mittaisia, seka

d) valtuuttaa toimitusjohtajan hyvaksymaan vahaisia muutoksia kilpailukierroksen
kohteiden maarittelyyn ja sopimusehtoihin.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.
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Lausunto Espoon yleiskaavasta

324/10.02.02/2022 Espoon yleiskaava 2060

Hallitus 03.09.2024 § 53

Valmistelija

Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Johtaja Johanna Wallin, p. 050 337 5685
Yksikon paallikké Johanna Jarvinen, p. 050 531 4834

Espoon kaupunki pyytaa lausuntoja Espoon yleiskaava 2060-luonnoksesta 3.9.2024
mennessa. HSL on saanut lisdaikaa lausunnolle hallituskasittelyn takia.

Espoon yleiskaavoitusta koskeva materiaali 16ytyy verkkosivulta:
https://www.espoo.fi/fi/hankkeet/espoon-yleiskaava-2060

Espoon koko kaupungin yleiskaava katsoo vuoteen 2060. Se osoittaa askelmerkit
koko kaupungin kehittdmiselle seuraaviksi vuosikymmeniksi. Yleiskaava 2060 on
luonteeltaan aluevarauskaava. Se osoittaa kehityksen isot linjat ja antaa valjyytta
yksittaisten alueiden kehittamiseen. Yleiskaavan tarkeimpana tehtavana on varautua
kaupungin kasvuun ja ohjata se kestavasti osaksi kaupunkirakennetta. Yleiskaavassa
varaudutaan uusiin raideyhteyksiin kaupunkikeskusten valilla. Uudet yhteydet
Kauklahti-Kivenlahti, Matinkyla-Espoon keskus-Jorvi, Matinkyla-Leppavaara, Tapiola-
Suurpelto seka Leppavaara-Viiskorpi vahvistavat kaupunkikeskusten elinvoimaa ja
parantavat koko Espoon saavutettavuutta. Pohjoinen Espoo kehittyy uuden ESA-
radan ja Kalajarveltd etelaan ja itddn suuntautuvien runkoyhteyksien varaan. Tiivein
rakentaminen ohjataan uusille raidekaytaville, joiden valissa pientalovaltaiset alueet
kehittyvat ominaispiirteensa sailyttaen. Iso osa kasvusta ohjataan jo kertaalleen
asemakaavoitetuille alueille. Suurimmat uudet asumisen varaukset on osoitettu
uuden Lansiradan varrelle Myntinmakeen seka Kivenlahti-Kauklahti- ja Matinkyla-
Espoon keskus -joukkoliikennekaytaville. Uutta I&hijunaliikenteen varikkoa tutkitaan
Kauklahden keskustan molemmin puolin.

HSL ottaa lausunnossaan kantaa Espoon yleiskaavan mahdollistamaan
likennejarjestelman ja maankayton kokonaisuuteen seka joukkoliikenteen
jarjestamiseen seudullisesta nakokulmasta, kiinnittden huomiota erityisesti
yleiskaavaluonnoksen maankaytto- ja raideratkaisuun, lahijunaliikenteen varikoihin,
likenneverkon investointitarpeisiin seka liikenteen paastévahennyksiin.

HSL pitaa hyvana lahtokohtana, ettd Espoon maankaytén kasvu pyritdan sijoittamaan
nykyiseen maankayttéon seka hyviin joukkoliikenneyhteyksiin perustuen. HSL
huomauttaa kuitenkin, ettd Espoon yleiskaavaluonnoksessa esitetty maankaytto- ja
raideratkaisu poikkeaa maakuntakaavoituksesta ja seudun yhteisesta MAL-
suunnitelmasta, ja edellyttaa laajempia, vahintadan seututason maankayttoa ja
likennetta koskevia selvityksia ja vaikutusten arviointeja, joissa otetaan huomioon
mm. joukkoliikenneverkon kokonaisuus seka joukkoliikenteen talous yli kuntarajojen.

Kaavaselostuksen mukaan yleiskaavan ehdotusvaiheessa on tarkoitus muodostaa
joukkoliikenteen kehityspolku tavoitevuoteen 2060 seka lisdksi esitys valivaiheen
joukkoliikenneverkosta vuoteen 2040. HSL pitda Espoon joukkoliikenteen
kehityspolun muodostamista eri tavoitevuosille tarkeana osana seudullista
likennejarjestelmasuunnittelua ja edellyttda kehityspolun maarittelya laajassa MAL-
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Ehdotus

Kasittely

yhteistydssa koko seudulle. HSL haluaa muistuttaa, etta joukkoliikenne on
seudullista, eivatka sen ratkaisut ole vain yhden kunnan paatettavissa.

HSL toteaa lausunnossaan, ettd uusille [&hijunaliikenteen varikoille on tarvetta jo
2030-luvulla eli huomattavasti Espoon yleiskaavan tavoitevuotta aiemmin. HSL:n
nakemyksen mukaan Espoon yleiskaavassa tulee varmistaa Rantaradan
Iahijunaliikenteen varikon sijoittaminen ensisijaisesti Uusimaa-kaavan mukaisesti
likenteellisesti optimaaliseen paikkaan Espoon ja Kirkkonummen rajan tuntumaan,
mieluiten aluevarausmerkinnalla selvitystarvemerkinnan sijaan. HSL esittaa, etta
MAL-sopimuksen mukaisesti Espoo ja Kirkkonummi laativat yhteistydssa
varikkoalueelle osayleiskaavan, jossa varikon sijainti maaritellaan tarkemmin.

Merkittavimpien yleiskaavan raidehankkeiden investointikustannuksiksi on arvioitu
yhteensa lahes kaksi miljardia euroa. Luku ei sisdlla Lansirataa eikd sen asemia.
Vaikka kyseessa onkin pitkan tahtadimen varautuminen, taloudellinen yhtalé tuntuu
haasteelliselta. Eri hankkeiden vaikutuksia joukkoliikenteen talouteen (operointi ja
yllapito, seka mahdolliset infrakorvaukset) ei ole arvioitu lainkaan, eikd hankkeita ole
sovitettu seudulliseen joukkoliikennejarjestelman kehittdmiseen tai aikataulutettu
yhdessa seudun muiden hankkeiden kanssa.

Espoon yleiskaavoituksen yhteydessa laaditun liikenneselvityksen laskelmat
huomioivat ainoastaan joukkoliikenneinfran rakentamisen kustannukset. Muun
muassa yllapito- ja liikenndintikustannuksia ei ole mukana. HSL muistuttaa, etta
esitetyista uusista hankkeista tarvitaan kattavampia laskelmia, joissa arvioidaan
vaikutuksia myos joukkoliikenteen jarjestajan (HSL) talouteen seka myos muille HSL-
jasenkunnille infrasopimuksen perusteella.

Ajoneuvoliikenteen toimivuuden ja sujuvuuden varmistaminen ovat mukana Espoon
yleiskaavan tavoitteissa sekad kaavamaarayksissa. Espoon yleiskaavan tilavarauksilla
ajoneuvoliikenteen verkkoon seka laajoilla, henkildautoliikenteeseen tukeutuvilla
pientaloalueilla mahdollistetaan autoliikenteen merkittava kasvu. Autoliikenteen
suorite nousee arvioiden mukaan nykyisesta puolitoistakertaiseksi kalliista
raideratkaisuista huolimatta.

Hallitus paattaa antaa asiasta liitteen mukaisen lausunnon.

Kasittelyn aikana tehtiin kannatettu palautusehdotus seka nelja kannatettua
muutosehdotusta. Adnestysjarjestykseksi hyvaksyttiin 4anestaa
nimenhuutodanestyksena ensin palautusehdotuksesta ja sen jalkeen erikseen
kustakin kannatetusta muutosehdotuksesta esittelijan ehdotusta vastaan.

Hallituksen jasen Saara Brax ehdotti lausunnon palauttamista valmisteluun.
Hallituksen jasen Heli Halava kannatti ehdotusta. Ne, jotka kannattivat esittelijan
ehdotusta, danestivat JAA ja ne, jotka kannattivat palautusehdotusta, aanestivat El.
Suoritetussa aanestyksessa annettiin 8 JAA-aanta (Aura, Ahsanullah, Kauppila,
Pajula, Rajala, Rydman, Sauri ja Ylitalo) ja 2 EI-aanta (Brax ja Halava). Tyhjia aania
annettiin 4 (Kauppinen, Laiho, Liukkonen ja Mansson). Puheenjohtaja totesi
esittelijan esityksen voittaneen aanestyksen ja hallituksen jatkavan asian kasittelya.

Hallituksen jasen Mia Laiho teki seuraavan muutosehdotuksen kappaleeseen
Lénsirata ja uuden rakentamisen alueet, s. 4. Tasta kappaleesta jatetaan
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ensimmainen lause, loppuosa poistetaan. "HSL haluaa muistuttaa, ettéd Lansiradan
rakentamisesta ei ole tehty paatoksia, eika liikennaintiin liittyvia kysymyksia ole
ratkaistu” POISTO: “Alue jaa siis pitkaksi aikaa ilman vahvaa joukkoliikenneyhteytta.
Radan kayttdonoton jalkeenkaan kestavan liikkumisen mahdollisuudet jaavat
keskeisemmilla sijainneilla olevia Espoon nykyisia aluekeskuksia heikommaksi. HSL
ehdottaa tutkittavaksi, ettd Lansiradan varren maankayttoa rajoitetaan muualla kuin
asemien valittdmassa vaikutuspiirissa, ja maankayttda tiivistetaan sen sijaan jo nyt
rakennetuilla alueilla ja nykyisiin joukkoliikenneyhteyksiin tukeutuen.”

Hallituksen jasen Saara Brax kannatti ehdotusta. Ne, jotka kannattivat esittelijan
ehdotusta, aanestivat JAA ja ne, jotka kannattivat vastaehdotusta, aanestivat El.
Suoritetussa aanestyksessa annettiin 6 JAA-adanta (Halava, Kauppila, Kauppinen,
Rajala, Sauri ja Ylitalo) ja 6 El-aanta (Aura, Brax, Ahsanullah, Laiho, Pajula ja
Rydman). Tyhjid 8ania annettiin 2 (Liukkonen ja Mansson). Adnten mennessa tasan
puheenjohtajan aani ratkaisi ja puheenjohtaja totesi Laihon ehdotuksen tulleen
hallituksen paatokseksi.

Hallituksen jasen Mia Laiho teki seuraavan muutosehdotuksen kappaleeseen
Maanké&ytén sijoittuminen: AP-alueet, s. 7. Kappale muuten kuten esityksessa, mutta
siitd poistetaan: "HSL pitaa kaavan painotuksia pientaloalueisiin huolestuttavina myos
joukkoliikennetalouden nakdkulmasta. Kustannustehokkaan ja palvelevan
joukkoliikenteen jarjestaminen pientaloalueille ei ole mahdollista, vaan liikkuminen
perustuu henkildautoon. Nykyisin bussiliikenteen kustannukset nousua kohden ovat
pyoreasti kaksinkertaiset Pohjois-Espoon pientaloalueilla Etela-Espoon tiiviimpiin
asuinalueisiin verrattuna. Suuri osa bussien operointiin tarvittavasta kuntien
subventiosta syntyy juuri kauempana keskuksista ja raideyhteyksista sijaitsevilla,
harvempaan asutuilla alueilla, joilla joukkoliikennetta ei juuri kayteta. HSL suosittaa
Espoota tukeutumaan voimakkaammin olemassa olevan infran ja
joukkoliikenneverkoston hyédyntadmiseen".

Hallituksen jasen Saara Brax kannatti ehdotusta. Ne, jotka kannattivat esittelijan
ehdotusta, danestivat JAA ja ne, jotka kannattivat vastaehdotusta, aanestivat El.
Suoritetussa danestyksessa annettiin 6 JAA-danta (Halava, Kauppila, Kauppinen,
Rajala, Sauri ja Ylitalo) ja 7 El-aanta (Aura, Brax, Ahsanullah, Laiho, Liukkonen,
Pajula ja Rydman). Tyhjia aania annettiin 1 (Mansson). Puheenjohtaja totesi Laihon
ehdotuksen tulleen hallituksen paatdkseksi.

Hallituksen jasen Mia Laiho teki seuraavan muutosehdotuksen kappaleeseen
Liikenteen pé&éstot ja ajoneuvoliikenne, s. 8. Muuten kappale kuten esityksessa,
mutta poistetaan: "Tilavarauksilla ajoneuvoliikenteen verkkoon seka laajoilla,
henkildautoliikenteeseen tukeutuvilla pientaloalueilla mahdollistetaan autoliikenteen
merkittdva kasvu. Mahdollinen ruuhkautuminen kasvattaa kaiken tieliikenteen, myds
bussiliikenteen kustannuksia".

Hallituksen jasen Saara Brax kannatti ehdotusta. Ne, jotka kannattivat esittelijan
ehdotusta, danestivat JAA ja ne, jotka kannattivat vastaehdotusta, danestivat El.
Suoritetussa danestyksessa annettiin 7 JAA-aanta (Halava, Kauppila, Kauppinen,
Mansson, Rajala, Sauri ja Ylitalo) ja 7 ElI-aanta (Aura, Brax, Ahsanullah, Laiho,
Liukkonen, Pajula ja Rydman). Adnten mennesséa tasan puheenjohtajan aani ratkaisi
ja puheenjohtaja totesi Laihon ehdotuksen tulleen hallituksen paatdkseksi.

Hallituksen jasen Saara Brax teki seuraavan muutosehdotuksen kappaleeseen
L&hijunaliikenteen varikot, s. 4 . POISTO: "HSL:n ndkemyksen mukaan Espoon
yleiskaavassa tulee varmistaa Rantaradan Iahijunaliikenteen varikon sijoittaminen
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ensisijaisesti Uusimaa-kaavan mukaisesti liikenteellisesti optimaaliseen paikkaan
Espoon ja Kirkkonummen rajan tuntumaan, mieluiten aluevarausmerkinnalla
selvitystarvemerkinnan sijaan." . TILALLE: "HSL:n nakemyksen mukaan Espoon
yleiskaavan yhteydessa tulee varmistaa Rantaradan lahijunaliikenteen varikon
sijoittaminen liikenteellisesti optimaaliseen paikkaan Espoon ja/tai Kirkkonummen
alueelle, mieluiten aluevarausmerkinnalla selvitystarvemerkinnan sijaan." .
Paatosteksti: . Kohta: "HSL toteaa lausunnossaan..." Kohta "HSLn ndkemyksen
mukaan... Muutetaan yhtenevaksi edellisen muutoksen kanssa, eli kappaleen
muotoilu: . "HSL toteaa lausunnossaan, etta uusille Iahijunaliikenteen varikoille on
tarvetta jo 2030-luvulla eli huomattavasti Espoon yleiskaavan tavoitevuotta aiemmin.
HSL:n nakemyksen mukaan Espoon yleiskaavan yhteydessa tulee varmistaa
Rantaradan lahijunaliikenteen varikon sijoittaminen liikenteellisesti optimaaliseen
paikkaan Espoon ja/tai Kirkkonummen alueelle, mieluiten aluevarausmerkinnalla
selvitystarvemerkinnan sijaan."

Hallituksen jasenet Bjorn Mansson ja Heli Halava kannattivat ehdotusta. Ne, jotka
kannattivat esittelijan ehdotusta, aanestivat JAA ja ne, jotka kannattivat
vastaehdotusta, aanestivat El. Suoritetussa aanestyksessa annettiin 6 JAA-aanta
(Aura, Kauppila, Pajula, Rajala, Sauri ja Ylitalo) ja 8 El-danta (Brax, Halava,
Ahsanullah, Kauppinen, Laiho, Liukkonen, Mansson ja Rydman). Puheenjohtaja
totesi Braxin ehdotuksen tulleen hallituksen paatdkseksi.

Hallitus paatti hyvaksya esityksen kasittely-kohdassa selostetuin muutoksin.

HSL:n lausunto Espoon yleiskaava 2060 -luonnoksesta
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Léhijunaliikenteeﬁ sahkdenergian hankinta

189/02.08.00/2024 Lahijunaliikenteen sahkdenergian hankinta

Hallitus 03.09.2024 § 54

Esittelija
Valmistelija

Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Johtaja Johanna Wallin, p. 050 337 5685
Yksikon paallikké Tuomo Lankinen, p. 040 662 1099

Hankinnan tausta

HSL:n lahijunaliikenteen operointi- ja kunnossapitosopimuksessa HSL vastaa Sm5-
junayksikoéiden kayttamasta energiasta, energian hankinnasta seka energiasta
aiheutuvista kustannuksista. Tasta johtuen HSL on kilpailuttanut Iahijunaliikennetta
varten sahkdnhankintasopimuksen, jonka tuloksena sovitaan lahijunien kayttaman
energian toimituksen ehdoista ja sdhkdnmyyjan marginaaleista.

Kilpailutuksen toteutti sdhkon energian kilpailutukseen erikoistunut yritys Veni
Energia Oy HSL:n toimeksiannosta.

Sopimuskausi on maaraaikainen ajalle 1.1.2026 - 30.06.2028. Sopimus sisaltda
myos option ajalle 1.7.2028 - 31.12.2028 niin, etta sopimus voidaan paattaa HSL:n
toimesta HSL:n haluamaan ajankohtaan.

HSL:n sahkaolla kulkeva liikenne on paastétonta. HSL kuitenkin pyysi kilpailutuksessa
sahkon toimittajilta tarjousta sisaltaen vaatimuksen, etta mahdollisten
alkuperatakuiden hankinnan valityspalkkio siséltyy marginaaleihin. Téman avulla HSL
pystyi tarjousten vertailuvaiheessa varmistamaan, etta sahkonmyyjat toimittavat
alkuperatakuita markkinahintaan valitulla hetkellda. Johtuen alkuperatakuiden
voimakkaasta hintaheilunnasta sdhkénmyyjat eivat halua sitoutua tiettyyn hintatasoon
tarjoushetkella.

Uusiutuvan alkuperan hankinnasta koituva kustannusarvio vuositasolla (Veni
Energian arvio 18.6.2024 hintatasoilla) on noin 133 500 euroa ja hiilidioksidineutraalin
ydinvoiman kustannus on noin 22 250 euroa. Nain ollen hiilidioksidineutraali
ydinvoima on noin 111 250 euroa edullisempi vuositasolla. Lopullinen hinta vahvistuu
ostohetkella. Myds HSL:n sahkdbussi-, raitiovaunu- ja metroliikenne kayttaa
paastotonta energiaa.

Sopimuksen arvioitu kokonaisarvo sopimuskauden ajalta on noin 10,1 miljoonaa
euroa. Arvio on laskettu kayttamalla HSL:n arviota lahijunaliikenteen
energiankulutuksesta (63,572 GWh/vuosi) seka Veni Energian arvioita energian
keskimaaraisesta hinnasta sisaltaen hiilidioksidineutraalin energian alkuperatakuut
(63,48 €/ MWh).

Sopimuksen lopullinen kokonaisarvo riippuu kulutetun energian maarasta ja
salkunhallinnasta seka toteutuneesta markkinahinnasta. Kulutetun energian maaraan
vaikuttaa muun muassa junaliikenteen kilometrisuoritteet. Salkunhallinnan osalta HSL
maarittelee hankintastrategian, jonka perusteella salkunhoitaja toteuttaa
hinnankiinnityksia.
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Ehdotus

Hankintamenettely

HSL soveltaa toiminnassaan eritysalojen hankintalakia (1398/2016). HSL kilpailutti
hankinnan EU-kynnysarvon ylittdvana avoimella menettelylla.

Hankintailmoitus ja tarjouspyynté lahetettiin julkaistavaksi julkisten hankintojen
palvelu Hilmassa ja Euroopan unionin virallisen lehden verkkoversiossa (TED)
6.5.2024. Tarjouspyyntd oli saatavilla sahkoisesti osoitteessa
https://tarjouspalvelu.fi/venienergia.Tarjouksen jatti maaraaikaan 7.6.2024 klo 12:00
mennessa seuraava tarjoaja:

Energia Myynti Suomi Oy

Tarjoaja ja tarjous tayttivat tarjouspyynnon vahimmaisvaatimukset. Tarjoajan
tarjouksessaan antamien tietojen perusteella tarjoajaa ei koske
hankintalainsdadanndssa tarkoitettu pakollinen poissulkemisperuste. Sopimusten
tekemiselle on edellytyksend, ettei pakollisia poissulkemisperusteita ole.

Tarjousten arviointi ja vertailu

Tarjousten vertailuperusteena kaytettiin kokonaistaloudellista edullisuutta, jonka
perusteena oli hankinnan luonteen takia halvin hinta.

Veni Energia Oy:n suositus on tehda sopimus ainoan tarjouksen tehneen Energia
Myynti Suomi Oy:n kanssa sen tarjouksen ollessa markkinatilanteeseen nédhden
hyvalla tasolla ja tarjoajan ja tarjouksen taytettya asetetut vaatimukset.

Hankintapaatos tulee julkiseksi hallituksen paatoksenteon jalkeen.
Hallintosdannon 9 §:n kohdan 8 mukaan hallitus paattéda hankinnoista.

Hankintaa koskeva sopimus ei synny talla paatdksella. Hankinnasta laaditaan
kirjallinen sopimus, joka voidaan erityisalojen hankintalain (1398/2016) 120 §:n
mukaisesti tehda ja panna taytantdon aikaisintaan 14 paivan kuluttua siita, kun
ehdokas tai tarjoaja on saanut tai hanen katsotaan saaneen hankintapaatoksen
tiedoksi.

Hallitus paattaa:

a) valita Energia Myynti Suomi Oy:n tarjouksen I&hijunaliikenteen sédhkbenergian
kilpailutuksen voittajaksi;

b) valtuuttaa toimitusjohtajan tekemaan sopimukseen mahdollisia
hankintalainsdadanndn mahdollistamia sopimusmuutoksia hankintavaltuuksiensa
puitteissa seka paattamaan option mahdollisesta kayttamisesta; seka

c) valtuuttaa Veni Energia Oy:n hankkimaan hiilidioksidineutraalin ydinvoiman
alkuperatakuita kulutusta vastaavan maaran vuositasolla parhaaksi katsomallaan
hetkella

Paatos tarkastetaan kokouksessa.
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Kasittely

Paatos

Hallituksen varajasen Lilli Salmi poistui kokouksesta kello 09:55 asian kasittelyn
aikana ennen paatdksentekoa.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.
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Lausunto Helsingin ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmasta

187/08.00.00.03/2024 Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

Hallitus 03.09.2024 § 55

Esittelija
Valmistelija

Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver

Tulosalueen johtaja Johanna Wallin, p. 050 337 5685

Yksikon paallikké Johanna Jarvinen, p. 050 5314834
Liikennejarjestelmaasiantuntija Sakari Metsalampi, p. 040 7682799

Helsingin kaupunki pyytaa lausuntoa Helsingin ydinkeskustan
likennejarjestelmasuunnitelmasta 26.8.2024 mennessa. HSL on saanut lisaaikaa
lausunnolle hallituskasittelyn takia.

Ydinkeskustan liikkennejarjestelmasuunnitelma on yleispiirteinen suunnitelma, joka
keskittyy kulkumuotokohtaisten tarpeiden ja tavoitteiden yhteensovittamiseen
likenneverkolla. Suunnitelmassa on asetettu tavoitteet ydinkeskustan
likennejarjestelmalle ja laadittu periaatteita katuverkon ja eri kulkumuotojen
kehittamiselle keskustassa. Suunnitelmalla muodostetaan kokonaiskuva
ydinkeskustan liikenteen nykytilanteesta, kehittamistarpeista ja tulevista hankkeista.

Liikennejarjestelmasuunnitelma toimii Iahtdtietona yksityiskohtaisemman
suunnittelun hankkeille, joissa suunnitteluratkaisut konkretisoituvat,
vaikutusarviointeja tarkennetaan ja kaupunkilaiset paasevat vaikuttamaan tarkempiin
ratkaisuihin. Jarjestelmasuunnitelmaa seuraava tarkempi suunnittelutaso on
yleissuunnittelu, jossa osoitetaan liikenteelliset ratkaisut katukohtaisesti.
Jarjestelmasuunnitelmassa maaritelldan aluerajaukset ja alustava aikataulu
yleissuunnitteluhankkeille. Lopulta yleissuunnitelmissa

esitettyjen ratkaisuiden pohjalta laaditaan katusuunnitelmia, joiden mydéta
toimenpiteet toteutuvat konkreettisesti kaupunkitilaan.

Suunnitelma perustuu kulkumuotokohtaisten tarpeiden ja tavoitteiden
yhteensovittamiselle ja vastaa onnistuneesti itselleen asetettuihin tavoitteisiin.
Suunnitelman periaatteet tukevat MAL 2023 -suunnitelman tavoitteita erityisesti
kestavan liikkennejarjestelman ja liikkenteen paastévahennysten osalta seka viela
tehokkaamman joukkoliikennejarjestelman mahdollistamisessa. HSL on osallistunut
ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelman laadintaan ja toivoo hyvan yhteistyon
jatkuvan.

Ajoneuvoliikenteen verkon maarittelya ohjaava keskeinen periaate on vahentaa
ydinkeskustan |api ajavaa autoliikennetta. Merkittavin likkennejarjestelmatason
muutos ydinkeskustan paaverkkoon on Kaivokadun ymparistdineen muuttaminen
alueellisesta kokoojakadusta paikalliskaduksi ja Keskuskadun ja Asema-aukion valilla
joukkoliikennekaduksi. HSL kannattaa Kaivokadun osittaista muuttamista
joukkoliikennekaduksi, kun huomioidaan myds muun liikennejarjestelman toimivuus.
Muutoksen myo6ta joukkoliikenne tehostuu ja saavutettavuus paranee
ydinkeskustassa.

Paikalliskatujen tunnistaminen ensisijaisesti henkildautojen liikkumisen kannalta
maaranpaaksi mahdollistaa kavelykeskustaa laajemman alueen merkittavan
rauhoittamisen seka katuymparistén muokkaamisen viihtyisdmmaksi ja
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turvallisemmaksi. Paikalliskatujen rauhoittaminen on kannatettavaa mutta keinoista
tulee sopia tapauskohtaisesti HSL:n kanssa.

Joukkoliikenteelle suunnitelmassa osoitetuilla osuuksilla on tarkeaa pyrkia
hydédyntamaan joukkoliikenteen laadukkuuteen ja kustannustehokkuuteen tahtaavia
keinoja, kuten omat kaistat ja liikennevaloetuudet. Joukkoliikennepalvelun osalta on
pyrittava turvaamaan sujuvuus myds kaikkein vilkkaimmilla kavelyalueilla, kuten
esimerkiksi paarautatieaseman edustalla Kaivokadulla. Sujuvuuden turvaaminen
tukee joukkoliikennepalvelun laatua, houkuttelevuutta ja taloudellisuutta.

Bussiliikenteen rooli keskustan sisalla jakelevana kulkumuotona vahenee
tulevaisuudessa uusien raitioteiden myo6ta. Bussiliikenteelle on kuitenkin jarjestettava
riittavat toimintaedellytykset alueilla seka yhteystarpeissa, jotka siirtyvat
raideliikenteella palveltaviksi. Tama johtuu saanndllisista rata- seka katuremonteista,
jotka estavat raideliikennepalvelun valilla pitkiksikin ajoiksi. Helsingin kaupungin ja
HSL:n tulisi yhteistydssa maaritella tarpeet ja toteutus ydinkeskustan seka sen
Iahialueiden poikkeusliikenteen jarjestelyiksi, jotta joukkoliikennepalvelu pystytaan
ajoittaisista poikkeustilanteista huolimatta jarjestamaan laadullisesti riittavalla tasolla.

Elielinaukion terminaalin kayttd lakkaa maankayton kehitysndkymien mukaisesti ja
sielta kasin lilkkennditavien linjojen paate siirtyy padosin Kampin terminaaliin. Kampin
terminaalin jatkosuunnittelussa on muistettava, ettd Kampin katuverkkoonkin
tarvitaan busseille tilaa, koska Kampin terminaaliin ei voida liilkenndida nivelkalustolla
tai jarjestaa sinne sahkobussien latausta. Suunnitteluratkaisuin on pyrittava
tehokkuuteen, sujuvuuteen ja turvallisuuteen seka Kampin terminaalissa etta
katuverkolla, jotta matkustajapalvelu sailyy laadukkaana ja ettei joukkoliikenteen
operointikustannukset nouse muuttuvien terminaalijarjestelyjen takia.

Raitioliikenteen merkitys matkustajavirtoja Helsingin keskustaan tuovana
joukkoliikenteen muotona lisdantyy 2030-luvulla. Vihdintien ja Lansisataman
pikaraitiotiet 2030-luvun alkupuolella ja myéhemmin Viikin-Malmin seka
Makelankadun pikaraitiotiet lisdavat raitioliikenteen vuoromaaraa merkittavasti
Pitkallasillalla ja Kaivokadulla. Raitioliikenteen linjaston tavoitetilaa ohjaavan
yleissuunnitelman (kaupunki- ja pikaraitioliikenteen linjastosuunnitelma (RAILI 2))
mukaan raitioliikenteen maara yli kaksinkertaistuu nykyisesta Kaisaniemenkadulla,
jos kaikki suunnitellut pikaraitiotiehankkeet toteutuvat. Lisdantyva tarjonta
mahdollistaa keskustan suuremman saavutettavuuden mutta haastaa raitiolilkkenteen
sujuvuuden, matkustajapalvelun seka taloudellisuuden. Kaisaniemenkadun
raitiovaunupysakki sijaitsee saavutettavuuden kannalta erinomaisella paikalla mutta
nykyisessa katutilassa sen kehittaminen vastaamaan raitioliikenteen lisaantyvan
vuorotarjonnan haasteisiin on vaikeaa. HSL esittaa, etta jatkosuunnittelussa
pyrittaisiin etsimaan keinoja, joilla erinomaisen saavutettavuuden omaava pysakki
voitaisiin sailyttda em. laatutekijoiden karsimatta.

Rautatientorin bussiterminaalin suunnittelun yhteydessa tulee suunnitella myds
Helsingin kaupungin ydinkeskustaan paattyvien raitioteiden paatepysakit. Helsingin
kaupunki ja HSL ovat yhteistyossa jo aloittaneet pikaraitioteiden
paatepysakkitarpeiden maarityksen ja suunnittelutyd jatkuu mydhemmin syksylla.
Raitioteiden paatepysakit on syyta mitoittaa kahdelle linjalle.

Metro palvelee Helsingin ydinkeskustaa seka sinne syottavana etta sen sisalla
jakelevana joukkoliikenneyhteytenad. Metron kapasiteettia on mahdollista nostaa
nykyisestd Metka-hankkeen my6ta toteutuvan kulunvalvonnan uudistamisen
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seurauksena. Metrossa on siis potentiaalia kasvattaa ydinkeskustaan saapuvien
matkustajien maaraa.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa metroasemien saavutettavuutta esitetdan
kehitettdvan muun muassa toteuttamalla Helsingin yliopiston metroasemalle uusi
sisdankaynti Unioninkadun, Kaisaniemenkadun ja Liisankadun risteysalueelle. Uusi
sisdankaynti parantaisi metron saavutettavuutta erityisesti Kruununhaan suunnasta.
Uuden sisaankaynnin suunnittelu ja toteutusvaihtoehtojen kustannusarviot ovat viela
arviovaiheessa ja vaativat tarkempaa suunnittelua. Alustavien kustannusarvioiden
mukaan sisaankaynnin synnyttdma uusi matkustus ei riitd kattamaan HSL:lle
sisdankaynnista aiheutuvia kuluja (infrakorvaukset). Sisaankaynnin toteutus nostanee
siis Helsingin subventioastetta.

Ydinkeskustassa ja sen liepeille on ajoitettu paljon suuria hankkeita, joiden toteutus
on aikataulutettu seuraavan 10 vuoden ajalle. Toteutushankkeiden kesken
tapahtuvaa koordinointia tulee jatkaa, jotta ydinkeskustan liikennejarjestelma sailyy
toimintakykyisena tydmaiden puristuksessa. Toteutusohjelmoinnissa erityista
huomiota kannattaa kiinnittdad Kaivokadun ratkaisuihin liittyvien hankkeiden
keskinaisriippuvuuteen. Lansisataman pikaraitiotietd ei voida ottaa kayttéén ennen
kuin Kaivokadulle on saatu toteutettua riittdvan kapasiteetin pysakkilaiturijarjestelyt.

Hallitus paattaa antaa Helsingin kaupungille liitteen mukaisen lausunnon.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

Lausunto ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmasta
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Lausunto M300-metrojunien raskashuoltojen hankesuunnitelmasta

146/08.01.01.01/2024 M300-metrojunien raskashuoltojen hankesuunnitelma

Hallitus 03.09.2024 § 56

Esittelija
Valmistelija

Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Liikenne-tulosyksikon johtaja Johanna Wallin, p. 050 337 5685
Sopimuspaallikkd Jami Vitikainen, p. 050 412 1926

Johdanto

Helsingin kaupungin liikennelaitos -liikelaitos (HKL) on hyvaksynyt
hankesuunnitelman M300-metrojunien raskashuollosta. Raskashuolto on valttamatoén
investointi M300-kaluston kunnon yllapitamiseksi ja metroliikenteen jatkuvuuden
varmistamiseksi.

M300-kaluston raskashuollon hankesuunnitelman paatdksenteko on tarkoitus tehda
syksyn 2024 aikana niin, ettd HKL voi aloittaa kaluston raskashuollot vuoden 2025
alusta.

Tiivistelma

HSL pitdad M300-kaluston raskashuoltoa tarpeellisena investointina. Kaluston
elinkaarihallinnan kannalta on tédrkeda, ettd suunnitellut- raskashuollot tehddéan
ajallaan.

Metrojunainvestointi kasvattaa jonkin verran metroliikenteen operointikustannuksia,
koska kaluston kustannukset maksetaan osana operointikustannuksia.
Hankesuunnitelman mukainen investointikustannus on yhteensa enintdén 8,0
miljoonaa euroa. Pddomakulujen kasvun johdosta raskashuollon- bruttovaikutus
HSL:n vuotuisiin kokonaiskustannuksiin on arviolta 1,0 miljoonaa euroa.

Kalustohankinnan esitettyjen kustannusten vaikutus lipunhintoihin on noin +0,2 % tai
kuntaosuuteen noin +0,1 %. HSL:n nédkemys on, ettéd kalustoinvestointi ei saa nostaa
lippujen hintoja, vaan rahoituksen taytyy tulla kunnilta tai valtiolta.

Arvioitaessa koko HSL:n kustannuksia pidemmaélla aikavélilla olennaisiksi eriksi
nousevat joukkoliikenneinfraan liittyvét infrakorvaukset seka operointikustannuksiin
siséltyvét varikko- ja kalustoinvestointien kiinteét, liikenndinnista riippumattomat kulut.
Kiintedhintaisessakin tarkastelussa HSL:n vuotuisten kokonaiskustannusten
odotetaan ylittdvan miljardin euron rajapyykin 2030-luvun alkuun mennessa.
Nykykésityksen mukaisten raidevarikkojen ja -kaluston (kaikki raidelikennemuodot)
tulevat kéyttébnotot kasvattaisivat toteutuessaan raideliikenteen
operointikustannusten kiinteité eri& 2030-luvulla enimmilldén yli 90 miljoonalla eurolla
vuodessa. (Arvio ei kuitenkaan sisélld jo ennestddn maksettavia, liikennéinnisté
rijppumattomia operoinnin kiinteité erig eli vanhaa kalustoa, varikoita tai
operointikustannuksiksi siirtyvid peruskorjauksia tai niiden poistumaa.)
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Ehdotus

Kasittely

Paatos

Liitteet

Hallitus paattaa antaa liitteen mukaisen ehdollisen puoltavan lausunnon M300-
metrojunakaluston raskashuollon hankesuunnitelmasta. Puoltavan lausunnon
edellytyksena on, ettd HKL valmistelee ja toteuttaa asiakaskokemusta parantavan
kaluston kehittamishankkeen seka toimittaa M300-kaluston raskashuollon
valmistuttua taloudellisen loppuselvityksen.

Vantaan asiantuntijaedustaja Tero Anttila ilmoitti olevansa esteellinen ja poistui asian
kasittelyn ajaksi.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

M300 — R-huolto hankesuunnitelma

HKL johtokunta paatds 6.5.2024 §42

M300-metrojunien raskashuollon hankesuunnitelman lausuntopyynt6
Lausunto M300-metrojunien raskashuollon hankesuunnitelmasta
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Lausunto M400-metrojunahankintaa koskevasta hankesuunnitelmasta

450/08.01.01.01/2020 Helsingin metro- ja raitioliikenne, HSL ja HKL

Hallitus 03.09.2024 § 57

Esittelija
Valmistelija

Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Liikenne-yksikon johtaja Johanna Wallin, p. 050 337 5685
Sopimuspaallikkd Jami Vitikainen, p. 050 412 1926

Johdanto

Helsingin kaupungin liikennelaitos -liikelaitos (HKL) on laatinut hankesuunnitelman
kayttdian paassa olevan metrokaluston korvaavan M400-metrojunakaluston
hankinnasta. Junahankinta on valttdmatdn investointi metroliikenteen jatkuvuuden
varmistamiseksi ja jo paatetyn METKA-hankkeen mahdollistamiseksi

HSL on osallistunut hankesuunnitteluun seka projektiryhma- ettd ohjausryhmatasolla
ja valmistelussa on huomioitu hyvin HSL:n tarpeet. Junahankintojen
hankesuunnitelmien paatdksenteko on tarkoitus tehda syksyn 2024 aikana niin, etta
HKL:n jarjestaman tarjouskilpailun ratkaisu saataisiin 2026 mennessa ja uusia junia
matkustajaliikenteeseen vuodesta 2030 alkaen.

Tiivistelma

HSL pitdd metrojunahankintaa tarpeellisena investointina.

Metroliikenne tarvitsee uutta kalustoa poistuvaa kalustoa korvaamaan ja
mahdollistamaan tulevaisuuden liikenteen tihennykset matkustajaméérien kasvaessa.
Tekeilld olevan METKA-hankkeen mukanaan tuoma uudistettu
kulunvalvontajérjestelma tarvitsee myés uutta tekniikkaa olevat metrojunat.

Metrojunainvestointi kasvattaa merkittdvéasti metroliikenteen operointikustannuksia,
koska kaluston kustannukset maksetaan osana operointikustannuksia.
Hankesuunnitelman mukainen investointikustannus on yhteensé 250 miljoonaa
euroa. Uusien metrojunien bruttovaikutus HSL:n vuotuisiin kokonaiskustannuksiin
(pddomakulujen ja kdyttékustannusten nousu) on arviolta 6,4 miljoonaa euroa.

Kalustohankinnan esitettyjen kustannusten vaikutus lipunhintoihin on noin +1,3 % tai
kuntaosuuteen noin +0,4 %. HSL:n ndkemys on, ettéd kalustoinvestointi ei saa nostaa
lippujen hintoja, vaan rahoituksen téytyy tulla kunnilta tai valtiolta.

Arvioitaessa koko HSL:n kustannuksia pidemmélla aikavélilld olennaisiksi eriksi
nousevat joukkoliikenneinfraan liittyvét infrakorvaukset seka operointikustannuksiin
siséltyvaét varikko- ja kalustoinvestointien kiinteét, liikenndinnista riippumattomat kulut.
Kiinteédhintaisessakin tarkastelussa HSL:n vuotuisten kokonaiskustannusten
odotetaan ylittdvan miljardin euron rajapyykin 2030-luvun alkuun mennessa.
Nykyké&sityksen mukaisten raidevarikkojen ja -kaluston (kaikki raideliikennemuodot)
tulevat kéyttéonotot kasvattaisivat toteutuessaan raideliikenteen
operointikustannusten kiinteité eriéd 2030-luvulla enimmilldén yli 90 miljoonalla eurolla
vuodessa. (Arvio ei kuitenkaan siséllé jo ennestdé&n maksettavia, liikenndinnista
riippumattomia operoinnin Kiinteita eriéd eli vanhaa kalustoa, varikoita tai
operointikustannuksiksi siirtyvid peruskorjauksia tai niiden poistumaa.)
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Ehdotus

Kasittely

Paatos

Liitteet

Hallitus paattaa antaa liitteen mukaisen ehdollisen lausunnon M400-
metrojunahankinnan hankesuunnitelmasta. Puoltavan lausunnon edellytyksena on,
ettd HSL, Kaupunkilikenneyhtid ja Helsingin kaupunki paasevat sopuun kaluston
kayttoa ja kayton aikaisten kustannusten maksamista maarittavasta sopimuksesta.

Vantaan asiantuntijaedustaja Tero Anttila ilmoitti olevansa esteellinen ja poistui asian
kasittelyn ajaksi.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

M400 hankesuunnitelma

HKL johtokunnan paatés 14.6.2024 §58

Lausuntopyyntd M400-metrojunien hankesuunnitelmasta
Lausunto M400-metrojunien hankesuunnitelmasta
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Lausunto Koskelan raitiovaunuvarikkohankkeen toteutussuunnitelmasta
24/10.02.03/2023 Koskelan varikon hankesuunnitelmasta

Hallitus 03.09.2024 § 58

Valmistelija

Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Tulosalueen johtaja Johanna Wallin, p. 050 337 5685

Johdanto

Paakaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy (KL) pyytda Helsingin seudun liikenne -
kuntayhtyman (HSL) hallituksen lausuntoa Koskelan raitiovaunuvarikon
toteutussuunnitelmasta.

Lausuntoa  pyydetaan Koskelan raitiovaunuvarikon  toteutussuunnitelman
selostuksesta. Toteutussuunnitelman selostus on varikkoallianssin kehitysvaiheessa
laatima kuvaus toteutettavaksi esitettdvastd raitiovaunuvarikosta ja sen
kustannuksista.

Taustatiedot

Helsingin kaupungin liikennelaitos (HKL) - nykyinen Paakaupunkiseudun
Kaupunkilikenne Oy (KL) on syksyllda 2021 paivittanyt raitiotievarikoiden
kehittamissuunnitelman vuosille 2022—2035. Osana kehittdmissuunnitelmaa KL on
laatinut Koskelan raitiovaunuvarikon kehittamisen hankesuunnitelman, josta HSL on
antanut puoltavan lausunnon 14.2.2023.

Koskelan varikosta on tehty 20.6.2023 esisopimus, joka on kolmikantasopimus HSL:n,
KL:n ja Helsingin kaupungin valilla. HSL ja KL ovat tdaman jalkeen solmineet
varsinaisen Sopimuksen Koskelan raitiovaunuvarikon kustannusten korvaamisesta
(varikkosopimus) 9.1.2024. Varikkosopimus korvaa osittain Kaupunkiraitiotielikenteen
liikenndintisopimuksessa 21.12.2022 sovittuja asioita Koskelan varikosta.

Varikkosopimus ei koske varikon ratainfraa eika ratainfran kunnossapitoon liittyvia
varikon tiloja, jotka Helsingin kaupunki on osoittanut HSL:n kayttd6n jo osapuolten
valisella infrasopimuksella (sopimus joukkoliikenneinfran kustannusten korvaamisesta
16.12.2011). Siten osa varikon kustannuksista korvataan infrasopimuksen kautta.

Koskelan varikon toteutussuunnitelman merkittavimmat muutokset
hankesuunnitelmaan

Koskelan raitiovaunu- ja ratakunnossapitovarikon arvioidut arvonlisaverottomat
investointikustannukset ovat talla hetkella yhteensa 336 milj. euroa. Kustannuksista
noin 218,4 milj. euroa korvataan varikkosopimuksen kautta (noin 65 %
kokonaiskustannuksista) sekd 117,6 milj. euroa infrasopimuksen kautta (noin 35 %
kokonaiskustannuksista).

Hankesuunnitelmavaiheessa kustannusarvio on ollut 274 milj. euroa, joten
kustannukset ovat kasvaneet hankesuunnitelman arviosta noin yhteensa noin 62 mil;.
eurolla. Varikkosopimuksen mukaiset kustannukset ovat kasvaneet 216,8 milj. eurosta
218,4 milj. euroon, jolloin kustannusmuutos on 1 %. Infrakorvattavat kustannukset ovat
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kasvaneet 57,6 milj. eurosta 117,6 milj. euroon, eli infrakustannusten muutos on 104
%.

Merkittavia kustannuksia lisdavia tekijoitd ovat mm. ratakunnossapidon laajennus,
mahdollisen rakennusjatteisen maan kasvanut osuus, hulevesiviemarin siirto seka
vahapaastdiset energiajarjestelmat.

HSL:n ndkemys muuttuneista suunnitelmista ja kustannuksista

HSL pitdd hyvana, ettd varikkohankkeessa varaudutaan laajenevaan
raitiotieverkostoon ja sen vuoksi my®s suurempaan ratakunnossapitokapasiteetin
tarpeeseen. On kuitenkin otettava huomioon, ettd esim. Viikki-Malmin pikaraitiotiesta
ei ole vielda tehty toteutuspaatdstad. Jos kaikki suunnitteilla olevat hankkeet eivat
toteudu, silloin ylimaaraiset ratakunnossapito- ja sailytystilat eivat ole tarpeen
toteutuvien raitioteiden tarvitsemaan kapasiteettiin nahden.

HSL:n nakemyksen mukaan varikon tontilla vallitsevat pohjaolosuhteet ja niista
aiheutuvat kustannukset eivat saisi suoraan valua HSL:n maksettaviksi
infrakorvausten kautta. Infrasopimuksessa ei ole otettu kantaa tallaisiin kustannuksiin,
jotka johtuvat poikkeuksellisista maaperan olosuhteista ja nama tulisi tarkastella
tarkemmin. Ylimaaraisten kustannusten osalta on noudatettava aiheuttajaperiaatetta,
eli kustannukset korvaa se taho, joka on aiheuttanut kustannukset. Taman perusteella
HSL katsoo, ettd rakennusjatteestd mahdollisesti aiheutuvat kustannukset voisivat
kuulua Helsingin kaupungin vastuulle.

Nykyisella varikon tontilla sijaitseva hulevesilinja siirretdan olemassa olevan ja tulevan
varikkorakennuksen alta. Tastd aiheutuvat noin 5 milj. euron lisdkustannukset
hankesuunnitelmaan verrattuna. HSL katsoo, ettd hulevesivieméarin siirto on
valttdmaton osa hanketta. Hankesuunnitelmaan oli alun perin myds sisallytetty
tavanomaiset energiaratkaisut, kuten kaukoldampd. Toteutussuunnitelmassa on
kuitenkin tavoiteltu vahapaastdisia ja omavaraisia energiaratkaisuja. HSL pitaa
hyvana, ettd varikkohankkeessa varaudutaan vahapaastdisyyteen, joka myods tukee
HSL:n strategisia tavoitteita.

Infrasopimuksen mukaiset paaoma- seka hallinto- ja yllapitokustannukset
varikkohankkeessa

Varikolla sijaitsevan ratainfran padomakustannukset katetaan infrasopimuksen
mukaan siten, ettd Helsingin kaupunki korvaa niistd puolet ja HSL puolet.
Infrasopimuksen mukaan HSL maksaa pddomakustannuksista myos 5 %:n vuotuista
korkoa.

Helsingin kaupunki laskuttaa infrasopimuksen perusteella ratainfran kunnossapidon
osuuden taysimaaraisesti HSL:lta. KL:n alustavien laskelmien mukaan myds
ratakunnossapidon osuudelle on maaritetty 5 %:n vuotuinen korko. Infrasopimuksen
perusteella hallinto- ja yllapitokustannuksista ei kuitenkaan makseta korkoa, vaan
pelkastddn  padomakustannuksista. Siten kyseessd olevat hallinto- ja
yllapitokustannuksille merkityt 5 %:n korkokustannukset pitaisi poistaa HSL:lle tulevista
kustannuksista.

Muuta kustannuksiin liittyvaa

Toteutussuunnitelmassa on kustannusten osalta otettu huomioon myds hankkeeseen
liittyvat riskivaraukset. HSL pitda hyvana, ettd nain vaativassa hankkeessa on
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Ehdotus

Kasittely

Paatos

Liitteet

varauduttu riskeihin. Riskivaraukset voivat myés mythemmin pienentaa hankkeen
kustannuksia, jos riskit eivat toteudu hankkeen aikana.

HSL ehdottaa, etta varikkosopimukseen kuuluvien kustannusten osalta noudatettaisiin
annuiteettimallia. Varikkosopimuksessa on talla hetkelld jaksotettu kustannuksia siten,
etta aluksi varikon kayttdonoton ensimmaisind vuosina kustannukset ovat suuremmat,
mutta kayttdonoton jalkeen kustannukset pienenevat vahitellen vuosittain. Kalusto- ja
varikkoinvestoinnit aiheuttavat kustannusten akillistd nousua hankkeiden valmistuttua
ensimmaisina kayttéonottovuosina. Tama ei tue HSL:n jasenkuntien toivetta tasaisesta
ja ennakoitavasta taloudesta. Annuiteettimallissa taas maaritettaisiin tasahinta koko
sopimuksen mukaiselle poistoajalle, mikd mahdollistaisi tasaisemmat ja
ennakoitavammat kustannukset HSL:lle. Mahdolliset annuiteettimallin soveltamisesta
tulee kuitenkin sopia erikseen Helsingin kaupungin rahoitusjohdon kanssa.

HSL on lisdksi aikaisemmassa lausunnossaan 14.2.2023 todennut, ettd
varikkoinvestointi ei saa nostaa lippujen hintoja, vaan rahoitus taytyy tulla kunnilta,
kaytannodssa Helsingilta tai valtiolta. Kohonneiden kustannusten myo6ta on kuitenkin
vaistamatonta, ettd kasvaneet kustannukset vaikuttavat liikennointi- ja infrakorvausten
kautta yhda enemman myés kuntaosuuksiin ja lippujen hintoihin. Alkuperaisen
hankesuunnitelman lausunnon yhteydessd HSL arvioi, ettd varikon laskennallinen
korotuspaine lippujen hintoihin on noin 1,8 %. Kustannustason kasvaessa myos
korotuspaine kasvaa.

HSL pitda myos tarkeana, ettd kaupunkikehityksen kustannukset rajataan HSL:lle
kohdistettavien kustannusten ulkopuolelle. Esimerkiksi varikon kaupunkikuvalliseen
iimeeseen liittyvat kustannukset eivat saa kasvattaa lippujen hintoja.

Kytkenta HSL:n strategiaan

Varikon tarkempi suunnittelu on kustannustason kasvusta huolimatta edennyt HSL:n
strategisia tavoitteita tukevalla tavalla. Esimerkiksi varikon vaiheittain toteuttaminen
mahdollistaa kustannustason hallinnan ja tarvittavan kapasiteetin yhteensovittamisen.
Varikkoa on mahdollista myéhemmin laajentaa, jos liikennetarve sitd edellyttaa.
Varikon suunnittelussa on myds huomioitu monitoimijaympariston edellytykset
muuntojoustavilla ratkaisuilla.

HSL puoltaa Koskelan raitiovaunuvarikon rakentamista kasvaneesta
kustannustasosta huolimatta.

Hallitus paattaa antaa litteen mukaisen lausunnon Koskelan
raitiovaunuvarikkohankkeen toteutussuunnitelmasta.

Vantaan asiantuntijaedustaja Tero Anttila iimoitti olevansa esteellinen ja poistui asian
kasittelyn ajaksi.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

1. Paakaupunkiseudun  Kaupunkilikenne  Oy:n  lausuntopyynté  Koskelan
raitiovaunuvarikkohankkeen toteutussuunnitelmasta

Koskelan varikkohankkeen toteutussuunnitelman selostus

HSL:n lausunto Koskelan raitiovaunuvarikkohankkeen toteutussuunnitelmasta

w N
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Osavuosikatsaus 2/2024
108/02.02.00.00/2023 Toiminta- ja taloussuunnitelma vuosille 2024-2026
Hallitus 03.09.2024 § 59

Esittelija Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Valmistelija Johtaja Jussi Saarinen, p. 040 820 8194 ja
yksikoén paallikké Maarit Hauskamaa, p. 040 721 546

Vuoden 2024 toinen osavuosikatsaus perustuu talouslukujen osalta padosin kuuden
kuukauden toteutumatietoihin. Osavuosikatsaus sisaltda vuositason ennusteen,
johon sisaltyy tdssa vaiheessa vuotta epavarmuutta matkustajamaarien ja
lipputulojen kehittymisen osalta. Ennustamisen haastavuutta on lisdnnyt alkuvuoden
lakot, liikenteen sujuvuutta haittaavat tydmaat ja Rautatientorin metrokatko.

Osavuosikatsauksen tulosennuste perustuu skenaarioon, jonka mukaan
nousijamaara jaa -2,5 % alle vuoden 2024 tavoitetason. Matkustajamaaratavoite
kuluvalle vuodelle on 375 milj. nousijaa, kun ennusteen mukaan jaadaan 366 mil;.
nousijaan. Edelliseen osavuosikatsausennusteeseen verrattuna, nousuennuste on
kehittynyt hieman positiivisempaan suuntaan ja se on kasvanut 2 milj. nousulla.

Vuoden 2024 talousarviossa lipputulotavoite asetettu 385,0 milj. euroon.
Osavuosikatsausennusteen mukaan lipputulotavoitteeseen ei aivan paasta.
Lipputulot jadvat ennusteen mukaan 376,3 milj. euroon, mika jaisi -2,3 % alle
talousarvion. Vuoden 2024 hinnoittelussa vyohykkeiden AB (-5,0 %) BC (-5,3 %) ja
CD (-5,2 %) lippujen hintoja alennettiin. Hintatason keskimaarainen muutos
kokonaisuudessaan oli -4,0 %.

Osavuosikatsausennusteessa toimintatuottojen yhteensa arvioidaan olevan
vuositasolla 873,7 milj. euroa, 5,2 milj. euroa (-0,6 %) talousarviossa arvioitua
vahemman. Toimintatuottoihin sisaltyvia lipputuloja arvioidaan kertyvan 376,3 mil].
euroa eli 8,7 milj. euroa (-2,3 %) talousarviossa ennakoitua vahemman. Muita tuottoja
arvioidaan kertyvan 4,8 milj. euroa talousarviossa arvioitua enemman.
Tarkastusmaksutulot arvioitiin talousarviossa 80 euron mukaisina.
Tarkastusmaksutuloja arvioidaan saatavan 1,8 milj. euroa talousarviossa arvioitua
enemman (myos kuluksi kirjattavia luottotappiovarauksia arvioidaan tehtavan 1,0 mil].
euroa enemman), muita myyntituloja ja palvelumaksuja arvioidaan saatavan 0,2 milj.
euroa talousarviossa arvioitua enemman. Tuloihin kirjataan my6s matkakorttien
kayttamatonta arvoa, kun jaljella olevat aktiivinen arvo siirtyy digiarvoksi, mutta
aikataulu tdman osalta varmistuu mydhemmin eikd nykyisten kaytdssa olevien
korttien arvon tuloutusta ole huomioitu ennusteessa. Edellisen korttisukupolven ns.
vihreiden korttien lopputuloutus 2,8 milj. euroa on huomioitu ennusteessa. Tukia ja
avustuksia arvioidaan saatavan 5,5 milj. euroa, 1,3 milj. euroa talousarviossa
arvioitua vahemman. Valtion tukien ennakoidaan laskevan edellisvuosien ja myés
talousarviossa arvioidusta tasosta. Paatosta vuodelle 2024 myonnettavista tuista ei
viela ole saatu.

Toimintakulujen arvioidaan olevan 900,3 milj. euroa ja alittavan talousarvion 8,5 mil].
eurolla (-0,9 %). Joukkoliikenteen operointikustannukset alittavat ennusteen mukaan
talousarvion arviolta 10,9 milj. eurolla (-1,8 %). Suurin yksittdinen tekija on
bussiliikenteen operointi, joka alkuvuoden ajamattoman liikenteen ja sanktioiden
vuoksi alittaa ennusteessa talousarvion 5,7 milj. eurolla (-1,6 %). Myds raitioliikenteen



84

L POYTAKIRJA 28
HET Hallitus 8/2024

Ehdotus

Paatos

Liitteet

kustannuksista arvioidaan syntyvan alitusta 4,3 milj. euroa (-6,1 %) johtuen energian
hinnan talousarviossa arvioitua alhaisemmasta tasosta ja Ruskeasuon varikon
kustannusten osittaisesta siirtymisesta seuraavalle vuodelle. Muissa
liikennemuodoissa vahaisia eroja.

Joukkoliikenneinfran kayttdkorvaukset toteutuvat ennusteen mukaan talousarvion
mukaisena ollen yhteensa 220,6 milj. euroa. Infran kayttokorvaukset ovat kasvaneet
23,1 milj. euroa vuodesta 2023. Kasvu johtuu PR15 liikenndinnin aloituksesta ja siita
jasenkunnille maksettavista kayttokorvauksista.

Investointimenojen arvioidaan nousevan 25,6 milj. euroon ja ylittavan talousarvio 2,1
milj. eurolla. Ylitysennuste liittyy padosin lipputilihankkeen reititinhankintoihin.

Investointien poistojen ennustetaan jaavan talousarviosta ja olevan 14,1 milj. euroa.
Alitus johtuu lipputilihankkeen projektien aikataulusiirtymasta verrattuna
talousarviossa arvioituun, jolloin hankkeen poistot alkavat talousarviossa arvioitua
myohemmin.

Edella mainituista syista johtuen tilikauden tuloksen arvioidaan olevan 38,1 mil;.
euroa alijaamainen, kun talousarvio oli laadittu 31,1 milj. euron alijaamaiseksi.
Alijaama katetaan edellisten vuosien ylijagamakertymista.

Sitovia maararahoja talousarviossa ovat toimintakulut ja investointimenot seka sitova
tuloarvio kuntaosuudet yhteensa. Toisen osavuosikatsauksen perusteella sitovat
investointimenot ylittyvat. Talousarvion muutosesitys tuodaan hallitukseen ja
yhtymakokoukseen syksylla, mikali syyskuun jalkeen tehtavan kolmannen
osavuosikatsauksen jalkeen edelleen ndyttda todennakdiselta, ettad sitoviin eriin tulee

ylitys.

Osavuosikatsauksia laaditaan kvartaaleittain. Seuraava osavuosikatsaus laaditaan
syyskuun paatyttya ja viimeisena tilinpaatdésennuste vuoden vaihteen jalkeen.

Hallitus paattaa merkita tiedoksi osavuosikatsauksen 2/2024.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

Osavuosikatsaus 2/2024
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Kuntalain mukaista otto-oikeutta varten toimitetut paatokset

Hallitus 03.09.2024 § 60

Esittelija Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Valmistelija Lakimies Tiina Hartman, p. 040 670 5644

Hallitukselle on toimitettu kuntalain 92 §:n mukaista otto-oikeutta varten
toimitusjohtajan ja tulosalueen johtajien viranhaltijapaatokset ajalta 3.6.—23.8.2024.

Ehdotus Hallitus paattaa olla ottamatta kasiteltavakseen liitteessd mainittuja paatoksia.

Paatos Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

Liite Paatosluettelo
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Tiedoksi merkittavat asiat

Hallitus 03.09.2024 § 61

Esittelija Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Valmistelija Lakimies Tiina Hartman, p. 040 670 5644

HSL on antanut seuraavat lausunnot ja kannanotot:

- Vastaus apulaisoikeuskanslerin selvityspyynt6on OKV/312/70/2024

- HSL:n lausunto taksisdantelyn arviomuistiosta

- Vastaus lausuntopyyntd6n luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
laiksi ajoneuvoverolain muuttamisesta

- Arvonlisaverolain ja Ahvenanmaan maakuntaa koskevien poikkeuksien
arvonlisavero- ja valmisteverolainsdadantéon annetun lain muuttaminen

- Maantieverkon nopeusrajoitusohjeen paivittdminen, HSL lausunto kriteerien
vaikutuksista

- Oulunkylantien ymparisto

- Siuntion kevyen liikenteen yleissuunnitelma

- Lausunto Postlarin asemakaavan ja asemakaavamuutoksen (2272) osallistumis-
ja arviointisuunnitelmasta

- Lausunto Keravanjoen ty6paikka-alue AK 2392

- Lausunto asemakaava nro 320100, raskaan liikenteen palvelualue vt 3

- Lausunto Rykmentinpuiston keskiosan yleissuunnitelman (nro 2010) OAS:sta

- Malmin koulukampus

- Lausunto Sipoon N51 Kunnantalonmaen asemakaavamuutosluonnoksesta

HSL:lle ovat saapuneet seuraavat asiakirjat:

- Valtiovarainministerion lausuntopyyntd "Arviomuistio kansallisen julkisten
hankintojen tietovarannon perustamisesta ja ostolaskutietojen julkaisemisesta”

- Valtiovarainministerion lausuntopyyntd luonnoksesta hallituksen esitykseksi
arvonlisaverolain ja Ahvenanmaan maakuntaa koskevista poikkeuksista
arvonlisavero- ja valmisteverolainsdadantéon annetun lain 18 b ja 22 a §:n
muuttamisesta

- Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
ajoneuvoverolain muuttamisesta

Lisdksi annetaan tiedoksi hallituksen jasenten mahdollisuus osallistua
Paikallisliikennepaiville. Hallituksen jasenilta pyydettiin ilmoittautumisia Helsingissa
19.9.2024-20.9.2024 jarjestettaville Paikallislikennepaiville. Perjantaihin 23.8.2024
mennessa ilmoittautumisia vastaanotettiin kolme kappaletta.

Ehdotus Hallitus paattaa merkita asiat tiedoksi.
Paatos Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.
Liitteet Vastaus apulaisoikeuskanslerin selvityspyyntéén OKV/312/70/2024

(108/00.04.02/2024)

HSL:n lausunto taksisaantelyn arviomuistiosta (142/00.04.02/2024)

Vastaus lausuntopyyntédn luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
ajoneuvoverolain muuttamisesta (190/00.04.02/2024)
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Arvonlisaverolain ja Ahvenanmaan maakuntaa koskevien poikkeuksien
arvonlisavero- ja valmisteverolainsdadantéon annetun lain muuttaminen
(179/00.04.02/2024)

Maantieverkon nopeusrajoitusohjeen paivittdminen, HSL lausunto kriteerien
vaikutuksista (150/00.04.02/2024)

Oulunkylantien ymparistd (361/10.02.03/2021)

Siuntion kevyen liikenteen yleissuunnitelma (135/10.02.03/2024)

Lausunto Keravanjoen tydpaikka-alue AK 2392 (157/10.02.03/2024)
Lausunto Postlarin asemakaavan ja asemakaavamuutoksen (2272) osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta (158/10.02.03/2024)

Lausunto asemakaava nro 320100, raskaan liikenteen palvelualue vt 3
(148/10.02.03/2024)

Lausunto Rykmentinpuiston keskiosan yleissuunnitelman (nro 2010) OAS:sta
(147/10.02.02/2024)

Malmin koulukampus (128/10.02.03/2023)

Lausunto Sipoon N51 Kunnantalonmaen asemakaavamuutosluonnoksesta
(153/10.02.03/2024)

Valtiovarainministerion lausuntopyyntd "Arviomuistio kansallisen julkisten hankintojen
tietovarannon perustamisesta ja ostolaskutietojen julkaisemisesta”
(171/00.04.02/2024)

Valtiovarainministerion lausuntopyynt6 luonnoksesta hallituksen esitykseksi
arvonlisaverolain ja Ahvenanmaan maakuntaa koskevista poikkeuksista
arvonlisavero- ja valmisteverolainsaadantéon annetun lain 18 b ja 22 a §:n
muuttamisesta (179/00.04.02/2024)

Valtiovarainministerién lausuntopyynt6 luonnoksesta hallituksen esitykseksi
eduskunnalle laiksi ajoneuvoverolain muuttamisesta (190/00.04.02/2024)
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Seuraava kokous

Hallitus 03.09.2024 § 62

Esittelija Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Valmistelija Hallintopaallikkd Anni Lehtinen, p. 040 594 2747
Ehdotus Hallitus paattaa kokoontua seuraavan kerran aiemmin paatetyn mukaisesti tiistaina

8.10.2024 klo 9.00. Kokous pidetdan sahkdisesti.
Hallitusseminaari jarjestetaan perjantaina 27.9.2024 klo 8.00 alkaen. Seuraava

iltakoulu on tiistaina 22.10.2024 klo 16.00 alkaen. Paikka ilmoitetaan
kokouskutsussa.

Paatos Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 50, § 51, § 52, § 53, §
55, § 56, § 57, § 58, § 59, § 60, § 61, § 62

Muutoksenhakukielto

Paatoksiin, jotka koskevat vain asian valmistelua tai tdytantdonpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 54

Hankintaoikaisuohje ja valitusosoitus

Julkista hankintaa koskevaan paatdkseen tai muuhun hankintamenettelyssa tehtyyn
ratkaisuun voidaan vesi- ja energiahuollon, liikenteen ja postipalvelujen alalla
toimivien yksikdiden hankinnoista ja kayttdoikeussopimuksista annetun lain
(1398/2016, jaljempana erityisalojen hankintalaki) mukaan hakea muutosta
vaatimalla hankintayksikoélta oikaisua (jaliempana hankintaoikaisu). Asia voidaan
my0s saattaa valituksella markkinaoikeuden kasiteltavaksi.

Erityisalojen hankintalain 123 §:n mukaan hankintayksikon paatoksen poistamiseen
ja muun hankintamenettelyssa tehdyn ratkaisun peruuttamiseen seka asian
uudelleen ratkaisemiseen sovelletaan, mitd hankintaoikaisusta julkisista hankinnoista
ja kayttooikeussopimuksista annetun lain (1397/2016, jaliempana hankintalaki) 132—
135 §:ssad saadetaan. Erityisalojen hankintalain 128 §:n mukaan muutoksenhakuun
erityisalojen hankintalaissa tarkoitetuista ratkaisuista seka lainvastaisen menettelyn
johdosta maarattaviin seuraamuksiin sovelletaan, mitd hankintalain 16 luvussa (145—
169 §) saadetaan.

Hankintaa koskevasta asiasta voi tehda hankintayksikolle oikaisuvaatimuksen tai
markkinaoikeudelle toimitettavan valituksen se, jota asia koskee (jaliempana
asianosainen). Asianosainen on se, jonka oikeuteen, velvollisuuteen tai etuun paatos
valittdomasti vaikuttaa.

| Hankintaoikaisuohje

Paatoksiin voi hakea muutosta joko tekemalld hankintaoikaisuvaatimuksen tai
valituksen markkinaoikeudelle tai molemmat.

Tahan paatokseen ei saa hakea muutosta kuntalain eika hallintolainkayttolain nojalla
(hankintalaki 163 §).

Sahkoista tiedoksiantoa kaytettdessa hankintapaatds katsotaan saaduksi tiedoksi
sind paivana, jolloin paatdksen sisaltava sahkdinen viesti on vastaanottajan
kaytettavissa taman vastaanottolaitteessa siten, etta viestia voidaan kasitella.
Tallaisena ajankohtana pidetaan viestin lahettamispaivaa, jollei asiassa esiteta
luotettavaa selvitysta tietoliikenneyhteyksien toimimattomuudesta tai vastaavasta
muusta seikasta, jonka johdosta sahkdinen viesti on saapunut vastaanottajalle
myoéhemmin. (erityisalojen hankintalaki 118.1 §)

Jos tiedoksianto toimitetaan postitse kirjeelld vastaanottajalle, vastaanottajan
katsotaan saaneen asiasta tiedon seitsemantena paivana sen lahettamisesta, jollei
tiedoksiannon naytetd tapahtuneen myéhemmin. (erityisalojen hankintalaki 118.2 §)

Kaytettaessa todisteellista tiedoksiantotapaa, tiedoksianto katsotaan tapahtuneeksi
saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen tiedoksisaantitodistukseen
merkittyna aikana.
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Ohje hankintaoikaisuvaatimuksen tekemisesta

Hankintayksikdn paatdkseen tai muuhun hankintamenettelyssa tehtyyn ratkaisuun
tyytymaton voi vaatia hankintalain 132—135 §:n mukaan hankintaoikaisua.
Hankintaoikaisua voi vaatia hankintayksikdlta tarjouskilpailuun osallistunut tarjoaja,
osallistumishakemuksen tehnyt ehdokas tai muu asianosainen.

Asianosaisen on vaadittava hankintaoikaisua 14 paivan kuluessa siita, kun
asianosainen on saanut tiedon hankintayksikon paatoksesta tai muusta
hankintamenettelyssa tehdysta ratkaisusta.

Hankintaoikaisuvaatimuksesta on kaytava ilmi vaatimukset perusteineen.
Vaatimuksesta on kaytava ilmi oikaisua vaativan nimi seka tarvittavat yhteystiedot
asian hoitamiseksi.

Vaatimukseen on liitettdva asiakirjat, joihin vaatimuksen tekija vetoaa, jolleivat ne jo
ole hankintayksikon hallussa.

Hankintaoikaisuvaatimus toimitetaan hankintayksikolle:

Sahkopostiosoite: hsl(at)hsl.fi
Postiosoite: HSL, PL 100, 00077 HSL
Kayntiosoite: Opastinsilta 6 A, Helsinki
Aukioloaika: ma—pe klo 8.00-16.00

Asiakirjojen on niiden toimitustavasta riippumatta oltava perilla viimeistaan
muutoksenhakuajan viimeisena paivana ennen aukioloajan paattymista.

Hankintaoikaisuvaatimuksen vireilletulo ja kasittely eivat vaikuta siihen maaraaikaan,
jonka kuluessa asianosainen voi hankintalain nojalla hakea muutosta valittamalla
markkinaoikeuteen.

Il Valitusosoitus markkinaoikeuteen

Tarjoaja, osallistumishakemuksen tehnyt ehdokas tai muu asianosainen voi saattaa
asian markkinaoikeuden kasiteltavaksi tekemalla valituksen.

Markkinaoikeuden kasiteltavaksi valituksella ei voida saattaa hankintayksikdn
sellaista paatdsta tai muuta ratkaisua, joka koskee (hankintalaki 146 § 2 mom.):
1) yksinomaan hankintamenettelyn valmistelua;

2) sita, ettd hankintasopimusta ei jaeta osiin 75 §:n nojalla; tai

3) sitd, ettd 93 §:ssa tarkoitetun kokonaistaloudellisen edullisuuden perusteena
kaytetaan yksinomaan halvinta hintaa tai kustannuksia.

Puitejarjestelyyn perustuvaan hankintaan tai dynaamiseen hankintajarjestelmaan
hyvaksymista koskevaan hankintayksikdn ratkaisuun ei saa hakea muutosta
valittamalla, jollei markkinaoikeus myonna asiassa kasittelylupaa hankintalain 146 §:n
mukaisesti. Lupa on mydnnettava, jos asian kasittely on lain soveltamisen kannalta
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muissa samanlaisissa asioissa tarkeaa tai siihen on painava, hankintayksikon
menettelyyn liittyva syy.

Valitun on tehtdva hankintalain 147 §:ssd sdadetyssa ajassa. Valitus on tehtava
kirjallisesti 14 paivan kuluessa siita, kun asianosainen on saanut tiedon hankintaa
koskevasta paatoksesta valitusosoituksineen. Tiedoksisaantipaivaa ei lasketa
mukaan valitusaikaan.

Valitus on tehtava 30 paivan kuluessa paatdksen tiedoksisaannista, jos
hankintayksikkd on tehnyt hankintapaatoksen jalkeen hankinta- tai
kayttdoikeussopimuksen erityisalojen hankintalain 121 §:n 1 tai 3 kohdan nojalla
noudattamatta odotusaikaa. Odotusaikaa ei tarvitse noudattaa, jos sopimus koskee
puitejarjestelyn perusteella tehtavaa hankintaa tai sopimus koskee dynaamisen
hankintajarjestelman sisalla tehtavaa hankintaa.

Valitus on tehtava kuuden kuukauden kuluessa hankintapaatdksen tekemisesta siina
tapauksessa, ettéd ehdokas tai tarjoaja on saanut tiedon hankintapaatdksesta
valitusosoituksineen ja hankintapaatds tai valitusosoitus on ollut olennaisesti
puutteellinen.

Valitus on tehtava kirjallisesti (my0s sahkodinen muoto tayttaa kirjallisen muodon
vaatimuksen). Valituskirjelmassa, joka on osoitettava markkinaoikeudelle, on
ilmoitettava:

1. paatds, johon haetaan muutosta

2. miltad kohdin paatdékseen haetaan muutosta ja mitd muutoksia siihen
vaaditaan tehtavaksi seka perusteet, joilla muutosta vaaditaan

3. valittajan nimi ja yhteystiedot

4. jos valittajan puhevaltaa kayttaa hanen laillinen edustajansa tai asiamiehensa

tai jos valituksen laatijana on joku muu henkild, valituskirjelmassa on

iimoitettava myds tdman nimi ja yhteystiedot

postiosoite, johon oikeudenkayntiin liittyvat asiakirjat voidaan lahettaa

(prosessiosoite).

o

Puitejarjestelyyn perustuvan hankinnan ja dynaamiseen hankintajarjestelmaan
hyvaksymista koskevan ratkaisun osalta valituskirjelmassa on esitettava, minka
vuoksi kasittelylupa tulisi myontaa (hankintalaki 146 § 3 mom.).

Valittajan, laillisen edustajan tai asiamiehen on omakatisesti allekirjoitettava
valituskirjelma. Sahkoista asiakirjaa ei kuitenkaan tarvitse tdydentaa allekirjoituksella,
jos asiakirjassa on tiedot lahettajasta eika asiakirjan alkuperaisyytta tai eheytta ole
syyta epailla.

Valituskirjelmaan on liitettava:
1. valituksen kohteena oleva paatds alkuperaisena tai jaljenndksena

2. selvitys valituksen kohteena olevan paattksen tiedoksisaantitavasta ja -
paivasta
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3. asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niita ole jo
aikaisemmin toimitettu viranomaiselle

4. asiamiehen valtakirja oikeudenkaynnista hallintoasioissa annetun lain 32 §:n
mukaisesti.

Valitus on toimitettava valitusajan kuluessa markkinaoikeudelle:

Markkinaoikeus

Sahkoéposti: markkinaoikeus(at)oikeus. fi

Kayntiosoite: Radanrakentajantie 5, 00520 Helsinki

Puhelin: 029 56 43300,

Faksinumero: 029 56 43314,

Asiakaspalvelun aukioloaika: ma—pe 8.00-16.15

Valituksen voi tehdd myds hallinto- ja erityistuomioistuinten asiointipalvelussa
osoitteessa https://asiointi2.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet

Valitusasiakirjojen on niiden toimitustavasta riippumatta oltava perilla viimeistaan
valitusajan viimeisena paivana ennen asiakaspalvelun aukioloajan paattymista.

Tuomioistuinmaksulain (1455/2015) 2 §:n nojalla markkinaoikeus perii
muutoksenhakijalta oikeudenkayntimaksua 2120 euroa. Jos hankinnan arvo on
vahintaan miljoona euroa, kasittelymaksu on 4240 euroa. Jos hankinnan arvo on
vahintaan 10 miljoonaa euroa, kasittelymaksu on 6350 euroa. Jos asia poistetaan
kasittelystd antamatta pddasiassa ratkaisua, se jaa tutkimatta tai se jaa sillensa, on
oikeudenkayntimaksu kuitenkin 500 euroa.

Hankintalain 148 §:n nojalla hankinta-asiaan muutosta hakevan on kirjallisesti
ilmoitettava hankintayksikdlle asian saattamisesta markkinaoikeuden kasiteltadvaksi.
lImoitus on toimitettava hankintayksikolle viimeistaan silloin, kun hankintaa koskeva
valitus toimitetaan markkinaoikeuteen. limoitus on toimitettava hankintayksikon edella
mainittuun osoitteeseen.
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