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Helsingin kaupunki pyytaa lausuntoa Ostersundomin osayleiskaavaluonnoksesta
31.10.2024 mennessa. HSL on saanut lisdaikaa lausunnolle hallituskasittelyn takia.

Ostersundomin osayleiskaavaluonnoksen materiaalit [dytyvat Helsingin
karttapalvelusta: https://kartta.hel.fi/applications/sukka/dist/#/print-
plan/https:%252F %252Fkartta.hel.fi%252F/sukka_yleiskaava_user/1601

Ostersundomin osayleiskaavan keskeisena tavoitteena on ratkaista alueen
yleispiirteinen maankayttd, osoittaa uuteen raideliikenneyhteyteen perustuva
yhdyskuntarakenne seka viher- ja virkistysverkoston vahvistaminen. Ostersundomin
osayleiskaavalla varaudutaan osaltaan Helsingin vaestdnkasvuun pitkalla aikavalilla
seka ratkaistaan alueen muut maankayttétarpeet. Alueesta tavoitellaan
luonnonlaheista raideliikenteen pikkukaupunkia. Osayleiskaavan tavoitteena on
mahdollistaa alueella tulevaisuudessa monipuolinen asuminen seka lisata mm.
pientaloasumisen mahdollisuuksia Helsingissa. Samalla huomioidaan olemassa
olevia pientaloalueita ja niiden kehittdmisen mahdollisuuksia. Osayleiskaava
mahdollistaa noin 35 000—45 000 asukkaan ja 4000—-6000 tydpaikan kaupunginosan.
Joukkoliikenne perustuu pikaraitiotiehen Itakeskuksesta Sipoon rajalle asti.
Vélivaiheessa, ennen sitovaa raideliikennepaatosta, alueella on mahdollista
taydentaa nykyisia pientaloalueita, kehittda virkistysalueita seka toteuttaa tyépaikka-
alueita, jotka eivat kytkeydy raideliikenteeseen.

HSL:n lausunto Ostersundomin osayleiskaavaluonnoksesta mukailee kannanottoa
alueen suunnitteluperiaatteista, silld keskeiset suunnitteluperiaatteiden kannanottoa
vaatineet ratkaisut ovat mukana myos yleiskaavaluonnoksessa.

MAL 2023 -suunnitelmassa on osoitettu ensisijaisen rakentamisen vyéhykkeet, jotka
laajuudessaan mahdollistavat maankayton kehityssuunnitelmat pitkalle
tulevaisuuteen. Ostersundomin alue ei sijaitse maankayton ensisijaisella
kehittdmisvyohykkeelld vaan on osa seudun pitkdn aikavalin
joukkoliikenneinvestointeja ja -ratkaisuja edellyttavia kasvusuuntia.
Osayleiskaavaselostuksen mukaan Ostersundomin rakentaminen tapahtuu pitkalla
aikavalilla, ja ainakin valtaosin MAL-tavoitevuoden 2040 jalkeen.

HSL toteaa lausunnossaan, ettd Ostersundomin osayleiskaava-alueen sijainti ja
toteutusta maarittavat reunaehdot, kuten kestavyys seka vaatimus raideyhteydesta
ovat vaikeasti yhteensovitettavissa. Osayleiskaava vastaa kuitenkin verrattain
onnistuneesti sille asetettuihin tavoitteisiin. Tama ei kuitenkaan taysin poista huolta
alueen todennakdisesta seudun kokonaiskestavyytta heikentavasta vaikutuksesta.

Ostersundomin nykyisten pientaloalueiden asemakaavoitusohjelmassa on tutkittu
alueen taydennysrakentamismahdollisuuksia. Taydennysrakentaminen mahdollistaisi
2000-6000 uutta asukasta jo ennen sitovaa paatdsta raideliikenteesta.
Taydennysrakentaminen olemassa olevaan rakenteeseenkaan ei ole ongelmatonta.
Kestavan liikkumisen edistaminen on haasteellista hajanaisessa ja Idyhassa
kaupunkirakenteessa, jota pientaloalueet ovat viela tdydennysrakentamisenkin
jalkeen. Joukkoliikennepalvelun jarjestdminen alueella on velvoittavaa mutta
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kannattamatonta, eikd hajanainen rakenne luo edellytyksia vetovoimaisen ja
kustannustehokkaan joukkoliikennepalvelun tuottamiselle. On huomioitava, etta
valivaiheeksi suunniteltu pientaloalueiden tdydennysrakentaminen ei itsessaan tayta
osayleiskaavan tavoitteita kuin pienelta osalta. Valivaiheen pitkittyessa syntyy
kaupunkiseudulle ainoastaan lisda henkildéautoiluun perustuvaa kaupunkirakennetta.

Raitiotie soveltuu raideyhteydeksi osayleiskaavaluonnoksen maankayttéon. Se on
operointikustannuksiltaan metroa kalliimpi mutta investointina pienempi seka
yllapitokustannuksiltaan halvempi. Raitiotie kytkeytyy metroa huonommin
ymparoivaan joukkoliikennejarjestelmaan mutta toisaalta tarjoaa paikallisella
saavutettavuudellaan huomattavasti paremmat edellytykset Ostersundomin alueen
sisaisille matkoille. Matka-ajat raitioliikenteella esimerkiksi Sakarinmaesta
Ostersundomin kautta Itdkeskukseen ovat nopeallakin raitiolinjalla arvioituna 20-25
minuuttia, josta jatkaminen joukkoliikenteelld esimerkiksi Helsingin keskustan
suuntaan vaihtoineen kaksinkertaistaa matka-ajan.

Ostersundomin pikaraitiotietd ei ole mahdollista eika tarkoituksenmukaista yrittaa
sovittaa olemassa oleville tai suunnitelluille raitiolikenteen varikoille, joten alueella
tulee varautua raitioliikenteen varikkoon, jonka olisi hyva sijaita Ostersundomissa,
Varikon sijainti vaikuttaa liikennoéintikustannuksiin liikkenteen kaynnistymiseen ja
lopettamiseen liittyvien siirtymien takia. Mitd enemman lilkkenndivia yksikaoita sita
suurempi kustannusvaikutus. HSL esittaa, etta vaikka Ostersundomin
osayleiskaavaluonnoksessa ei esitettaisi paikkaa raitioliikenteen varikolle, on varikon
sijainti ratkaistava joko Ostersundomin raitiojarjestelman suunnittelun yhteydessa tai
viimeistdan alueen asemakaavoitusvaiheessa.

Kestava yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma Ostersundomissa vaatii suuria
investointeja joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen vetovoimaisuutta on tuettava
mahdollisimman laajasti eri keinoin, jotta sen palvelutaso saadaan pidettya riittavan
kilpailukykyisenad ja liikenteen jarjestdminen mahdollisimman kustannustehokkaana.
Sijaintinsa vuoksi alueella on riski tukeutua voimakkaasti autoliikenteeseen ja
suunnittelussa tulisi kiinnittaa erityistda huomiota siihen, etta kestava liikkkuminen olisi
suhteessa houkuttelevampaa.

Landbon eritasoliittyman parantaminen mahdollistaa Porvoonvaylaa kayttavan
bussiliikenteen pysahtymisen liittymassa molempiin suuntiin. Tama on hyva muutos
ja parantaa erityisesti Helsingin keskustan saavutettavuutta alueelta jo ennen
raitiotien toteutusta.

Keskeinen Ostersundomin raitiotievaihtoehdon menestyksen edellytys olisi, etta Ita-
Helsingistd muodostuisi vahvemmin omavaraisempi ja itsenainen kokonaisuus.
Joukkoliikennejarjestelman puolesta edellytyksia télle on olemassa: Ostersundomin
pikaraitiotie olisi osa mahdollisesti hyvinkin laajaksi muotoutuvaa itaisten raitioteiden
kokonaisuutta, johon kuuluisi myds liikenteensa jo aloittanut pikaraitiolinja 15 seka
Vantaan ratikka, jonka liikenteen on aiottu alkavan ennen vuotta 2029-2030.
Pidemmalla aikavalilla myds jokeri-2 on mahdollinen. Ostersundomin raitiotien
kytkeytyminen muuhun raitioliikenteen suunniteltuun verkkoon sisaltaa
mahdollisuuksia madaltaa joukkoliikenteen matkakynnysta joko tehokkaasti
jarjestettyjen vaihtojen avulla tai monipuolistamalla vaihdottomia yhteyksia.

Hallitus paattaa antaa litteen mukaisen lausunnon Ostersundomin osayleiskaavasta.
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