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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		HSL


VR-Yhtymä Oyj 
		HSL kiittää saamastaan lausuntopyynnöstä ja toivoo jatkossakin hyvän viranomaisyhteistyön Väyläviraston kanssa jatkuvan.

VR-Yhtymä Oyj (jäljempänä ”VR”) kiittää mahdollisuudesta lausua otsikon mukaisessa asiassa.





		Väylävirasto kiittää Verkkoselostuksiin annetuista lausunnoista. 

Annetut lausunnot ovat tärkeitä Verkkoselostuksen sisällön kehittämisen apuvälineitä. 


















Kohta 5 Ratamaksut
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		VR-Yhtymä Oyj 
		VR toteaa, että ratamaksun perusmaksuja on korotettu huomattavasti useiden vuosien ajan. Korotukset jatkuvat vuodelle 2026, jolloin perusmaksunperusosa nousee tasolle 0,2005 snt/brtkm (v. 2022: 0,1341 snt/brtkm) ja sähkövedon osalta tasolle 0,2171 snt/brtkm (v. 2022: 0,1470 snt/brtkm). Vuosien 2025 ja 2026 osalta korotustaso on ollut 24–31 % vuosittain. Sähkövetoiselle liikenteelle asetettu lisämaksu ei edistä liikenteen sähköistymistä ja liikenteen päästöjen vähentämistä.		Laki velvoittaa Väyläviraston perimään ratamaksuina 
kokonaisuudessaan suoraan junaliikenteestä 
aiheutuvat radanpidon kustannukset. 
(Raideliikennelaki 139§)

Lainsäädäntö edellyttää suorien yksikkökustannusten laskennan päivitystä. (EU-asetus 909/2015/EU esityö 17)

Korotusten taustalla ovat suorien kustannusten kasvu ja indeksitarkastukset.

Lainsäädäntö ei mahdollista sähkönsyöttölaitteiston käytön suorien kustannusten perimistä ei-sähkövetoiselta liikenteeltä (EU-asetus 909/2015/EU artikla 4 1k). 

Vain sähkövetoiselta liikenteeltä perittävää maksua kutsutaan perusmaksun lisähinnaksi. Suomessa ei peritä lainsäädännössä lisämaksuiksi kutsuttuja maksuja.
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		VR-Yhtymä Oyj 
		Komissio julkaisi 7.5.2025 tiedonannon, joka sisälsi tulkintaohjeita
ratamaksujen asettamiseen liittyen. Tiedonannossa todetaan ratamaksujen muodostavan merkittävän osan liikenteenharjoittajan operatiivisista kustannuksista, vaikuttaen samalla raideliikennepalvelujen loppukäyttäjien maksamiin hintoihin sekä ympäristöystävällisen ja energiatehokkaan rautatieliikenteen kilpailukykyyn muihin liikennemuotoihin nähden.

Komission tiedonannossa todettiin korkeiden ratamaksujen mahdollisesti
muodostavan markkinoille tulon esteen uusille toimijoille. Komissio korosti
tiedonannossaan, että ratamaksuja asettaessa tulee mahdollistaa
rautatieliikenteen kilpailukyky muihin vähemmän kestäviin liikennemuotoihin nähden.		Komission tiedonanto koskee lisämaksuja, joita ei peritä Suomessa.

Lainsäädäntö ei mahdollista ratamaksujen perimistä 
alle suorien kustannusten. Ratamaksuja on joissakin maissa määräaikaisesti tuettu valtiontukimenettelyillä, mutta tuet 
ovat kohdistuneet pääsääntöisesti lisämaksuihin.

















Kohta 3.2.4 Turvallisuustodistus
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		VR-Yhtymä Oyj 
		Verkkoselostuksen 2025 ja 2026 lausuntoversioiden (s. 33) mukaan
rautatieliikenteen harjoittajalla on oltava raideliikennelain mukainen Traficomin myöntämä tai hyväksymä turvallisuustodistus, joka kattaa kaikki ne rautatiereitit, joilla liikennettä aiotaan harjoittaa. Edellytystä olisi hyvä täydentää, sillä turvallisuustodistus voi olla myös Euroopan rautatieviraston myöntämä kuten myöhemmin verkkoselostuksessakin todetaan.		Nykyinen kirjaus on riittävä.

"Jos hakija aikoo harjoittaa rautatieliikennettä vain Suomessa, se voi hakea turvallisuustodistusta raideliikennelain 19 §:n mukaisesti Traficomilta tai EU-virastolta. Jos hakija aikoo harjoittaa rautatieliikennettä kahden tai useamman ETA-valtion alueella, on sen haettava turvallisuustodistusta EU-virastolta. EU-virasto tarkoittaa tässä tapauksessa Euroopan rautatievirastoa (European Union Agency for Railways, ERA)."

















Kohta 2.5 Rataverkon käytettävyys
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		VR-Yhtymä Oyj 
		Verkkoselostuksen 2025 ja 2026 kohdassa 2.5 on mainittu, että rataosat
Joutjärvi–Mukkula, Lieksa–Pankakoski ja Mänttä–Vilppula on suljettu
liikenteeltä, mutta näiden perässä on lisämaininta siitä, että niiden
kunnossapitoa on rajoitettu. Epäselväksi kuitenkin jää, mitä tämä kirjaus
tarkoittaa (vain rataosuuden Mänttä–Vilppula osalta on samassa kohdassa todettu, että rataosa on erikseen sovittaessa otettavissa käyttöön).
		Poistetaan hämäävät sulkulauseet siitä, mistä lähtien kunnossapitoa on rajoitettu.

















Kohta 4.5 Ratakapasiteetin jakaminen
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		VR-Yhtymä Oyj 
		Verkkoselostuksen 2026 osalta pyydämme tarkastamaan, että
muutoshakemusten jättöajat on merkitty taulukkoon oikein kohdassa 4.5.
Vuoden 2025 Verkkoselostuksessa muutosajankohtien 5 ja 6 hakemusten
jättöaikaa on korjattu alkuperäisestä jättöpäivästä edellisen viikon
torstaille/perjantaille. Vuoden 2026 Verkkoselostuksessa tätä muutosta ei ole tehty minkään muutoshakemuksen osalta huolimatta siitä, että muutos on hyvä kapasiteetin yhteensovituksen kannalta.		Muutosajankohtien hakemusten jättöpäivät oli muutettu verkkoselostuksen lausuntoversioon siten kuin lausunnossa on kuvattu. Asiassa on tapahtunut jokin sekaannus, mahdollisesti lausuja katsonut toista versiota verkkoselostuksesta lausuntoa laatiessaan. Joka tapauksessa huolehditaan, että verkkoselostusten päivityksiin tulevat sovitut päivämäärät.

















Kohta 4.5 Ratakapasiteetin jakaminen
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		HSL		Lisäksi Kohdan 4.5 Ratakapasiteetin jakaminen taulukkoon pitäisi korjata muutosajankohtien hakemusten jättöjen päivämäärät aina edellisen viikon perjantaille kesäkuusta 2025 alkaen paitsi juhannusviikolla jo torstaille, josta on jo aiemmin sovittu. 




Vuoden 2026 kesäkuun muutosajankohdan osalta olisi parempi, jos 
aikataulukausi alkaisi jo 1.6., tai sitten vaihtoehtoisesti vasta 22.6. Ratatöiden takia meille tulee noille molemmille päivämäärille näillä näkymin merkittäviä aikataulumuutoksia. 22.6. on ainakin varma muutospäivä, koska ESKA-katko alkaa silloin.		Muutosajankohtien hakemusten jättöpäivät oli muutettu verkkoselostuksen lausuntoversioon siten kuin lausunnossa on kuvattu. Asiassa on tapahtunut jokin sekaannus, mahdollisesti lausuja katsonut toista versiota verkkoselostuksesta lausuntoa laatiessaan. Joka tapauksessa huolehditaan, että verkkoselostusten päivityksiin tulevat sovitut päivämäärät.


Asiaa käsiteltiin suunnitteluseminaarissa kapasiteetin hakijoiden ja Fintrafficin asiantuntijoiden kanssa 6.6.2025. Todettiin, että hakijoiden puolesta ei ole esteitä muutosajankohdan 15.6.2026 siirtämiselle päivämäärälle 1.6.2026. Teknisesti tämä ei kuitenkaan enää ole mahdollista tietojärjestelmissä (LIIKE). Väylävirasto ja Fintraffic selvittävät olisiko mahdollista luoda uusi muutosajankohta 1.6.5025

















Kohta 6.2.2 Operatiivisen tilanteen toimintaohjeet, lumityöt
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		VR-Yhtymä Oyj 
		Verkkoselostukseen 2025 ja 2026 on tullut lisäys kohtaan 6.2.2 “Operatiivisen tilanteen toimintaohjeet, Lumityöt” koskien raakapuukuormauspaikkojen viikoittaisia käyttöilmoituksia. Kohtaan olisi hyvä täsmentää kenelle nämä ilmoitukset tulee osoittaa.		Ilmoitukset tulee lähettää Väylävirastoon osoitteeseen Raakapuu rautatieterminaalit raakapuu.rautatieterminaalit@vayla.fi


















Liite 2 Rataverkko liitteet
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		VR-Yhtymä Oyj 
		Verkkoselostuksen 2026 liitteen 2A taulukossa on yhdessä sarakkeessakerrottu rataosan määräävä kaltevuus. RATO:n mukaan “määräävä kaltevuus on kaltevuusarvo, joka lasketaan pää- tai suojastusopastinta edeltävälle 1800 m mittaiselle matkalle käyttämällä 1200 m mittaista mittakantaa.” Määräävä
kaltevuus tulisi tämän vuoksi ilmoittaa kumpaankin suuntaan, koska ne voivat erota toisistaan. Taulukkoa tulisi myös joltain osin selkeyttää, esim. Joensuu asema–Ilomantsi-rataosan maks. akselipainoksi on ilmoitettu 200 kN, vaikka tällä rataosalla voidaan liikennöidä akselipainolla 225 kN Heinävaaraan asti.

Taulukon luettavuuden kannalta otsikkorivien pitäisi myös näkyä jokaisella sivulla.

		Täydennetään joulukuun päivitykseen.

Saisiko VR:ltä tarkennusta, mihin tarkoitukseen määräävän kaltevuuden tietoa tarvitsevat?






Otsikko määritellään julkaisun taitossa. Voidaan muuttaa.
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		VR-Yhtymä Oyj 		Verkkoselostuksen 2026 liitteen 2B sarake “Vaihtotyö mahdollisuus” jää tarkoitukseltaan epäselväksi. Esimerkiksi Joensuu Onttolaan ei ole merkitty vaihtotyömahdollisuutta, vaikka Ratakapasiteetin hakuohjeen mukaan tälle liikennepaikan osalle vaihtotyönä mennessä kapasiteetti tulee vaihtotyölle hakea. Vaihtotyön mahdollisuutta ei myöskään ole merkitty useille paikoille,
jonne ei pääse kuin vaihtotyönä (esim. Vaskiluoto). Liitteessä 2B on myös listattu Iisalmen kolmioraide tulevissa liikennepaikoissa, vaikka se on jo otettu käyttöön.		Vaihtotyömahdollisuuden määritelmä on kuvattu liitteen alun määritelmissä: 

Vaihtotyömahdollisuus-sarake kuvaa, että rautatieliikennepaikan raiteisto on sen muotoinen, että vähintään veturin vaihtaminen vaunujonon toiseen päähän on mahdollista ilman, että liike täytyy tehdä liikennepaikan läpi menevän pääraiteen kautta.

Määritelmä on ollut sama jo pitkään.

















Liite 7 Rataverkko liitteet
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		VR-Yhtymä Oyj 

		Verkkoselostuksen 2026 liitteessä 7E raakapuupaikkojen ominaisuuksista tulisi kertoa kuormausraiteiden yhteenlaskettu kuormauspituus ja pisin kuormauspituus yksittäisellä raiteella. Kuormausraiteen käyttöpituus on tietona epärelevantti, koska se ei kerro kuinka pitkiä raakapuuvaunustoja raiteella voidaan kuormata.		Järjestelmistä saatavilla oleva tieto on käyttöpituus. 

Asian edistämiseen ei tällä erää ole resursseja.
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		Sidosryhmä		Lausunto		Väyläviraston vastaus

		HSL		HSL toteaa, että vuoden 2025 lausuntopyynnön liitteestä 7 C jäi epäselväksi, sisältyykö Vantaan kaupungin omistamiin asemiin myös asemalaiturit. 

Liitteen 7C Vantaan asemien ensimmäinen rivi koskee ilmeisesti Vehkalan asemaa?
		Vantaan kaupungin omistamiin asemiin kuuluu myös laiturialueet.


Kiitos huomiosta, riviltä on jäänyt sana Vehkala pois. Vantaan asemien ensimmäinen koskee vehkalaa.
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