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Helsingin seudun liikenteen raitiovaunukaluston kayttésopimuksen solmiminen
412/08.01.01.01/2021 Yhteistydsopimus pikaraitiolinjan PR550 liikenndinnista
Hallitus 07.10.2025 § 87

Esittelija Vs. toimitusjohtaja Vesa Silfver
Valmistelija Liikenne-tulosalueen johtaja Johanna Wallin, etunimi.sukunimi@hsl.fi
Sopimuspaallikkd Jami Vitikainen, etunimi@sukunimi@hsl.fi

Taustaa raitiovaunukaluston kayttoa koskevasta sopimuksesta

Kaupunkilikenne Oy (jaliempana "KL”) omistaa kantakaupungissa ja pikaraitiolinja
15:ta liilkenndivan raitiovaunukaluston. Kruunusilloilla liikenndivien linjojen 11 ja 12
likennointia varten hankittu kalusto on tuotannossa ja vaunut toimitetaan vuoden
2026 loppuun mennessa. Uusien kantakaupunkiin ja pikaraitiolinjoille (Vantaa, Lansi-
Helsinki) hankittavien raitiovaunujen tarjouskilpailu on ratkeamassa 2025 syksylla.
Raitiovaunukaluston maara kasvaa siis lahivuosina huomattavasti.

Nykyisen raitiovaunukaluston padomakustannukset katetaan liikkenndintisopimuksilla
(kaupunkiraitioliikenteen liikkenndintisopimus, pikaraitiolinja 15:n lilkkenndintisopimus).
Uusien vaunujen hankintaa varten tarvitaan erillinen liikenndintisopimuksien
voimassaoloaikaa pidempi kalustosopimus, jolla katetaan kaluston hankinnasta
aiheutuvat paaomakustannukset pitkalla aikavalilla. Samalla HSL:n tulevat
raitioliikenteen hankintamenettelyt ja kilpailutukset edellyttavat, etta toimintaymparistod
tukee markkinoiden kehittymista. HSL:n kanssa laheisesti yhteistytssa toimiva
kalustoyhtié muodostaa merkittdvan osan tallaista toimintaymparistoa.

Hallitus on paatdksellaan 29.11.2022 § 117 hyvaksynyt kaupunkiraitioliikenteen ja
pikaraitiolinja 15:n liikenndintisopimukset. Osana naitd sopimuksia HSL:n on
sitoutunut tuolloin kaytdssa olleen kaluston padomakorvausten maksamiseen.

Hallitus on paatdksellaan 10.10.2023 § 86 antanut puoltavat lausunnot kayttéian
paassa olevan raitiovaunukaluston korvaamisen hankesuunnitelmasta seka
paakaupunkiseudun pikaraitioliikenteen kasvun mahdollistavan raitiovaunuhankinnan
hankesuunnitelmasta. Puoltavien lausuntojen yhtena edellytyksena oli, ettd osapuolet
paasevat sopuun vaunujen kaytdnaikaisten kustannusten maarittavasta
sopimuksesta. KL on kalustohankinnan loppuvaiheessa ja tarvitsee edella mainitun
kaytonaikaisten kustannusten maarittdvan sopimuksen viimeistaan siina vaiheessa,
kun kilpailun voittaneen kalustotoimittajan kanssa tehdaan sopimus. Pitkaaikaisen
sopimuksesta tekee se, etta silla tulee pystya kattamaan koko lainalla maksetun
kaluston lainakustannukset (30 vuotta).

Hallitus on paatoksellaan 5.5.2020 § 88 paattanyt pikaraitiolinja 15:n liikkenndinnin
hankintatavasta. Talldin tehdyn periaatepaatdksen mukaan liikennointi kilpailutetaan
mahdollisesti Vantaan ratikan kanssa yhdessa. Taman vuoksi HSL:n tulee laatia
sopimus kaluston kaytdsta ja sen periaatteista hyvissa ajoin ennen kilpailun alkua.

Sopimuksen sisélto
Raitiovaunukaluston kayttésopimuksessa sovitaan seka kaiken talla hetkella
kaytdssa olevan ettd tiedossa olevan hankittavan raitiovaunukaluston

paaomakorvausten maksamisesta vahintdan 30 vuoden ajaksi. Tama koskee:

- MLNRV1- ja MLNRV2-kalustoa (valiosalla varustetut nivelvaunut), 49 kpl
- MLNRV3-kalustoa (Artic X34), 70 kpl
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- pikaraitiovaunukalustoa (Artic X54), linjalla 15 kaytdssa olevat vaunut, 29
kpl sekd Kruunusiltoja varten toimitettavat vaunut, 23 kpl

- uusia MLNRV1- ja MLNRV2 kaluston korvaavia vaunuja, 30 kpl

- uusia pikaraitiovaunuja (alustavasti Vantaa, Lansi-Helsinki), 33 kpl

Sopimukseen voidaan tulevaisuudessa liittaa myos lisaa kalustoa tai sen piiriin
kuuluvaan kalustoon kohdistuvia investointitditd (esim. peruskorjaukset, vaihto-osat).
Nama hankinnat hyvaksytddn omana hankintaprosessinaan erillisten
hankesuunnitelmien perusteella.

Sopimuksessa on kattavasti sovittu ne periaatteet, joilla Kaupunkiliikenne Oy tai sen
tytaryhtio toimii tulevaisuudessa HSL:n kumppanina HSL-alueen liikenteen kaluston
hankinnoissa seka tulevien liikkenndinnin hankintamenettelyjen yhteydessa tehtavan
kaluston kunnossapitotoiminnan kilpailutuksen osalta. Kumppanuuden my6ta HSL voi
hyddyntaa Kaupunkiliikenteen kalusto-osaamista, eika rinnakkaisia kalusto-
organisaatioita tarvita. Sopimus mahdollistaa nykyistd paremmin Kaupunkiliikenteen
omistaman raitiovaunukaluston hyédyntamisen HSL-alueella rataverkon
laajentuessa.

Kalustosopimuksen aiheuttamat kustannukset

HSL:n hallitus on aikaisemmissa paatdksissaan sitoutunut kaluston
padomakustannusten korvaamiseen liikkenndintisopimusten puitteissa. Nyt
hyvaksyttava kalustosopimus ei kasvata naita kustannuksia vaan kustannukset
siirtyvat tdman sopimuksen piiriin.

Paaomakorvaukset (poistot, korot ja vakuutukset) kaytdssa olevan
raitiovaunukaluston osalta ovat vuonna 2026 arviolta noin 22 miljoonaa euroa
(kaupunkiraitiolikenne ja PR15). Kruunusiltojen kalusto sekd uudet kaupunki- ja
pikaraitiovaunut lisdavat valmistuessaan kustannuksia vaiheittain niin, etta 2034
loppuun mennessa kalustosopimukseen sisaltyvat padomakustannukset ovat noin
39,5 miljoonaa euroa vuositasolla. Kaiken kaikkiaan kalustosopimukseen sisaltyvien
nykyisten ja tulevien raitiovaunujen padomakustannukset ovat noin 1,16 miljoonaa
euroa sopimuksen voimassaoloaikana.

Mikali HSL joltain osin kilpailuttaa raitioliikenteen operoinnin sopimuskauden aikana
ja taman seurauksena kaluston kayttdoikeus luovutetaan kokonaan tai osin
kilpailutuksen voittaneelle operaattorille, maksaa HSL edelleen Kaupunkiliikenteelle
paaomakorvaukset tdman sopimuksen perusteella.

Kaluston kunnossapidon osalta on sitouduttu MLNRV1- ja MLNRV2-kaluston seka
ArticX54 kaluston osalta kunnossapitokustannuksiin:
kaupunkiraitioliikennesopimuksella vuoden 2034 loppuun asti seka pikaraitiolinja 15:n
likennointisopimuksella enintdan vuoden 2032 kesaliikenteen loppuun asti (siséltaen
kaikki mahdolliset optiot). Ennen sopimusten paattymista kaynnistetdan uudet
hankintamenettelyt kunnossapidon varmistamiseksi, eikd kaluston kunnossapito siis
kuulu tdman sopimuksen piiriin. Uusien hankintojen osalta kunnossapidon hankintaa
koskevat paatokset tehdaan hyvissa ajoin ennen kaluston kayttédnottoa. HSL:n
arvion mukaan sopimuksen voimassaoloaikana sopimuksen piirissa olevan kaluston
kunnossapitokustannukset ovat noin 972 milj. euroa.

Sopimuksen voimassaoloaika

Sopimus tulee voimaan, kun molemmat sopijapuolet ovat sen allekirjoittaneet, ja on
voimassa, kunnes kolmekymmenta vuotta on kulunut HSL:n pddomakorvauksen
maksuvelvollisuuden alkamisesta. PAdomakorvausta aletaan uudesta kalustosta
maksamaan vasta, kun kalusto on matkustajaliikennekaytdssa.
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HSL ja KL sitoutuvat viimeistdan kaksi vuotta ennen sopimuksen paattymista
neuvottelemaan uudesta pitkaaikaisesta sopimuksesta koskien kaluston kayttéa seka
siihen liittyvien kustannusten korvaamista. HSL:lla on etuoikeus neuvotella KL:n
kanssa uudesta pitkdaikaisesta sopimuksesta.

Hallintosaannon 9 §:n kohdan 1 mukaan hallitus tekee kuntayhtyman puolesta
sopimukset, joiden osalta paatdsvaltaa ei ole siirretty viranhaltijalle.

Hallitus paattaa valtuuttaa vs. toimitusjohtajan viimeistelemaan ja allekirjoittamaan
sopimuksen raitiovaunukaluston kaytosta ja kustannusten korvaamisesta
Kaupunkilikenne Oy:n kanssa.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

1. Helsingin seudun liikenteen raitiovaunukaluston kayttésopimus
2. Sopimuksen liite 1 Kalustoliite ja padomakorvaukset
3. Sopimuksen liite 2 Eettiset periaatteet



