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HSL on vuodesta 2011 alkaen kayttanyt ymparistobonusmallia paastojen
vahentamisen tydkaluna. Ymparistobonusta on maksettu bussiliikennditsijoille
toimenpiteista, jotka vahentavat sopimustenmukaisen liikkenteen paastoja.
Kaytannossa tdma on tarkoittanut kaluston korvausinvestointeja
vahapaastdisempaan kalustoon, paastoja vahentavien puhdistuslaitteiston
asentamisia ja biopolttoaineen kayttéa fossiilisen polttoaineen sijaan.
Todellisuudessa suurimmat laskennalliset paastdévahenemat on saatu biopolttoaineen
kaytolla, silla HSL-liikenteen bussikalusto on jo lahipaastdjen osalta hyvin
vahapaastoista kaluston uusiutumisen ja siten paremman Euro-paastdluokan vuoksi.
Nain ymparistdbonuksen hydty on keskittynyt CO2-paastdjen vahentamiseen.

Ymparistdbonukseen on kaytetty rahaa keskimaarin 1,1 milj. euroa/vuosi, yhteensa
viimeisten 14 vuoden aikana 14,72 milj. euroa. Paastévahennyksia (CO2) on talla
saatu yhteensa 169 500 tn CO2. CO2-paastétonnin arvoksi on néin ollen tullut 87
euroa/tn.

HSL:n bussiliikenteessa on talla hetkelld kaytdssa paaasiassa paastottomia
sahkobusseja (n. 46 % kalustosta) seka Euro6-paastdluokan dieselbusseja.
Sahkobussien maaran arvioidaan ylittdvan 90 % taman vuosikymmenen aikana.
Koska dieselbussien maara vahenee kovaa vauhtia, ymparistébonukselle ei ole enaa
selkeita perusteluja.

Biopolttoaineen kayttaminen dieselbusseissa laskee polttoaineen CO2-
elinkaaripaastoja huomattavasti, 1ahipaastoja taas huomattavasti vahemman.
Lahipaastojen osalta vahennys on reaalista, mutta hiilidioksidin osalta vahennys on
vain laskennallinen, johtuen Suomen jakeluvelvoitejarjestelmasta. Kaytanndssa
jokainen litra, jonka HSL ostaa puhdasta biopolttoainetta joukkoliikenteen kayttéon,
vahentaa biopolttoaineen kayttéa muualla Suomessa vastaavan maaran verran.
Lopputulos biopolttoaineen kaytdn osalta on kansallisesti aina kunkin vuoden
jakeluvelvoitteen verran. Nain ollen biopolttoaineen kayttd vahentaa paastoja vain ja
ainoastaan HSL:n tekemassa joukkoliikenteen paastélaskennassa, mutta ei vahenna
lainkaan hiilidioksidin maaraa ilmakehassa.

HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelmassa 2026-2028 (TTS) ymparistdbonukseen on
varattu rahaa seuraavasti: 2,2 milj. euroa (2026); 1,0 milj. euroa (2027); O euroa
(2028). Tiukasta taloudellisesta tilanteesta johtuen on paikallaan arvioida uudelleen
ymparistdbonukseen kaytettavan rahan tarkoituksenmukaisuutta, ottaen huomioon
sen reaalinen nollavaikutus CO2-paastdjen osalta. Esityksena on, etta
ymparistobonusjarjestelmasta luovutaan vuoden 2026 alusta ja paastojen
vahentamisessa keskitytdan sahkobussien maaran lisddmiseen bussiliikenteessa.

Paatoksella on seuraavat vaikutukset talouteen ja paastoihin:

- seuraavan TTS-kauden osalta HSL saastaa yhteensa 3,3 milj. euroa (TTS)

- HSL:n joukkoliikenteen laskennalliset paastét nousevat hieman vuonna 2026,
mutta talla ei ole reaalivaikutusta ilmakehan CO2-paastoihin

- HSL ei tule padsemaan PKS omistajaohjauksen paastévahennystavoitteeseen (-
90 % verrattuna vuoteen 2010) vuonna 2026
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- HSL:n uudessa strategiassa 2026-2029 maariteltyyn paastotavoitteeseen
(kokonaispaastot -50 % vuonna 2029 verrattuna vuoteen 2024) tama toimenpide ei

vaikuta lainkaan ja tavoitteet ovat edelleen saavutettavissa.
Ehdotus

Hallitus paattaa lakkauttaa ymparistébonusjarjestelman 1.1.2026 alkaen.

Paatos



