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Esipuhe

HSL:n viimeisin suunnitteluohje valmistui vuonna 2016. Tama on paivitys 10 vuo-
den takaiseen suunnitteluohjeeseen.

Joukkoliikenteen suunnitteluohje toimii apuvalineena palvelutaso-, linjasto- ja aika-
taulusuunnittelussa. Ohjeeseen on yhdistetty aiempien suunnitteluohjeiden hy-
vaksi koetut ominaisuudet seka tarkistettu suunnittelua ohjaavia yksikko6arvoja yh-
denmukaisemmiksi esimerkiksi vuorovalien, yhteysvalivaatimusten ja kaluston mi-
toituskapasiteetin osalta. Ohjeessa esitetdan HSL-alueen joukkoliikenteen palvelu-
tasovalikoima, jonka pohjalta on maaritetty joukkoliikenteen palvelutaso HSL-alu-
eella. Aluekohtaisia palvelutasoluokituksia on tarpeen tarkistaa jatkossakin maan-
kayton kehittyessa.

Suunnitteluohjeen paivityksen on laatinut projektiryhma, johon ovat kuuluneet:

Julius Tavasti HSL
Villevaltteri Helminen HSL
Miska Peura HSL

Essi Toivio HSL
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Tiivistelma

Joukkoliikenteen suunnitteluohje on tehty palvelutason maarittamiseen erityyppisten alueiden ja
aluekeskusten seka Helsingin keskustan valisilla yhteyksilla HSL-alueella.

Suunnitteluohjeessa maaritellaan kunkin alueen yhteyksilla omaan keskukseen kaytettavissa oleva
palvelutasovalikoima. Lisaksi esitetaan keskusten valisten yhteyksien palvelutasotavoitteet. Kunkin
alueen palvelutasotavoitteet esitetdan ohjeen liitteessa 1.

Suunnitteluohje sisaltda seitsemantasoisen palvelutason luokituksen. Naista luokista paasaantoi-
sesti viittd luokkaa kaytetdan paakaupunkiseudulla. Lisaksi Iahinna paakaupunkiseudun ulkopuo-
lella voidaan soveltaa ohjeen alimpia luokkia. Kussakin luokassa on esitetty palvelutasotavoitteet
likenndintiajoille, maksimivuorovaleille ja kavelyetaisyyksille pysakille tai asemalle. Liikenndintiajat
on esitetty viikonpaivittain. Vuorovalit on puolestaan esitetty liikenndintijaksoittain. Kavelyetaisyydet
on esitetty erikseen runkoliikenteelle ja muille bussipysakeille. Lisaksi on esitetty poikkeuksia, jotka
mahdollistavat vaihtelevaa kysyntaa vastaavan tarkoituksenmukaisen ja kustannustehokkaan
suunnittelun.

Yhteyksien omaan keskukseen pitdisi olla paasaantdisesti vaihdottomia alimpien palvelutasoluok-
kien alueita lukuun ottamatta. Yhteydet Helsingin keskustaan voivat sisaltda vaihdon bussista ju-
naan tai metroon. Lisaksi on maaritetty keskusten valisten matkojen vaihdottomuudelle tavoitteet.
Lahinna haja-asutusalueilla matkat voivat sisaltaa jarjestetyn vaihdon, jolloin kulkuvalineet odotta-
vat toisiaan. Ohjeessa on asetettu tavoitteet matkaketjujen esteettémyydelle. Lisaksi on maaritetty
kunnittain periaatteet koulumatkayhteyksien suunnittelulle.

Aikataulujen suunnittelussa on tavoitteena tunneittain toistuvat vakiominuuttiaikataulut. Lisaksi ta-
voitteena on, ettd aikataulut tahdistetaan keskendan tasaisen vuorovalin saavuttamiseksi.

Ohjeessa esitetyt palvelutasotavoitteet muodostavat paasaantodisesti minimitason suunnittelussa.
Liikennettd suunnitellaan kuitenkin kysynnan mukaan. Matkustusvaljyydelle asetetut tavoitteet vai-
kuttavat tarjonnan lisddmiseen kysynnan ollessa suurta. Ohjeessa on maaritetty kaytdssa olevan
likennekaluston paikkamaarat seka sallitut kuormitusasteet.
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LUONNOS

1. Osa |: Suunnittelun lahtokohdat

1.1. Johdanto

1.1.1. Suunnitteluohje osana joukkoliikenteen suunnittelujarjestel-
maa

Tama suunnitteluohje on tarkoitettu kaytettavaksi HSL-alueen joukkoliikenteen
palvelutason maarittamiseen erityyppisten alueiden ja aluekeskusten seka Hel-
singin keskustan valisilla yhteyksilla ja linjasto- seka aikataulusuunnittelussa.
Onhjetta voidaan kayttaa myds liikkennejarjestelmavaihtoehtojen palvelutason
maarittamiseen, vertailuun ja kannattavuustarkasteluihin.

HSL:n tehtaviin kuuluu

e vastata Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta
¢ suunnitella joukkoliikennepalvelut toimivalta-alueellaan

o edistaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia

e hankkia bussi-, raitiovaunu-, metro-, lautta- ja lahijunaliikennepalvelut
o yllapitaa ja kehittaa lippu- ja informaatiojarjestelmia

e hoitaa matkalippujen tarkastustoimintaa.

Kunnat osallistuvat suunnitteluun ja antavat suunnitelmista lausuntoja. HSL on
Helsingin, Espoon, Kauniaisten, Keravan, Kirkkonummen, Sipoon, Siuntion,
Tuusulan ja Vantaan muodostaman alueen sisaisen joukkoliikenteen toimivaltai-
nen viranomainen. Toimivalta-alueen ylittavassa liikenteessa toimivaltaisena vi-
ranomaisena on Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Kuvassa 1 on esitetty
joukkoliikennesuunnittelun tasot HSL:ssa.
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Helsingin seudun
liilkennejarjestelmasuunnittelu 15-30 v.

Keskipitkan aikavalin
linjastosuunnitelmat 4-10 v.

Linjastosuunnitelmat 1-3 v.

Vuotuinen
liikennointisuunnitelma
1v.

Aikataulu-
uunnittel
<1w

Kuva 1. Joukkoliikennesuunnittelun tasot HSL:ssa

1.2. Joukkoliikenteen tavoitetila

Helsingin seudun maankaytén (M), asumisen (A) ja liikenteen (L) MAL-suunni-
telma on strateginen Helsingin seudun 14 kuntaa kattava suunnitelma. HSL:n
jasenkunnista Siuntio on mukana vain L-osiossa eli likennejarjestelmasuunnit-
telussa. MAL 2023 -suunnitelma ilmaisee seudun kuntien yhteisen tavoitetilan
seudun kehityksesta vuoteen 2040 ja luo nakemysta vuoteen 2060 asti. Liiken-
teen osalta suunnitelmassa kerrotaan, miten liikennejarjestelmaa kokonaisuu-
tena ja joukkoliikennetta osana sita kehitetaan niin, etta se palvelee parhaalla
mahdollisella tavalla koko Helsingin seutua. (HSL 2023, MAL 2023 -suunnitel-
man kooste).

MAL-suunnitelmassa on nostettu joukkoliikenteen osalta tavoitteiksi kilpailuky-
vyn varmistaminen, kestavien matkaketjujen toimivuuden kehittaminen, joukko-
likennejarjestelman toimivuuden varmistaminen, keskeisten kaupunkiraide-
hankkeiden toteuttaminen ja juna- ja metroasemien parantamistoimenpiteiden
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toteuttaminen. Joukkoliikenteen runkoverkko toimii jatkossakin joukkoliikenne-
jarjestelman selkarankana ja MAL 2023 -suunnitelmassa on paivitetty Helsingin
seudun joukkoliikenteen runkoverkko vuoteen 2040 (kuva 2). Runkoverkon
osalta keskeista on liikenteen nopeus ja luotettavuus seka vuorovalin tiheys.
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Kuva 2. MAL-suunnitelmassa maaritelty HSL-alueen joukkoliikenteen runkoverkko ja
solmupisteet vuonna 2040 (HSL 2022)

MAL-suunnitelman vuosien 2024—-2035 investointiohjelmassa raideliikennein-
vestoinnit on jaoteltu likennehankkeisiin ja suunnitteluhankkeisiin. Molempiin
kokonaisuuksiin kuuluu seka olemassa olevan jarjestelman hyodyntamismah-
dollisuuksien kehittamista etta kokonaan uusia raideliikenteen hankkeita. Liiken-
nehankkeiden rakentaminen on tarkoitus aloittaa vuoteen 2035 mennessa ja
suunnitteluhankkeiden osalta tavoitteena on edistaa ko. kokonaisuuteen kuulu-
vien hankkeiden suunnittelua investointiohjelmakaudella siten, etta niiden toteu-
tus voidaan aloittaa ennen vuotta 2040.

Liikkennehankkeisiin kuuluvat muun muassa Vantaan ratikka ja ratikan vaihto-
pysakit, metron kulunvalvontajarjestelman uusiminen, Helsinki-Pasila ratakapa-
siteetin lisdaminen, Kerava-Nikkila ratayhteys, Hakaniemi — Lansisatama pika-
raitiotieyhteys, Viikin-Malmin pikaraitiotie ja Jokeri 0 -yhteys ja useiden juna- ja
metroasemien peruskorjaus ja kehittamistoimenpiteet seka lahijunaliikenteen
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varikot paaradalle, rantaradalle ja keharadalle. Suunnitteluhankkeisiin lukeutu-
vat Leppavaara—Matinkyla-pikaraitiotie ja Makelankadun pikaraitiotie.

1.3. Asiakasymmarrys joukkoliikenteen suunnitte-
lussa

Taso 3:
Matka pysakille on viihtyisa /miellyttava®

Taso 2: 7-'-""'-—-7.,_,_7_ ~
~~__ Turvallinen ja koetusti turvallinen ajotyyli .
Lipun ostaminen on sujuvaa gy

. .

~ e
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! i i h reaaliaikainen seuranta N
// Matkaketju palvelee matkustustarvetta VEEE \\ AN
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. . " " _— Pysékkien \
\ |
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/ /
= " R . /
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i *
- Aikataulun luotettavuus’ P Kuljettajat ja
Ruuhkaisuus ajoneuvoessa ol Siistit ja viihtyisat henkilokunta kohtaavat _,/
— E sel asiakkaita ystavalisesti .~
Ruuhkaisuus pysakilla S ACEE b __//

Saasuojaisat pysakit

ja vaihtopaikat _—

Opastamisen selkeys

“Liittyy alueen palvelutasoon

Kuva 3. Asiakasymmarrykseen perustuva kohtaamispistehierarkia joukkoliikenteessa.

Asiakasymmarrys on edellytys toimivalle, houkuttelevalle ja kestavalle joukkolii-
kenteelle. Kuvassa X esitetaan matkustajan nakokulmasta joukkoliikennemat-
kan keskeiset kohtaamispisteet ja niihin liittyvat tekijat hierarkkisessa jarjestyk-
sessa. Hierarkia tukee suunnitteluperiaatteiden priorisointia siten, etta huomio
kohdistuu ensin matkan onnistumisen kannalta kriittisimpiin perusasioihin.

Asiakasymmarrys tarkoittaa ymmarrysta siita, miten ihmiset kayttavat joukkolii-
kennetta, mitka tekijat vaikuttavat heidan valintoihinsa ja millaisia tarpeita eri
asiakasryhmilla on. Ymmarrys asiakkaiden arjen liikkumistarpeista ja motiiveista
tukee palvelun suunnittelua siten, etta se vastaa todelliseen kysyntaan. Asia-
kasymmarrysta syvennetaan seudullisesti seka alue- ja asiakasryhmakohtai-
sesti.

Asiakasymmarrysta kerataan useilla menetelmilla, kuten asiakastyytyvaisyystut-
kimuksilla, palautteilla seka suunnitteluhankkeisiin liittyvalla osallistamisella. Lin-
jastosuunnittelussa nykyisia ja potentiaalisia asiakkaita osallistetaan tarkoituk-
senmukaisin menetelmin, kuten tydpajoin, kyselyin ja asiakastilaisuuksin.

HSL:n osallistamisen mallissa asiakkaita kuullaan jo suunnittelun alkuvai-
heessa, jolloin heidan nakemyksensa voivat aidosti vaikuttaa lopputulokseen.
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Osallisuus ei ole pelkastaan kuulemista, vaan aktiivista yhteissuunnittelua,
jossa ratkaisuehdotuksia esitellaan ja testataan ennen paatoksentekoa. Hyvan
osallisuuden mittari ei ole yksimielisyys, vaan prosessin lapinakyvyys ja koettu
oikeudenmukaisuus.

Asiakasymmarrysta taydentaa liikkennevalineista saatavan tiedon jatkuva seu-
ranta. Tiedot linjojen tasmallisyydesta, luotettavuudesta ja matkustajamaarista
tukevat tarjonnan kohdentamista ja kaluston mitoittamista. Yhdessa alueellisten
ja vaestorakenteeseen liittyvien erityispiirteiden kanssa tama tieto auttaa suun-
nittelemaan palvelua eri alueiden tarpeiden mukaisesti. Esimerkiksi alueilla,
joilla on paljon ikdantyneita asukkaita, voidaan painottaa esteettomyytta ja ly-
hyita kavelyetaisyyksia.

Asiakasymmarryksen pohjalta tunnistetaan joukkoliikenteen houkuttelevuuden
keskeiset tekijat, jotka ohjaavat suunnitteluperiaatteiden muodostamista. Naita
ovat muun muassa:

¢ toimiva matkaketju ja sujuvat vaihdot eri liikennemuotojen valilla
e pysakkien sijainti ja saavutettavuus

e Kkilpailukykyinen matka-aika

e riittdva vuorovali

¢ reittien ja aikataulujen helppokayttdisyys

e aikataulujen luotettavuus

Kustannustehokkaan joukkoliikenteen jarjestaminen edellyttaa tasapainoilua
asiakastarpeiden ja taloudellisten reunaehtojen valilla. Suunnittelussa pyritaan
ratkaisuihin, jotka ovat liikenteellisesti toteutettavissa ja jotka palvelevat mahdol-
lisimman hyvin eri asiakasryhmia ja alueita kaytettavissa olevien resurssien
puitteissa. On myds huomioitava, etta joukkoliikenteen houkuttelevuuden osate-
kijat voivat olla keskenaan ristiriitaisia, kuten saavutettavuus ja matka-aika.

1.4. Joukkoliikennejarjestelman rakenne ja hierarkia

HSL:n joukkoliikennejarjestelma rakentuu hierarkkisesti raideliikenteen ja runko-
bussilinjojen muodostaman runkoverkon ymparille. Kaikista HSL-joukkoliiken-
teen nousuista yli kaksi kolmasosaa tehdaan runkoverkolla eli metro-, juna-,

15
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raitio-, pikaraitiotie- ja runkobussiliikenteessa. Runkoverkolla tehtavien matkojen
osuus tulee kasvamaan uusien raideliikennehankkeiden valmistuessa.

Valtaosa HSL:n joukkoliikennejarjestelman linjoista on bussiliikennetta, joka kat-
taa kaytannossa koko HSL-alueen. Bussiliikenne jakautuu karkeasti kolmeen
kategoriaan: runkolinjoihin seka muihin tihean palvelun linjoihin, peruslinjoihin
seka taydentaviin linjoihin. Taydentavia linjoja ovat esimerkiksi koulu- ja tyo-
matka- seka asiointitarpeita palvelevat linjat, joiden liikenndinti on tyypillisesti ra-
joitetumpaa kuin runko- ja perusliikenteessa.

Taulukko 1. HSL:n joukkoliikenteen hierarkia.

Vuorovali paivaliikenteessa Liikennointiaika Liikenndintipaivat Huom.

Runkoverkko

Metroliikenne Tihea (< 10 min) Laaja ! Joka paiva

Kaupunkiratojen junaliikenne Tihea (< 10 min) Laaja : Joka paiva

Muu @hijunaliikenne 15- 60 min Laaja* Joka paiva* Kehyskunnan
1 runkoyhteys

Pikaraitioliikenne Tihea (n. 10 min) Laaja ! Joka paiva

Kantakaupungin raitioliikenne Tihea (n. 10 min) Laaja ! Joka paiva

Runkobussilinjat Tihea (n. 10 min) Laaja ! Joka paiva

* = Siuntiossa rajoitettu
Runkoverkolla voi olla lisaksi taydentavaa liikennetta (lisdkapasiteettia) esimerkiksi ruuhka-aikoina.

Tihedn vuorovalin linjat Tihea (n. 10 min) Laaja Joka paiva
Perusliniat 15-30min_ ] Laaja i . .. Jokapaiva i
Tarpeen/kysynnan «
i Tarpeen/kysynnén
Taydentavat linjat Tarpeen mukaan mukaan : P ysy

‘mukaan (Rajoitettu
(Rajoitettu) | (Rajoitettu)

15- 60 min Kysynta vaihtelee

Suomenlinnan lautta - L Laaja Joka paiva voimakkaasti eri
(liikenndintikauden mukaan) o
aikoina vuodesta

HSL:n joukkoliikennejarjestelma kattaa myos ymparivuotisesti liikennoitavan
lauttaliikenteen Suomenlinnaan. Suomenlinnan lauttaliikenne palvelee seka
Suomenlinnan asukkaita etta matkailijoita ja tydmatkaliikennetta.

Matkat Helsingin ydinkeskustaan seka aluekeskusten valilla tapahtuvat ensisi-
jaisesti runkoverkon kautta. Bussiliikenne tarjoaa erityisesti yhteyksia aluekes-
kuksiin runkoverkon asemille ja pysakeille. Bussit tarjoavat myds runkoverkon
yhteyksia taydentavia liikkumismahdollisuuksia silloin, kun kysyntaa on riitta-
vasti. Bussiliikenteella voidaan tarjota myos valttamattomia koulumatkayhteyk-
sia silloin, kun muu joukkolilkennetarjonta ei tarjoa kayttokelpoisia yhteyksia.
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2. OSA Il: Suunnitteluperiaatteet

2.1. Verkostomaisen joukkoliikenteen suunnittelupe-
riaatteet

Helsingin seutu on monikeskuksinen, verkostomainen kaupunkiseutu, jolla on
kuitenkin yksi merkittava paakeskus: Helsingin keskusta. Seudun eri keskukset
muodostavat joukkoliikenteen solmupisteitd, ja ne kytkeytyvat toisiinsa raide- ja
bussiliikenteen runkoyhteyksilla. Naista yhteyksista rakentuu koko jarjestelman
perusta. HSL:n joukkoliikenne suunnitellaan tukemaan tata monikeskuksista
kaupunkirakennetta ja sita palvelevaa verkostomaista liikennejarjestelmaa.

2.1.1. Linjaston selkeys ja yhdistavyys

Nopea ja suora reitti vahentaa liikenndinnin kustannuksia ja tarjoaa linjan paa-
kayttajille matkan suuntaan etenevan reitin. Linjan reitin suunnittelussa huomioi-
daan kuitenkin mahdollisuuksien mukaan vaihtomahdollisuudet muuhun joukko-
likenteeseen. Tama voi olla ristiriitainen tavoite nopeuden ja suoraviivaisuuden
nakokulmasta, mutta voi kokonaistarkastelussa mahdollistaa sujuvammat yh-
teydet laajemmalla matkustajajoukolle.

Linjan paissa reitti voi olla kiertelevampi. Linjasto tarjoaa vaihdottoman yhtey-
den tarkeimmille yhteysvaleille. Linjasto pyritaan suunnittelemaan mahdollisim-
man selkedksi ja helposti hahmotettavaksi. Erityisesti parhaiden palvelutaso-
luokkien alueilla linjasto muodostaa verkoston, missa likkuminen eri suuntiin
solmupisteissa vaihtaen on sujuvaa. Hiljaisen ajan liikenteessa reitit voivat olla
kiertelevampia siten, ettd matka-ajat ovat kuitenkin kohtuullisia.

Runkoverkolla seka muussa tihean vuorovalin joukkoliikenteessa pyritaan lahto-
kohtaisesti siihen, etta linjat liikennoivat aina samaa reittia, jolloin liikenndinti on
selkeda. Alhaisemman palvelutason alueilla seka runkoverkon tarjoamia yhteyk-
sia taydentavassa liikenteessa tarjonta voi helpommin joustaa esimerkiksi kou-
lumatkayhteyksien sujuvoittamiseksi. Erilaisten reittivarianttien maara pyritaan
kuitenkin pitamaan pienena, mikali se kustannustehokkuuden nakokulmasta on
mahdollista.
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2.1.2. Kavelyetaisyys

Joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttaa joukkoliikennetarjonnan lisaksi pysak-
kien ja asemien saavutettavuus. Kavelyetaisyyksien pituuksiin vaikuttavat toi-
mintojen sijoittelu, maankayton tehokkuus ja kaytettavissa olevat kavelyreitit.

HSL-alueen joukkoliikennejarjestelman perustana on runkoverkko, jota muut
joukkoliikenneyhteydet taydentavat. Runkoverkon pysakeille sallitaan pidempia
kavelymatkoja kuin taydentavan joukkoliikenneverkon pysakeille runkoverkon
pysakkien korkean vuorotarjonnan vuoksi. Taydentavan joukkoliikenneverkon
pysakeille tavoitellaan hieman lyhyempia kavelyetaisyyksia joukkoliikennepalve-
lun paikallisemman palvelutarkoituksen vuoksi.

Palvelutasoluokissa on esitetty tavoitearvot kavelyetaisyyksille linnuntie-etai-
syyksina. Oletuksena voidaan pitaa, etta todelliset kavelyetaisyydet ovat noin
1,3-kertaisia linnuntie-etaisyyksiin verrattuna. Todellisiin kavelyetaisyyksiin vai-
kuttavat kuitenkin pysakkien sijainnin, katuverkon ja maankayton sijoittumisen
lisaksi muun muassa maastonmuodot, raskaan raideliikenteen rataverkko ja
suuremmat liikennevaylat, joilla voi olla merkittava estevaikutus. Kavelyetai-
syyksia on hyva tarkastella todellisina kavelyetaisyyksina etenkin silloin, jos alu-
een kavely-yhteydet ovat erilaisten estevaikutusten takia puutteelliset tai esteet-
tomat tai jos alueella sijaitsee jokin erityiskohde (kuten sairaala), johon kulkee
paljon esteetonta reittia tarvitsevia kayttajia.

Tavoitearvot kavelyetaisyyksille patevat paasaantoisesti l1api paivan ja viikon,
mutta vahaisen kysynnan aikoina (mydhaisilta, yo, aamuyd ja varhaisaamu) voi-
daan tapauskohtaisesti sallia kahta laatuluokkaa alemmat kavelyetaisyystavoit-
teet. Alueen sijainti ja likenneverkon rajoitteet voivat myos aiheuttaa rajoitteita
likenna@intiin, jolloin voidaan tapauskohtaisesti sallia ohjearvoja pidemmat kave-
lymatkat.

Suosituksena voidaan pitaa, etta saman linjan pysakkivali katuverkolla ei saisi
alittaa 300 metria. Runkobussilinjoilla pysakkivali on kaupunkiympariston mu-

kaan vahintaan 600-1000 metria. Pysakkivalia voidaan kuitenkin lyhentaa, jos
runkobussilinjan reitilla ei ole sita taydentavaa alemman hierarkian bussiliiken-
netta tai jos tiivis kaupunkirakenne ja siita seuraava korkea kysynta perustelee
tihedmman pysakkivalin.

Kavelyetaisyyksien minimointi ei saisi johtaa pysakkivalin tarpeettomaan lyhe-
nemiseen, silla liian tihea pysakkivali laskee joukkoliikenteen nopeutta ja kas-
vattaa matka-aikaa. Pysakkien paikka on harkittava tapauskohtaisesti. Pysakin
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tarkoituksenmukainen sijainti on kuitenkin pysakkivalia tarkeampi. Moottoriteilla
tai muussa vastaavassa liikenneymparistossa pysakkivali voi olla edelld kuvat-
tua pidempi (pysakit sijaitsevat paasaantoisesti liittymissa).

Keskusta Keskusta
28080000 ) '

18 lahtoa/tunti 8 lahtoa/tunti

o

Solmupiste

Mahdollisuus spontaaniin matkustamiseen
Mahdollisuus spontaaniin matkustamiseen

3 lahtoéa/tunti

<

Mahdollisuus spontaaniin matkustamiseen

Kuva 4. Puu- ja verkkomallin linjasto ja niiden vaikutukset vuorovaleihin ja kavelyetai-
syyksiin. (HiTrans Guide 3)

2.1.3. Vuorovalit ja liikenndintiajat

Vuorovali suunnitellaan ensisijaisesti kysynnan mukaan. Kysynnan kasvaessa
sovelletaan matkustusvaljyytta koskevia tavoitteita, ja siten kysynnan kasva-
essa vuorovali voi olla tavoitteita lyhnyempi. Yksittaisten linjojen vuorovalit pyri-
tdan suunnittelemaan siten, ettd samaa reittiosuutta tai yhteysvalia palvelevien
linjojen tahdistaminen on mahdollista. Liityntayhteyden vuorovali pyritaan suun-
nittelemaan mahdollisimman hyvin yhteensopivaksi runkoliikenteen vuorovalin
kanssa, jotta vaihtoyhteys toimisi sujuvasti. Liikkenndintijakson alussa ja lopussa
voi olla noin 30—60 minuutin siirtymaaika, jolloin vuorovali muuttuu kohti edelli-
sen/seuraavan liikenndintijakson vuorovalia.
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Runkoverkon osalta tavoitellaan tiheaa vuorovalia, jolla varmistetaan matkaket-
jujen sujuvuus kaikkina liikkenndintiaikoina. Paivaliikenteessa runkoverkon tihean
vuorovalin ohjearvona on enintdan noin 10 minuutin vuorovali (iltaisin ja pyha-
paivina noin 15 minuuttia). Vahaisimman kysynnan ajankohtina aikaisin aa-
mulla, myohaan illalla seka yolla runkoverkon liikenteessa vuorovali voi olla pi-
dempi, mutta talldinkin tavoitteena on enintaan noin 30 minuutin vuorovali. HSL-
alueen reuna-alueilla (kehyskunnissa) runkoverkon perusvuorovali voi olla har-
vempi (~30 minuuttia paivaliikenteessa ja ~60 minuuttia hiljaisen ajan liiken-
teessa). Runkoverkon vuorovalitavoitteista voidaan hieman poiketa runkoverkon
laidoilla ja linjaparin hantaosuuksilla (vuorovalitavoite tayttyy linjojen yhteisella
runko-osuudella). Siuntiossa ei vahaisen kysynnan takia sovelleta runkoverkon
vuorovalivaatimuksia, vaan bussi- ja junaliikenteen tarjonta sovitetaan kysynnan
ja tarpeiden mukaan.

Kaupunkimaisella alueella joukkoliikennetta likenndidaan laajoin liikennoin-
tiajoin siten, etta tydomatkat tavanomaisina vuorotyoaikoina ovat mahdollisia
joukkoliikenteelld. Vahaisemman kysynnan alueilla liikenndintiajat voivat olla
suppeammat, mutta joukkoliikennetarjonta paasaantoisesti mahdollistaa tyo-,
asiointi- ja vapaa-ajan matkustamisen arkisin ja viikonloppuisin. Kaikkein har-
vimman asutuksen alueilla (haja-asutusalueet) joukkoliikennetarjonta perustuu
koulumatkayhteystarpeisiin, eika joukkoliikennepalvelua valttamatta tarjota lain-
kaan muina ajankohtina. Palvelutasoluokat on kuvattu tarkemmin suunnitteluoh-
jeen luvussa 3.

2.1.4. Liityntayhteyksien suunnittelu ja vaihdot

Verkostomaisessa joukkoliikennejarjestelmassa monet joukkoliikennematkat
ovat vaihdollisia. Runkoverkon liikenne on paasaantoisesti hyvin tiheaa, jolloin
vaihtoyhteydet ja matkaketjut toimivat paasaantoisesti sujuvasti.

Vaihdot jaetaan tassa suunnitteluohjeessa liityntavaihtoon, jarjestettyyn vaih-
toon ja satunnaiseen vaihtoon.

Liityntavaihdolla tarkoitetaan vaihtoa liityntalinjalta runkoyhteyteen (yleensa juna
tai metro) tai runkoyhteydelta liityntalinjaan. Vastaavana vaihtona pidetaan
mya0ds vaihtoa, jossa vaihdon onnistumismahdollisuudet ovat hyvat tihean liikken-
teen takia. Jotta vaihto toimisi, voidaan runkoliikenteen ohjearvona pitaa enin-
tdan noin 10 minuutin vuorovalia. Liityntavaihdot pyritdan suunnittelemaan si-
ten, ettd vaihtoon on riittavasti aikaa mahdolliset siirtymat ja tasonvaihdot huo-
mioiden ja etta vaihtoaikaan sisaltyy hieman myohastymisvaraa (ajoajan
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hajonta). Lyhyen vuorovalin liikenteessa tyypillinen vaihtoaika on noin 5 minuut-
tia, mutta vaihtoaika voi olla hieman lyhyempi tai hieman pidempi riippuen esi-
merkiksi kavelyetaisyydesta asemalaiturin ja bussipysakin valilla.

Mikali liityntayhteys liikennoi harvemmin kuin 30 minuutin valein, tulee vaihto-
aika pyrkia mitoittamaan tavanomaista pidemmaksi matkaketjun toimivuuden
varmistamiseksi. lllan viimeisilla liityntaliikenteen lahdailla vaihtoaika runkolii-
kenteesta jatkoyhteyteen mitoitetaan riittavan pitkaksi, jotta vaihtoyhteys toimii
luotettavasti. Mikali liityntaliikenteessa on kaytossa viivastysjarjestelma, joka
odotuttaa liityntayhteytta runkoyhteyden ollessa mydhassa, voi vaihtoaika olla
lyhyt myds harvoin liikenndivilla linjoilla.

Satunnaisella vaihdolla tarkoitetaan jarjestamatonta vaihtoa. Tiheassa joukkolii-
kenneverkossa kaikkia vaihtoyhteyksia ei ole mahdollista suunnitella siten, etta
vaihdot toimisivat aina optimaalisesti. Muita kuin liityntavaihtoja voidaan huomi-
oida aikataulusuunnittelussa, mikali vaihtoyhteydelle arvioidaan olevan kysyn-
taa eika vaihtoyhteyden toteuttaminen ei aiheuta merkittavaa lisakustannusta.
Runkoverkolla satunnaiset vaihdot toimivat tiheiden vuorovalien ansiosta paa-
saantoisesti ilman pitkia odotusaikoja.

Jarjestetylla vaihdolla tarkoitetaan vaihtoa, jonka toimivuus on varmistettu siten,
etta likennevalineet odottavat vaihtavia matkustajia samalla terminaali- tai py-
sakkialueella. Jarjestetty vaihto rinnastetaan vaihdottomaan yhteyteen. Tallaisia
vaihtoyhteyksia kaytetaan ensisijaisesti reuna- ja haja-asutusalueilla, joissa va-
hainen kysynta ei mahdollista suoria linjoja suunnitteluohjeen maarittelemalla
peruspalvelutasolla.

Linjastosuunnittelussa vaihtojen toimivuutta arvioidaan siten, etta liikennevali-
neiden valinen vaihtokavely on ohjearvoltaan enintdan 150 metria. Tahan etai-
syyteen ei sisally mahdollinen tasonvaihto. Raideliikenteeseen liittyvissa vaih-
doissa vaihtoreitit toteutetaan paaosin sateelta suojattuina. Bussien valiset vaih-
dot seka vaihdot runkobussilikenteeseen jarjestetaan ensisijaisesti samalta tai
rinnakkaiselta tai muutoin lahekkaiselta pysakilta. Bussin ja raideliikenteen vali-
sissa vaihdoissa vaihtokavely pyritaan pitamaan mahdollisimman lyhyena.
Haja-asutusalueilla vaihto toteutetaan samalta tai rinnakkaiselta pysakilta tai
vaihtoehtoisesti mahdollisimman lyhyena vaihtokavelyna.
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2.1.5. Matka-aikatavoitteet

Joukkoliikenteen matka-aika on yksi sen houkuttelevuutta maarittavista teki-
joista. Tutkimuksissa on laajasti havaittu, etta ihmiset kayttavat arjessaan liikku-
miseen vain rajallisen maaran aikaa, niin sanotun matka-aikabudjetin verran.
Yksittaisen matkan koetaan usein mielekkaasti sijoittuvan noin puolen tunnin
mittaiseksi ja paivittaisen kokonaisliikkumisen noin tunnin suuruusluokkaan.
Nama luvut eivat ole ohjeellisia tavoitteita, mutta ne kuvaavat ihmisten kayttay-
tymista ja selittavat, miksi myos yhden joukkoliikennematkan kokonaiskestolla
on merkitysta.

Tavoitteena on, etta tiiviisti asutuilla, parhaimpien palvelutasojen alueilla seka
muilla kysytyimmilla yhteysvaleilla joukkoliikenteen matka-aika on houkutteleva
seka absoluuttisesti etta suhteessa henkildautoon. Tama toteutuu tyypillisesti
parhaiten raskaan raideliikenteen vaikutusalueilla.

Haja-asutusalueilla joukkoliikenteen matka-aika voi olla henkildautoon verrat-
tuna pidempi. Nailla alueilla vahaisen kysynnan vuoksi reiteissa joudutaan teke-
maan kompromisseja, ja kiertelevampi linjaus kasvattaa matka-aikaa. Suh-
teessa henkildautoon kilpailukykyisen matka-ajan tarjoaminen lisaisi operointi-
kustannuksia kohtuuttomasti.

2.1.6. Esteettomyysperiaatteet

Suunnitteluohjeessa kasitellaan kaluston esteettomyytta ja yhteysvalien esteet-
tomyystavoitteita. Suunnitteluohjeessa ei siten kasitella infrastruktuurin esteetto-
myyden tasoa kattavasti. Infrastruktuurin esteettomyyteen sovelletaan kaupun-
kien ohjeita tai esimerkiksi nk. SuRaKu-ohjeita (esteettoman suunnittelun, ra-
kentamisen ja kunnossapidon ohjeet). Lisaksi Suomen Paikallisliikenneliitto ry:n
linja-autoliikenteen suunnitteluohjeissa kuvataan linja-autoliikenteen infrastruk-
tuurin tavoitteita sujuvan liikenndinnin ja matkustajapalvelun nakdkulmasta.

HSL-liikenteessa lahtokohtana on, etta kaikilla linjoilla likenndidaan matalalat-
tiakalustolla. Poikkeustapauksissa matalalattiakalustoa voidaan olla vaatimatta.
Tallainen tilanne voi olla alueilla, joille se ei sovellu tieolosuhteiden vuoksi tai jos
kysynta on enimmakseen koululaispainotteista tai muuten vahaista. Tallaisia
olosuhteita voi olla esimerkiksi seudun reuna-alueilla, joissa joukkoliikennepal-
velu jarjestetaan kokonaan tai osittain U-liikenteena eli HSL-alueen ulkopuolelle
likenndivalla liikenteella, jota HSL ei itse jarjesta.
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Esteeton matkaketju muodostuu esteettomasta kalustosta seka esteettomista
vaihtoyhteyksista. Terminaalien ja muiden korkeatasoisten solmupisteiden tulee
olla esteettomia, jotta vaihdolliset yhteydet voidaan jarjestaa esteettomasti. Es-
teettomiksi yhteyksiksi tulee jarjestaa ainakin:

e Yhteydet seudullisten aluekeskusten valilla

e Yhteydet sairaaloihin Iahimmasta seudullisesta aluekeskuksesta
e Junien ja metroasemien liityntayhteydet

e Yhteydet matkakeskusten valilla

Kaikilla yhteyksilla tulee mahdollisissa tasonvaihdoissa olla portaiden lisaksi
kaytettavissa luiska tai hissi.

2.1.7. Koulumatkayhteyksien suunnittelu

Oppilailla, joiden koulumatka ei ole kunnan maaritelmien mukaan kaveltavissa,
koulumatkayhteydet kunnan osoittamaan lahikouluun jarjestetaan seuraavasti:

o Helsingissa: Koulumatkat hoituvat paasaantoisesti normaalilla joukkolii-
kennepalvelulla.

o Espoossa: Alakoulun 1-2-luokkalaisilla tulee olla vaihdoton joukkoliiken-
neyhteys kunnan osoittamaan lahikouluun. Alakoulun 3-6-luokkalaisille
pyritaan jarjestamaan vaihdoton joukkoliikenneyhteys tai jarjestetty vaihto
kunnan osoittamaan lahikouluun.

o Kauniaisissa: Lyhyet etaisyydet kaupungin sisalla eivat edellyta joukkolii-
kenneyhteyksien erillisjarjestelyja koululaisille.

o Vantaalla: Alakoulun 1-2-luokkalaisille pyritaan jarjestamaan vaihdoton
yhteys kunnan osoittamaan lahikouluun. Alakoulun 3—6-luokkalaisille pyri-
taan jarjestamaan vaihdoton joukkoliikenneyhteys tai jarjestetty vaihto
kunnan osoittamaan Iahikouluun.

o Keravalla: Alakouluihin on joukkoliikenneyhteys Keravan keskustasta.

o Kirkkonummella: Koulumatkayhteyksien jarjestamisessa noudatetaan Si-
poon kunnan koulukuljetuksia koskevia periaatteita silta osin kuin ne ovat
sovellettavissa joukkoliikenteeseen, esimerkiksi pisimman sallitun kavely-
etaisyyden osalta. Nama periaatteet voivat poiketa suunnitteluohjeen ylei-
sista periaatteista.
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o Sipoossa: Koulumatkayhteyksien jarjestamisessa noudatetaan Sipoon

kunnan koulukuljetuksia koskevia periaatteita silta osin kuin ne ovat sovel-
lettavissa joukkoliikenteeseen, esimerkiksi pisimman sallitun kavelyetai-
syyden osalta. Nama periaatteet voivat poiketa suunnitteluohjeen yleisista
periaatteista.

Siuntiossa: Koulumatkayhteyksien jarjestamisessa noudatetaan Siuntion
kunnan koulukuljetuksia koskevia periaatteita siltd osin kuin ne ovat sovel-
lettavissa joukkoliikenteeseen, esimerkiksi pisimman sallitun kavelyetai-
syyden osalta. Nama periaatteet voivat poiketa suunnitteluohjeen yleisista
periaatteista.

Tuusulassa: Koulumatkayhteyksien jarjestamisessa noudatetaan Tuusu-
lan kunnan koulukuljetuksia koskevia periaatteita silta osin kuin ne ovat
sovellettavissa joukkoliikenteeseen, esimerkiksi pisimman sallitun kavely-
etaisyyden osalta. Avoin joukkoliikenne jarjestetaan vain oppilaiden lahi-
kouluihin, eikd joukkoliikenne ota huomioon koulukuljetusperiaatteita,
jotka koskevat esimerkiksi vuoroasumista tai kuljetusoikeutta useasta
osoitteesta.

Peruskoulun ylakoulun oppilaiden matkoihin voi oman kunnan alueella sisaltya
yksi vaihto. Haja-asutusalueilla vaihtoja voi olla enemman. Vaihdollisilla koulu-
matkoilla vaihtoajat pyritaan suunnittelemaan kohtuullisiksi. Linjasto suunnitel-
laan siten, etta arkisin klo 7-17 tayttyvat seuraavat maaraykset:

o Suomenkieliseen ylakouluun on vaihdoton yhteys lahimmasta keskuk-

sesta (alue- tai paikalliskeskuksesta).

Lahimpana oppilaitosta sijaitsevasta oman kaupungin aluekeskuksesta on
vaihdoton yhteys lukioon seka ammatilliseen oppilaitokseen.

Lahimpana koulua sijaitsevasta oman kaupungin aluekeskuksesta (Van-
taalla Myyrmaelta ja Tikkurilasta) on vaihdoton yhteys ruotsinkieliseen yla-
kouluun ja lukioon seka kansainvaliseen kouluun.

Seudun reuna-alueilla, joissa joukkoliikenteen kysynta on vahaista, tulee liiken-

nesuunnittelussa pyrkia yhdistamaan kuntien lakisaateiset koulukuljetukset ja

joukkoliikenne. Koululaisille suunnattua liikennetta voidaan perustellusti toteuttaa

joukkoliikenteena vain, jos kysynta on riittdva. Muussa tapauksessa kunnan
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hankkimat erilliskuljetukset ovat tarkoituksenmukaisempi ratkaisu. Lisaksi infra-
struktuurin on sovelluttava joukkoliikennekaytdssa olevan kaluston liikkenndintiin.

2.2. Aikataulujen suunnittelu

2.2.1. Liikenteen luotettavuus

Linjan vaunu- tai autokierto on suunniteltava siten, etta aikataulun mukaisten
lahtojen valiin jaava aika on riittava lahtdaikojen luotettavan toteutumisen kan-
nalta. Talla myos pyritaan siihen, ettei lahtoja jaa ajamatta myohastymisten ker-
tautumisen takia. Aikataulut pyritaan suunnittelemaan mahdollisimman tasmalli-
siksi siten, etta etuajassa ajamista arvioituihin pysakkiaikoihin nahden pyritaan
valttamaan, mutta kuitenkin siten, ettei arvioidusta aikataulusta kuljeta saannol-
lisesti useita minuutteja myohassa. Liikenteen saanndllisyydella on erityisesti
merkitysta tihedvuorovalisessa liikenteessa, jotta joukkoliikennevalineet kuor-
mittuvat tasaisesti eivatka ketjuunnu. Liikenteen tdsmallisyydella on suuri merki-
tys verkostomaisessa joukkoliikenteessa, jotta vaihdot joukkoliikennevalineiden
valilla toimivat sujuvasti, eivatka matkaketjut katkea.

Ajoajan vaihtelusta matkustajille koituvaa haittaa voidaan vahentaa ajantasaus-
pysakeilla. Ajantasauspysakit sijoitetaan mahdollisuuksien mukaan liityntaase-

man tai muun vaihtopaikan yhteyteen. Tama mahdollistaa vaihtojen paremman
onnistumisen. Suunniteltaessa ajantasauspysakkien sijainteja tulee huomioida

pysakkitilojen riittdvyys. Juna- ja metroliikenteessa miltaan asemalta ei saa lah-
tea etuajassa.

Mikali ajoajassa esiintyy sdanndonmukaista vaihtelua aikataulukauden sisalla
(esimerkiksi koulujen loma-ajat), voi linjalla olla useampi aikataulujakso, milla
saadaan parannettua liikenndinnin tasmallisyytta.

2.2.2. Vakiominuuttiperiaate

Aikataulusuunnittelu perustuu mahdollisuuksien mukaan vakiominuuttisiin aika-
tauluihin, joissa samat lahtominuutit toistuvat tunnista toiseen. Bussi- ja raitiolii-
kenteessa ajoajat tyypillisesti vaihtelevat eri ajankohtina, jolloin vakiominuutti-
suutta ei pystyta taydellisesti noudattamaan kaikilla pysakeilla. Tarkemmassa
aikataulusuunnittelussa tulee arvioida, miten vakiominuuttisuus on sovelletta-
vissa kunkin linjan reitille siten, etta se palvelee mahdollisimman hyvin matkus-
tajien tarpeita seka kokonaisuuden toimivuutta. Vakiominuuttinen aikataulu voi
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toteutua vaihtoyhteys- tai tahdistustarpeiden takia myos esimerkiksi reitin kes-
kella tai lopussa. Samalla osuudella ajavien linjojen aikataulut pyritdan sovitta-
maan keskenaan yhteen siten, etta linjat kulkevat tasaisesti vuorotellen. Runko-
verkon raideliikenne (juna ja metro) toimii Iahtdékohtaisesti siten, etta tietyn vuo-
rovalin aikaan lahtominuutit ovat samat viikonpaivasta ja vuorokaudenajasta
riippumatta. Muu joukkoliikenne rakentuu paasaantoisesti raideliikenteen vaki-
oidun aikataulurakenteen ymparille.

2.2.3. Tahdistus ja yhteensovitus

Yhteisia osuuksia palvelevien linjojen vuorovalit pyritaan sovittamaan yhteen ta-
saisen vuorotiheyden saavuttamiseksi. Samoja yhteyksia palvelevien linjojen
yhteinen vuorovali pyritdan suunnittelemaan siten, ettd maksimivuorovali ei ole
yli 50 %:a keskimaaraisesta vuorovalista ilman perusteltua syyta (esim. tydvuo-
rojen tai koulutuntien alkamis- ja paattymisajat tai lityntayhteydet). Aina kun on
mahdollista, aikataulut pyritaan tahdistamaan saanndllisiksi. Kun vuorovalit ovat
alle 10 minuuttia, ei aikatauluja ole valttamatonta tahdistaa keskenaan, mutta
tiheillakin vuorovaleilla tasavalinen tarjonta parantaa asiakaskokemusta seka
monessa tapauksessa parantaa liikkenndinnin sujuvuutta, kun pysakit eivat ruuh-
kaudu ja yhteiselta reittiosuudelta nousevat matkustajat jakautuvat eri [ahddille
tasaisemmin.

Esimerkki: Kun samaa reittiosuutta palvelee 3 vuoroa tunnissa, tavoitteena on,
ettd maksimivuorovéli on 1,5 * (60 min / 3) = 30 min. Mahdollisuuksien mukaan
yhteinen vuorovéli suunnitellaan kuitenkin samaksi kuin keskiméaéarainen vuoro-
véli eli tdsséa tapauksessa 20 min.

Liityntaliikenteen vuorovalit pyritaan aina sovittamaan yhteen runkoliikenteen
kanssa vaihtojen helpottamiseksi. Tasta periaatteesta voidaan kuitenkin poi-
keta, mikali

runkoliikenteen vuorovali on tihea (enintaan 10 minuuttia)

- linja kulkee useamman vaihtopaikan kautta eivatka aikataulut mahdollista
molempien / kaikkien vaihtoyhteyksien tahdistamista (esim. erilaiset vuo-
rovalit, ajoajan pituus)

- vaihtoyhteys-/tahdistustavoitteen toteuttamisen kustannukset suhteessa
hyotyihin tai kysyntaan ovat kohtuuttomat.

- vaihtoyhteys toteutuu jo jollain toisella linjalla
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- linjalla on muita aikataulusuunnittelua ohjaavia sidonnaisuuksia, joita ei
voi toteuttaa samanaikaisesti liityntayhteyden kanssa (esimerkiksi tyo- tai
koulumatkayhteydet)

Tyypillisesti poikkeamat vaihtoyhteystavoitteista eivat katkaise matkaketjuja,
mutta naissa tapauksissa vaihtoaika voi olla tavoiteltua tasoa (tyypillisesti n. 3—
10 minuuttia) pidempi. Erityisesti alimpien palvelutasoluokkien alueella tulee
kuitenkin aina varmistaa matkaketjujen toimivuus, mikali se muut suunnittelun
sidonnaisuudet ja reunaehdot huomioiden on mahdollista.

2.3. Matkustusvaljyys ja kaluston mitoitus

2.3.1. Mitoitusperiaatteet

Joukkoliikenteen tarjonta suunnitellaan palvelutasotavoitteiden ja kysynnan mu-
kaan. Kysynnan kasvaessa matkustusvaljyytta koskevien palvelutasotavoittei-
den kautta lisataan tarjontaa. Matkustusvaljyytta koskevat tavoitteet eivat kuvaa
pelkastaan kaluston maksimikapasiteettia, vaan myos tavoiteltavaa valjyytta.

Lyhyen ja pitkan aikavalin suunnittelussa kaytetaan erilaisia mitoitustapoja,
koska matkustajamaarista saatavilla oleva tieto on eri tarkkuustasolla. Liikenne-
kaluston matkustajapaikkamaarat ja mitoituskuormat kalustotyypeittain yksittai-
sen lahdon ja huipputunnin keskiarvon mitoitusta varten on esitetty taulukossa
10. Matkustajapaikkoihin lasketaan istumapaikat ja seisomapaikat. Seisoma-
paikkaluku maaritetaan asetettujen valjyystavoitteiden mukaisesti.

Lahtojen kapasiteetti mitoitetaan niin, etta kyytiin mahtumatta jaaminen on har-
vinainen poikkeustilanne. Ruuhka-aikojen ulkopuolella kapasiteetti pyritaan mi-
toittamaan niin, etta bussi-, metro- ja Iahijunaliikenteessa tarjolla on useimmiten
istumapaikka. Kysynta ruuhka-ajan ulkopuolellakin voi vaihdella, jolloin hyvak-

sytaan seisomapaikoilla matkustaminen ajoittain. Lisaksi bussilinjoilla, joilla aje-
taan pitkia moottoritiejaksoja, kapasiteetti mitoitetaan siten, etta pitkan matkan

matkustajille on paasaantoisesti tarjolla istumapaikka likenneturvallisuussyista.

Raitiovaunuliikenteessa hyvaksytaan ruuhka-aikojen ulkopuolellakin seisoma-
paikkojen kaytto, silla muissa kuin Artic-raitiovaunuissa suurin osa paikoista on
seisomapaikkoja. Ruuhka-aikaa ovat paasaantoisesti arkisin klo 6.30-9.00 ja
15.00-18.00. Linjakohtaisesti ruuhka-aika voi olla erilainen: esimerkiksi koululai-
sia liikkuu eniten klo 7-9 ja 13—-16, ja satamissa laivat aiheuttavat
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ruuhkapiikkeja eri aikoina. Palveluliikenneluonteisessa liikenteessa tarjotaan
paasaantoisesti aina istumapaikka.

Koska 1ahdot kuormittuvat epatasaisesti seka saman paivan sisalla etta eri pai-
vina, on lyhyen aikavalin suunnittelussa liikkenteeseen suunniteltava kapasiteet-
tia tata vaihtelua varten. Yksittaisen lahdon matkustajapaikoista saa olla yli 95
% kaytdssa vain poikkeustilanteissa. Jos 1aht6 kuormittuu tatd enemman saan-
nollisesti, on kapasiteettia lisattava tai pyrittava ohjaamaan matkustajia kaytta-
maan vaihtoehtoista yhteytta. Lahijunaliikenteen Smb-junissa yksittaisen [ahdon
mitoituksessa kaytetaan 85 % kuormitusta liikkenndinnin sujuvuuden ja matkus-
tusmukavuuden varmistamiseksi. Muun muassa ovien sijoittelun takia junien
asema-ajat voivat kasvaa, mikali juna on liian taysi. Myos junien eri nopeudet
aiheuttavat vaihtelua yksittaisten junien kuormituksiin, ja lisaksi kuormitus pai-
nottuu enemman Helsingin paan vaunuihin, minka vuoksi tarvitaan enemman
kapasiteettia, jotta valtytaan ylikuormittumiselta. Talla varaudutaan myos hairio-
tilanteisiin.

Pitkan aikavalin suunnitelmissa kapasiteetti mitoitetaan tuntijaksoittain. Tuntijak-
son kapasiteettia ei voi mitoittaa suoraan maksimikuorman mukaan, koska mat-
kustuskysynta vaihtelee myos huipputunnin sisalla, vaan mitoituksessa on va-
rauduttava tahan vaihteluun. Raitiovaunu-, bussi- ja metroliikenteessa tuntijak-
son mitoituksessa kaytettava kuormitusaste on 85 %. Lahijunaliikenteen Sm5-
junissa kaytetaan kuormitusasteena 80 % ylla mainituista syista. Kuormitusas-
teella tarkoitetaan matkustajamaaran ja matkustajapaikkojen suhdetta. Kuormi-
tusasteet ja kuormitukset lasketaan tuntimatkustajamaarista mitoittavana tuntina
linjojen kuormittuneimmalla kohdalla.
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2.3.2. Kalustokohtaiset kuormitusohjeet

Taulukko 2. Liikennekaluston matkustajapaikkamaarat ja sallittu kuormitus

Is- Seisoma- Yhteensa Yksittdisen Tuntikapasi-
tuma- paikat lahd6n mak- teetin mitoi-
paikat (4 hl6/m2) simi tus

Raitiovaunut:

Nivelraitiovaunu 52 92 144 137 122
Artic X34 87 67 154 146 131
Artic X54 82 100 182 173 155

Bussit:
A1l 31 25 56 53 48
A2 37 21 58 55 49
C (telibussi) 47 31 78 74 66
D (nivelbussi) 43 53 96 91 82
Mini B 16 3 19 18 16
Metrot:
Junayksikké | 228 480 708 673 602
(4 vaunua)
Léhijunat:
Smb Flirt | 260 160 420 357 336

Mikali kuormitusaste on alle 10 %, tulee arvioida 1ahdon tarpeellisuus. Mikali
koko linjan kuormitusaste on alhainen, voidaan palvelutasoluokan 7 yhteyksilla
siirtya yhdistettyihin kutsuohjattuihin kuljetuspalveluihin.

Matkustajapaikkamaarissa raidekaluston istumapaikkoina on huomioitu seka
kiinteat istuimet etta ylos nousevat kaantoistuimet. Bussikaluston osalta istuma-
paikkoina on huomioitu vain kiinteat istuimet ja ylos nousevien kaantdistuimien
tila on laskettu seisomapaikoiksi.

Seisomapaikat on maaritelty tehollisen seisomapinta-alan mukaan 4 paikkaa /
neliometri. Teholliseksi pinta-alaksi on katsottu kaytavalla leveyssuunnassa 20
cm kavennettu alue. Istuimen, jonka edessa ei ole valiseinaa tai toista istuinta,
on laskettu vievan 65 cm tilan laskettuna istuimen selkanojasta 60 cm korkeu-
delta. Seisomapaikkojen maksimimaara voi olla kaytdssa vain poikkeustilan-
teissa, kuten aiemmin on kuvattu.

Junakaluston Sm5-junayksikon osalta kaytavistd on huomioitu seisomapinta-
alana 75 %, jotta kaytaville jaa tilaa siella kulkeville henkildille.
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Bussiliikenteessa kaluston kapasiteetti on maaritelty kilpailutuksen minimivaati-
musten mukaiseksi. Busseissa todellinen paikkaluku voi olla minimivaatimusta
suurempi.
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3. OSAIll: Joukkoliikenteen palvelutaso-
maarittely

3.1. Taustaa

Palvelutasoluokitus maarittelee joukkoliikennetarjonnan vahimmaistason kulla-
kin alueella ja yhteysvalilla. Vahimmaistasoa parempaa palvelua tarjotaan ky-
synnan perusteella.

Palvelutasoluokittelu perustuu muun muassa joukkoliikennematkustajien maa-
riin, joten yleensa tiheasti asutut alueet kuuluvat korkeampaan palvelutasoluok-
kaan kuin harvaan asutut alueet. Palvelutasoluokitteluun vaikuttaa myos kunkin
kunnan panostus joukkoliikenteeseen, joten samankaltaiset alueet eri kunnissa
voivat kuulua eri palvelutasoluokkiin. Palvelutason maarittelyssa kaytetaan
pienruutujakoa.

Palvelutasoluokat ovat:

Luokka 1 "Joukkoliikenne ensisijaisena kulkumuotona”

Luokka 2 "Henkilbauton kanssa kilpailukykyinen palvelutaso”

Luokka 3 "Joukkoliikenne mielekas arjen liikkkumisessa”

Luokka 4 "Kohtuullinen joukkoliikenteen palvelutaso”

Luokka 5 "Mahdollisuus joukkoliikenteen kayttoon”

Luokka 6 "Rajattu joukkoliikennepalvelu”

Luokka 7 "Koulumatkayhteydet ja valttamattomat tyo- ja asiointiyhteydet”

Luokan 1 alueilla joukkoliikenne on erittain vaivatonta ja soveltuu spontaaniin
matkustamiseen. Vuorovalit ovat tiheita ja likennointi kattaa laajasti vuorokau-
den, jolloin matkustaminen ei edellyta useimmiten aikataulujen seuraamista.
Aamuyodliikennetta tarjotaan kysynnan mukaan.

Luokan 2 alueilla joukkoliikenne tarjoaa henkildautolle kilpailukykyisen vaihtoeh-
don arjen matkoilla. Palvelutaso on korkea ja likenndintiajat laajat, mutta mat-
kustaminen edellyttaa ajoittaista aikataulujen tarkistamista. Aamuydliikennetta
tarjotaan kysynnan mukaan.
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Luokan 3 alueilla joukkoliikenne tarjoaa hyvat ja kattavat yhteydet paivittaiseen
likkumiseen. Vuorovalit ja likenndintiajat ovat suppeammat kuin ylemmissa luo-
kissa, mika rajoittaa matkustamisen joustavuutta.

Luokan 4 alueilla joukkoliikenteen kayttd on mahdollista arjen matkoilla, mutta
edellyttaa jo selkeaa ennakkosuunnittelua. Harvemmat vuorovalit kasvattavat
odotusaikoja, ja likenndinti paattyy ennen puolta yota.

Luokan 5 alueilla joukkoliikenne tarjoaa mahdollisuuden joukkoliikenteen kayt-
toon paivittain. Palvelua on tarjolla aamusta iltaan, mutta vuorovalit ovat harvoja
ja matkustaminen edellyttaa selkeaa ennakkosuunnittelua eika mahdollista
spontaania liikkkumista.

Luokan 6 alueilla joukkoliikenteen kaytto vaatii merkittavaa ennakkosuunnitte-
lua. Yhteyksia on tarjolla koko viikon ajan, mutta liikkenndinti on rajattua erityi-
sesti iltaisin ja viikonloppuisin.

Luokan 7 alueilla joukkoliikenne on suunniteltu ensisijaisesti koulukuljetusten
tarpeisiin. Palvelua tarjotaan paaosin arkisin koulupaivien aikaan. Kysynnan
mukaan voidaan tarjota rajatusti valttamattomia tyo- ja asiointiyhteyksia.

Alueen palvelutasoluokitusta sovelletaan alueen yhteyksilla omaan keskukseen
ja Helsingin keskustaan. Kuntien alue- ja paikalliskeskukset on esitetty taulu-
koissa 13 ja 14. Alueittainen palvelutason maarittely esitetaan liitteessa 1. Mui-
den yhteysvalien palvelutasotavoitteet esitetdan luvussa 3.4.

Haja-asutusalueiden joukkoliikennepalveluita ei suunnitella laatuluokitukseen
perustuen. Joukkoliikennepalveluiden jarjestaminen harkitaan tapauskohtai-
sesti.
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3.2. Palvelutasoluokkien maarittely

Taulukoissa 3, 4 ja 5 on esitetty palvelutasolukkien ohjearvot liikenndintiaikojen,
vuorovalien ja pysakkien saavutettavuuden perusteella.

Taulukko 3. Palvelutasoluokkien liikenndintiaikojen ohjeelliset vahimmaisarvot.

Liikenne paattyy
(lahtoaika kohteesta)

Liikenne alkaa
(saapumisaika kohteeseen)

Kohde, johon lii- Palvelu- ma-pe la su ma-to pe la su
kenndintiaikoja taso-

sovelletaan luokka

Helsingin kes- 1 5:30 5:45 6:45 1:15 4:00 4:00 1:15
kusta

Helsingin kes- 2 5:45 6:30 6:45 1:00 4:00 4:00 1:00
kusta

Helsingin kes- 3 6:15 6:45 6:45 0:00 1:00 1:00 0:00
kusta

Aluekeskus 4 6:30 7:30 9:30 23:00 = 23:00 23:00 23:00
Aluekeskus 7:30 10:30 11:30 21:15  21:15 21:15 21:15
Aluekeskus 6 8:00 - - - - - -
Aluekeskus 7 Koulumatkayhteystarpeiden Koulumatkayhteystarpeiden mu-

mukaan

kaan

Aluekeskuksella tarkoitetaan taulukossa x kuvattua alue-, kunta- tai paikallis-

keskusta.

Taulukko 4. Palvelutasoluokkien vuorovalien ohjeelliset vahimmaisarvot.

Varhais-
aamu
Luokka Ennen
klo 6.30
1 20
2 20
3 30
4 60
5 -
6
7

Arki
Ruuhka

6.30-9 &

15-
17.30
10
12
20
30
60
60

Tarpeen
mukaan

Paiva &
alkuilta
9-14 &
17.30-
20
10
15
20
30
60

*)

Tarpeen
mukaan

Aamu

Ennen
klo 11

20
30
60
120

Maksimivuorovali

Lauantai
Paiva

11-18

10

15

30

60

60
3-4 1ah-
toa/suun

ta

Alku-
ilta
18-20

15
20
30
60
60

Aamu

Ennen
klo 12

20
30
60
120

*) Yksittaisia 1ahtoja ilman maariteltyd maksimivuorovalia

Sunnuntai

Paiva

12-18

15
20
30
60
60
2-3
ah-
toa/
suunta

Kaikki paivat
Alku- | Myo6hai- Yo
ilta silta
18-20 20-23 23-
02
15 20 30
20 30 40
30 60 60
60 120 120

60
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Taulukko 5. Palvelutasoluokkien kavelyetaisyyksien ohjeelliset vdhimmaisarvot.

Kavelyetadisyydet linnuntie-etdisyyksina Ohjeelliset todelliset kdvelyetaisyydet

(metrid) (metrid) (1,3*linnuntie-etaisyys)
Tavoite (alle xm) Maksimi Tavoite (alle xm) Maksimi
(enintddn x m) (enintadn x m)
Palvelu- Runko- ja Muu  Runko-ja Muu Runko- ja Muu Runko- ja Muu
taso- raidelii- Lii- raidelii- Lii- raidelii- Lii- raidelii- Lii-

luokka kenne kenne kenne kenne kenne kenne kenne kenne

1 400 300 600 400 550 400 800 550

2 500 400 800 600 700 550 1050 800

3 700 500 800 800 900 650 1050 1050

4 800 600 1000 800 1050 800 1300 1050

5 1000 700 1000 1300 900 1300

6 1000 800 1200 1300 1050 1600

7 1200 1200 2000 1600 1600 2600

3.3. Keskukset ja yhteysvalien maarittely

Tassa luvussa maaritellaan keskukset ja yhteysvalit, joihin luvussa 3.4 esitetta-
via yhteysvalikohtaisia palvelutasoja sovelletaan

Alueiden palvelutasomaarittelyssa huomioidaan ensisijaisesti yhteydet alueen
omaan keskukseen. Taulukoissa 13 & 14 on listattu HSL-alueen aluekeskukset,
runkoverkon paikalliskeskukset, muut paikalliskeskukset ja kehyskuntien kunta-
keskukset ja paikalliskeskukset. Aluekeskuksella tarkoitetaan tassa suunnitte-
luohjeessa aluekeskuksia, jotka vetavat puoleensa matkoja oman kunnan li-
saksi myos muualta.
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Taulukko 13. Alue- ja paikalliskeskukset Helsingissa, Espoossa ja Vantaalla.

Hel-
sinki

Espoo

Vantaa

Aluekeskukset

Helsingin keskusta
(Kamppi ja Rautatientori)

Pasila
ltakeskus
Malmi

Espoon keskus
Leppavaara
Tapiola
Matinkyla
Espoonlahti
Tikkurila
Myyrmaki

Muut paikallis-
keskukset

Runkoverkon pai-
kalliskeskukset

Herttoniemi

Kannelmaki

Kontula

Lauttasaari

Maunula

Munkkivuori

Oulunkyla

Kalasatama

Viikki

Vuosaari
Kalajarvi
Kauklahti

Hakunila
Kivisto
Koivukyla
Korso
Martinlaakso
Aviapolis
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Taulukko 14. Kunta- ja paikalliskeskukset Kauniaisissa seka HSL-alueen kehys-

kunnissa.
Runkoverkon kuntakes- | Muut kuntakes- Ke_hysl.(untlen
kukset kukset paikalliskeskuk-
set
Kauniainen Kauniaisten keskusta
Kerava Keravan keskusta
. o Veikkola
Kirkkonummi | Kirkkonummen keskusta
Masala
Sipoo Nikkila Soderkulla
Siuntio Siuntion keskusta
N Jokela
Tuusula Hyrylan keskusta Kellokoski
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3.4. Yhteysvalikohtaiset palvelutasovaatimukset

Matkustajan nakokulmasta varsinaisen liikkennetarjonnan palvelutason lisaksi
keskeisena tekijana on matkaketjun toimivuus eli vaihtojen onnistuminen. Va-
hintaan vaihdot runkoyhteyksille pyritaan jarjestamaan solmupisteisiin, jotka
ovat laadultaan korkeatasoisia ja joissa vaihtokavelymatkat ovat lyhyita ja ta-
sonvaihdot esteettomia.

Palvelutasoluokkien 1—4 asuinalueilta edellytetaan lahtokohtaisesti suoraa jouk-
koliikenneyhteyttda omaan alue- tai paikalliskeskukseen. Suora yhteys ei kuiten-
kaan ole valttamaton, jos alueelle voidaan tarjota sujuva liityntavaihto runkolii-
kenteeseen (lahijuna, metro, raitio-/pikaraitioliikenne tai runkobussilinja) ja jos
kysynta suoralle yhteydelle on vahaista esimerkiksi silloin, kun asukkaiden kes-
keiset asiointi- ja koulumatkat suuntautuvat paaosin muihin keskuksiin.

Palvelutasoluokan 5 ja sita heikompien palvelutasoluokkien alueiden osalta
suoraa yhteytta oman kunnan paikallis- tai aluekeskuksiin ei edellyteta. Yhteys
voi olla vaihdollinen, esimerkiksi lityntayhteys lahimmalle rautatieasemalle. Jos
suoraa yhteytta ei ole, vaihdollinen yhteys suunnitellaan mahdollisimman suju-
vaksi vahimmaispalvelutason puitteissa.

Keskusten valisten yhteyksien vahimmaispalvelutaso on esitetty taulukossa 8.
Kysynnan perusteella voidaan jarjestaa myos muita suoria yhteyksia kuin taulu-
kossa esitetyt silloin, kun se on tarkoituksenmukaista.

TyoOpaikka-alueille voidaan tarvittaessa jarjestaa liikkennetta normaalien liiken-
ndintiaikojen ulkopuolella, jos likenteen jarjestamisen hinta nousijaa kohti ei ole
merkittavasti suurempi kuin alueen muulla joukkoliikenteella. Lisaksi seudulla
on merkittavia liikkunta- ja vapaa-ajankohteita, joiden yhteydet tulee tarkastella
tapauskohtaisesti.
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LUONNOS

Yhteysvali

Palvelutasoluokka

Yhteystyypin vahimmais-
taso

Aluekeskusten ja Helsingin

— Helsingin keskusta

Luokka 4 (Kirkkonummi)

keskustan viliset yhteydet Luokka 1 Vaihdoton runkoverkon yhteys
Aluekeskusten valiset yh- Luokka 2 Vaihdoton yhteys tai vaihdollinen
teydet runkoverkon yhteys
Elfsniogrig(r?rll apl?lt?ll“is: es- Luokka 2 Vaihdoton yhteys tai vaihdollinen
aluekeskus pung runkoverkon yhteys

:\'e/ilﬁil:] %?r':;ari“lf:ﬁ;tﬂzi; Luokka 3 Vaihdoton tai liityntavaihto runko-
aluekeskus verkolle.

Runkoverkon kuntakeskus | Luokka 3

Vaihdoton

Runkoverkon kuntakeskus
— Paakaupunkiseudun
aluekeskus

Luokka 3
Luokka 4 (Kirkkonummi)

Vaihdoton yhteys tai vaihdollinen
runkoverkon yhteys tai liitynta-
vaihto runkoverkolle.

Muu kuntakeskus —
Helsingin keskusta

Luokka 4
Luokka 6 (Siuntio)

Vaihdoton tai liityntavaihto runko-
verkolle.

Kehyskunnan paikalliskes-

Luokka 4 (Masala)

Vaihdoton tai liityntavaihto runko-

(Tikkurila)

kus — oma kuntakeskus Luokka 6 (Muut) verkolle.
Helsinki-Vantaan lento-

asema — Luokka 1 Vaihdoton
Helsingin keskusta

Helsinki-Vantaan lento-

asema — Lahin aluekeskus | Luokka 2 Vaihdoton

Hiljaisina aikoina (esimerkiksi metron liikenndintiaikojen ulkopuolella) runkover-
kon yhteys voi korvautua vastaavaa yhteysvalia palvelevalla muulla yhteydella

(esimerkiksi yobussi).

3.5. Palvelutasoluokkien soveltaminen ja poik-
keamisperusteet

Alueiden ja yhteysvalien palvelutaso perustuu ensisijaisesti palvelutasoluokkiin.
Palvelutasoluokkien mukaisista ohjearvoista voidaan poiketa vain erityisista
syista, jotka on maaritelty tassa luvussa. Poikkeamisen perusteena voi olla esi-
merkiksi vahainen kysynta tai muu merkittava tekija, joka heikentaa joukkolii-
kenteen tarkoituksenmukaista ja kustannustehokasta toteuttamista palvelutaso-

luokan mukaisesti.
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Jos linjan palveleman alueen asukasmaara on vahainen (alle 500 asukasta) tai
alueelta syntyy enintaan nelja matkaa lahtoa kohti vuorovalin ollessa 60 minuut-
tia, joukkoliikennepalvelu suunnitellaan tapauskohtaisesti riippumatta alueelle
maaritellysta palvelutasoluokasta. Naissa tilanteissa voidaan harkita esimerkiksi
kutsuohjattua kuljetusta tai palvelun karsimista.

Palvelutason toteutumista seurattaessa arviointi perustuu ensisijaisesti palvelu-
tasoluokkien mukaisiin ohjearvoihin. Mikali ohjearvoista poiketaan, arvioinnissa
on esitettava selkeat perustelut poikkeamiselle.

Vahimmaispalvelutasot maaritellaan alueen kokonaispalvelulle, ei yksittaisille
linjoille. Alueen joukkoliikennepalvelu voi muodostua useista eri likennemuo-
doista ja linjoista, ja palvelutaso voi vaihdella linjatasolla. Yksittaisen linjan pal-
velutaso voi olla ohjearvoja heikompi, kunhan alueen kokonaispalvelutaso tayt-
taa asetetut tavoitteet.

Alueen peruspalvelutaso voi eri viikonpaivina tai vuorokaudenaikoina perustua
eri likennemuotoihin. Tavoitteena on varmistaa, etta alueen asukkailla on riit-
tava joukkoliikenteen palvelu koko alueella, vaikka yksittaisten linjojen tarjonta
vaihtelee.

3.5.1. Soveltaminen eri liikennointikausina

Joukkoliikennepalveluja tarjotaan matkustajille ympari vuoden palvelutaso-
luokissa 1-6. Palvelutasoluokassa 7 kesaliikenne suunnitellaan tapauskohtai-
sesti. Paivittainen lilkenndintiaika noudattaa suunnitteluohjetta koko vuoden
ajan. Vuorovalitavoitteet koskevat talvilikennetta. Kesaliikenteessa seka koulu-
jen loma-aikoina joukkoliikenteen tarjontaa voidaan mukauttaa vahentyneeseen
kysyntaan. Talloin ruuhka-ajan vuorovaleina voidaan kayttaa paivaajan vuoro-
valeja. Kesaliikenteessa sallitaan luokissa 1—4 yhta palvelutasoluokkaa heikom-
mat vuorovalit kaikkina liikenndintiaikoina. Juhlapyhien ja muiden erityispaivien
likenndinti maaritetdan vuosittain liikkenndintisuunnitelmassa.

Seudun merkittavien liikunta- ja vapaa-ajankohteiden joukkoliikennepalvelut voi-
vat poiketa asuin- ja tydpaikka-alueiden periaatteista, eivatka niihin tarjottavat
joukkoliikennepalvelut ole valttamatta ymparivuotisia tai jokapaivaisia. Naiden
kohteiden joukkoliikennepalvelut suunnitellaan tapauskohtaisesti kysyntaan pe-
rustuen.
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3.5.2. Liikennointiaikojen soveltaminen

Liikenndinnin alkaminen ja paattyminen maaritellaan palvelutasoluokkien mu-
kaisina vahimmaisvaatimuksina. Mikali kysynta sita edellyttaa, likennointi voi al-
kaa aikaisemmin ja/tai jatkua mydhempaan kuin suunnitteluohjeessa esitetyt
vahimmaisajat.

Palvelutasoluokkien mukaisista liikenndintiajoista voidaan poiketa vahaisessa
maarin myos alaspain, mikali poikkeamiselle on perusteltu syy. Tallaisia syita
voivat olla vahainen kysynta, aikataulusuunnitteluun liittyvat syyt (ks. luku 2.2)
tai alueen joukkoliikennepalvelun kokonaisuuden kannalta tarkoituksenmukai-
sempi ratkaisu.

Liikenne aloitetaan siten, etta seudullisiin aluekeskuksiin on mahdollista paasta
Helsingin keskustasta arkiaamuisin kuudeksi. Merkittaville tydpaikka-alueille
(esim. lentoasema ja keskeiset sairaalaa-alueet, kuten Meilahden sairaala ym.)
likenne suunnitellaan kysynnan mukaan, huomioiden tyovuorot seka asiointi- ja
vierailuliikenne.

Palvelutasoltaan parhaille alueille (luokat 1 ja 2) jarjestetdan aamuydliikennetta
viikonloppudina, mikali kysynta niin edellyttaa. Vuorovali suunnitellaan kysyn-
nan perusteella. Myds muille alueille voidaan suunnitella aamuyoliikennetta ky-
synnan perusteella.

Helsingin kantakaupungin palvelutasoluokkien 1 ja 2 alueille ei edellyteta aamu-
yoliikenteen jarjestamista, mikali alueen palvelu perustuu yksinomaan raitiotielii-
kenteeseen. Yoliikenteen kysynta painottuu Helsingin keskustan ja lahididen
asuinalueiden valisiin matkoihin, jolloin kantakaupungin sisaiset yhteydet ovat
paaosin kavelyetaisyyksien varassa.
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Liite 1 Alueittainen palvelutaso 2026-2031

Johdanto

Joukkoliikenteen palvelutaso on maaritetty HSL-alueella vuosille 2026—2031.
Maarittely toimii ohjausvalineena HSL:n ja kuntien joukkoliikenteen suunnitte-
lussa ja jarjestamisessa.

Alueittainen palvelutasomaarittely perustuu joukkoliikenteen suunnitteluohjeen
palvelutasoluokkiin ja seka YKR-ruutuaineistoon (250 x 250 m).

Palvelutasomaarittely laaditaan tyypillisesti noin viiden vuoden ajanjaksolle.
Vuoteen 2031 ulottuva maarittely mahdollistaa sen tarkistamisen merkittavien
maankayton ja joukkoliikennejarjestelman muutosten jalkeen, kuten Vantaan ra-
tikan liikenndinnin kaynnistyttya.

Palvelutasomaarittelyssa on rasteriruuduin osoitettu alueet, joilla palvelutaso-
luokka muuttuu maarittelykauden aikana maankayton kehittyessa. Merkinta
”2/3” tarkoittaa, etta alueen palvelutasoluokka nousee maankayton kehityksen
myo6ta luokasta 3 luokkaan 2. Merkinta ”7/0” puolestaan tarkoittaa, etta alueelle
sovelletaan maankayton kehityttya palvelutasoluokkaa 7.
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