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MAL-suunnitelma 2027

SOVA-ohjelman lausunnot ja vastineet

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman 2027 SOVA-lain mukainen
vaikutusten arviointiohjelma oli nahtavilla 1.10.2025 - 31.1.2026 valisen ajan,
jolloin siihen oli mahdollista antaa palautetta.

Lausuntopyynndssa pyydettiin ottamaan kantaa erityisesti seuraaviin
kysymyksiin:

e Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin prosessi: Miten kehittaisit
suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin prosessia? Miten prosessi
voitaisiin kuvata selkedmmin ja ymmarrettdvammin?

o Vaikutustarkastelut ja arvioinnin menetelmat: Miten kehittaisit
arviointiohjelmassa esitettyja tapoja kuvata liikennejarjestelman
kehittdmisen merkittavia vaikutuksia seudulla? Mitd ndkdkulmia
tarkasteluista puuttuu ja mita on painotettu liikaa? Millaisia arvioinnin
menetelmien kehittamistarpeita tunnistat?

e Tiedonvalitys ja osallistuminen: Miten kehittaisit vuorovaikutus- ja
viestintdsuunnitelmassa kuvattua tiedonvalitysta ja osallistumista?
Minka tahojen pitaisi erityisesti saada tietoa ja osallistua seudun
liikennejarjestelman suunnitteluun?

e Muut kommentit ja huomiot: Mitd muuta palautetta haluat antaa
Helsingin seudun liikennejarjestelman suunnitteluun ja sen vaikutusten
arviointiin?

SOVA-ohjelmaan saatiin 30 lausuntoa ja kannanottoa:
1. Uudenmaan ELY-keskus (SOVA-viranomainen), 1.1.2026 alkaen
Lupa- ja valvontavirasto
Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualue, 1.1.2026 alkaen
Uudenmaan elinvoimakeskus
Helsingin kaupunki
Helsingin seudun ymparistopalvelut HSY
ITS Finland
KUUMA-seutu
Espoon kaupunki
. Vaylavirasto
Liikenneturva
10. Logistiikkayritysten liitto
11. Siuntion kunta
12. Traficom
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13. Tuusulan kunta

14. Uudenmaan liitto

15. Vantaan kaupunki

16. VR-Yhtyma Oyj

17. Ymparistoministerio

18. Helsingin vanhusneuvosto

19. Helsingin vammaisneuvosto

20. Espoon vammaisneuvosto

21. Nakévammaisten keskusliitto

22. Kauniaisten vammaisneuvosto

23. Jarvenpaan nuorisovaltuusto

24. Nurmijarven nuorisovaltuusto

25. Vantaan vanhusneuvosto

26. Vantaan vammaisneuvosto

27. Yksityishenkild

28. Valtiovarainministeri6 (ei lausuttavaa)
29. Etelda-Suomen kuljetusyrittéjét (ei lausuttavaa)
30. Hédmeen liitto (ei lausuttavaa)

Keskeiset nostot lausunnoista:

Vaikutusten arvioinnin kokonaisuutta pidettiin lausunnoissa yleisesti ottaen
hyvana. Prosessi tulisi kuitenkin kuvata konkreettisemmin ja
ymmarrettdvammin, erityisesti sen osalta, miten se liittyy MAL-suunnitteluun.
SOVA-lainsaadannén soveltamisala tulee ottaa huomioon
liikennejarjestelmasuunnitelman lisaksi myés MAL-suunnitelman
valmistelussa.

Lausunnoissa pidettiin tarkeana kuvata selkeasti, miten vaikutusten arviointi
tukee suunnittelua ja ohjaa sita kohti asetettuja tavoitteita. Tulevasta
paatdksesta tai suunnitelmasta on kaytava ilmi perusteltu kannanotto siita,
miten ymparistoselostus ja mielipiteet ja lausunnot seka ymparistonakdkohdat
ovat vaikuttaneet suunnitelmaan ja vaihtoehtojen valintaan.

Lausunnoissa todettiin, etta liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutuksia
arvioitaessa on keskeista tunnistaa suunnitelman merkittavat vaikutukset.
Vaikutusten suuruusluokan lisdksi on tarpeellista arvioida my6s vaikutusten
muodostumisen aikajannetta. Lisaksi on kiinnitettdva huomioita suunnitelman
toimenpiteiden tai toimenpidekokonaisuuksien ristikkaisiin vaikutuksiin.

Vaikutusten arvioinnin painopisteista pidettiin erityisen hyvina taloudellisten
vaikutusten arvioinnin kehittamista seka vaikutusten tarkastelua alueittain ja
vaestoryhmittain. Sosiaalisten vaikutusten arviointiin toivottiin lisattavaksi
laajempi hyvinvointindkdkulma. Lisatarkasteluja esitettiin tehtdvaksi muun
muassa logistiikasta ja suunnitelman vaikutuksista elinkeinoihin,
hyvinvointialueiden palveluverkon ja liikkennejarjestelman keskinaisesta
suhteesta seka esteettdmyydesta. Erikseen nostettiin esiin tarve
suunnitelman vammaisvaikutusten arviointiin seka liikennejarjestelman
arviointiin suhteessa liikenne- ja viestintaministerion esteettomyysvisioon.
Myds vuorovaikutus- ja viestintasuunnitelmassa esitettya kokonaisuutta
tiedonvalityksesta ja osallistumisesta kommentoitiin lausunnoissa laajasti.
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Lausunnoissa alleviivattiin viestinnan ymmarrettavyytta kaikille henkildille
heidan tarpeistaan riippumatta. Yleisesti viestinnan tulisi olla selkokielista ja
saavutettavaa. Tarkeaa on tiedottaa, miten suunnitelmaan voi vaikuttaa ja
mitd vaikutuksia osallistumisella on.

Myds tarvetta eri viestinta- ja tiedotuskanaville korostettiin: viestinnan ei tulisi
tapahtua vain verkossa, vaan tulisi hyddyntaa myos muita kanavia, kuten
asukastilaisuuksia. Viestinnan saavutettavuutta voitaisiin lisatd myos
yhteistydlla esimerkiksi kuntien kanssa, jotta kuntien omia kanavia voitaisiin
hyddyntaa.

Monet lausunnoista korostivat joidenkin erityisryhmien tai tahojen
osallistamisen ja heille kohdistetun viestinnan tarvetta. Lausunnot mainitsivat
tarpeen osallistaa muun muassa nuoria, vammaisia, ikdantyneita ja
aistirajoitteisia henkiléita. Vuorovaikutus- ja viestintdsuunnitelman osalta
tuotiin esille, ettei se vastaa YK:n vammaissopimuksen vaatimuksia
vammaisten henkildiden ja heitd edustavien jarjestdjen laajasta ja kattavasta
osallistamisesta.

Yleisesti tulisi huolehtia, ettd asukkaiden osallistaminen ja kayttajaymmarrys
huomioidaan riittavalla tasolla systemaattisesti. Kayttdjanakokulman tulisi
toimia lahtdékohtana tyolle. Osallistumisen pitaisi olla mahdollista my6s ilman
merkittavia aikapanostuksia.

Elinkeinoelaman osalta korostettiin erilaisten ryhmien tunnistamista. Tarpeet
ovat erilaiset esimerkiksi tavarakuljetuksiin ja henkildkuljetuksiin tukeutuvilla
aloilla. Myds teknologia- ja datatalouden toimijat huomioitiin lausunnoissa.
Lisaksi usea lausunto alleviivasi eri jarjestojen ja neuvostojen osallistamisen
tarkeytta seka hyvinvointialueiden ja liikennejarjestelmasuunnittelun valista
vuoropuhelun tarvetta.

Monet lausunnot korostivat kunta- ja valtiotason organisaatioiden ja
asiantuntijoiden osallistamisen ja informoinnin tarvetta, etenkin nykyisten
yhteistyéryhmien ulkopuolella. Toisaalta myds olemassa olevien ryhmien
hyddyntaminen nahtiin tarkeana. Jatkuvaa yhteisty6ta ja kaksisuuntaista
tietojen vaihtoa liikennejarjestelma- ja MAL-suunnittelun valilla pidettiin
valttdmattdmana.

Vaikutusten arvioinnin jatkotoimet lausuntojen perusteella:

Kevaan 2026 aikana tdsmennamme ja havainnollistamme vaikutusten
arvioinnin tydsuunnitelmaa ja prosessikuvausta selkeilla kaavioilla ja
aikajanoilla. KiinnitAmme huomiota erityisesti MAL-suunnittelun ja
likennejarjestelmasuunnittelun yhteiseen prosessiin. Kuvaamme, millaisia
teemakohtaisia tarkasteluja on tarkoitus tehda talla suunnittelukierroksella.

Kiinnitdmme lausuntojen mukaisesti erityistd huomiota ilmastovaikutuksiin
seka hillinnan ettd sopeutumisen nakdkulmista. Kehitdmme taloudellisten ja
sosiaalisten vaikutusten arviointia. Arvioimme vaikutusten kohdentumista
alueittain ja vaestéryhmittain. Syvennamme elinkeinovaikutusten,
hyvinvointialueiden palveluiden saavutettavuuden seka esteettémyyden
kasittelya vaikutusten arvioinnissa.
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Tunnistamme ja kuvaamme liikennejarjestelmasuunnitelman merkittavat
vaikutukset ja arvioimme myds vaikutusten muodostumisen aikajannetta.
Lisaksi kiinnitamme huomioita suunnitelman toimenpiteiden tai
toimenpidekokonaisuuksien ristikkaisiin vaikutuksiin.

Tarkastelemme maankayton ja liikennejarjestelman yhteisvaikutuksia ja
sovitamme yhteen lilkkennejarjestelma- ja MAL-suunnitelmien arviointeja.
Kuvaamme ymparistoselostuksessa, miten vaikutusten arviointi on tukenut
suunnittelua ja ohjannut sita kohti asetettuja tavoitteita.

Lahetamme liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksen ja sen
ymparistoselostuksen yhdessa lausunnoille arviolta alkuvuonna 2027.
Huolehdimme, ettd suunnitelman hyvaksymispaatoksesta kay ilmi perusteltu
kannanotto siita, miten ymparistdselostus ja mielipiteet ja lausunnot seka
ymparistonakokohdat ovat vaikuttaneet suunnitelmaan ja vaihtoehtojen
valintaan.

Vuorovaikutuksen ja viestinnan jatkotoimet lausuntojen perusteella:

Kehitdamme Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman
vuorovaikutusta ja viestintaa lausuntopalautteen perusteella. Viestintaa
kehitetdan selkokielisemmaksi ja viestintdkanavia laajennetaan. Panostamme
viestinnan saavutettavuuteen niin viestinnan sisallén kuin kanavien osalta.
Vaikuttamismahdollisuuksia ja suunnittelun tyévaiheita pyritdan
selkeyttamaan viestinnalla.

Suunniteltuja kohderyhmaékohtaisia osallistamisen toimenpiteita:

Eri vaestoryhmat: Osallistamme eri vaestéryhmia paaosin syksylla 2026
tybpajassa tai -pajoissa. Osallistaminen painottuu vuoropuheluun eri
vaestdoryhmia edustavien jarjestdjen ja neuvostojen kanssa. Tyopajatydssa
huomioidaan YK:n vammaissopimuksen vaatimukset osallistamisesta.

Toteutamme kevaalla 2026 Seutubarometri-tutkimuksen. Tutkimuksessa
satunnaisesti valituille tuhansille 15 vuotta tayttaneille Helsingin seudun
asukkaille lahetetaan postissa kyselylomake (mahdollisuus vastata myds
verkossa). Kysely kasittelee muun muassa liikkumistottumuksia seka
asukkaiden mielipiteita eri likennemuodoista ja niiden kehitystarpeista.
Lisaksi kysytdan maankayton ja asumisen teemoista laajemman MAL-
kokonaisuuden mukaisesti. Seutubarometri on viimeksi toteutettu vuonna
2021.

Elinkeinoelama: Jarjestdamme elo-syyskuussa tydpajan, jossa tiedotetaan ja
osallistetaan keskeisia elinkeinoeldaman sidosryhmia. Lisaksi HSL on mukana
VTT:n READJUST-hankkeessa, joka keskittyy pieniin kuljetusyrittajiin/-
yrityksiin, joiden tarpeet eivat valttamatta nouse valmistelussa riittavan
voimakkaasti esiin. HSL hyddyntaa hankkeessa saatuja tietoja valmistelussa.

Hyvinvointialueet: Pyrimme luomaan vuoropuhelua hyvinvointialueiden
kanssa seudullisen liikennejarjestelmasuunnittelun osalta. Erilliset keskustelut
aiheesta aloitetaan maaliskuussa 2026.
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Kuntien asiantuntijat: Toteutimme loppuvuonna 2025 ja alkuvuonna 2026
seudullista liikennejarjestelmasuunnittelua koskevia kuntakohtaisia
tapaamisia, jotka laajensivat merkittavasti kuntien asiantuntijajoukkoa, jota on
osallistettu ja informoitu liikennejarjestelmasuunnitelman osalta. Lisaksi
nykyiset valmistelun yhteistydoryhmat jatkavat tyétdan normaalisti. MAL- ja
likennejarjestelmasuunnittelun valista yhteisty6ta lisdtddn muun muassa
1.4.2026 pidettavalla valmisteluryhmien yhteiselld tyépajalla.

Lausuntojen lyhennelmét ja vastineet lausuntoihin:

1. Uudenmaan ELY-keskus (SOVA-viranomainen), 1.1.2026 alkaen Lupa-
ja valvontavirasto

Viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista
annetun lain (200/2005) ja asetuksen (347/2005) (mydhemmin: SOVA-laki ja
SOVA-asetus) mukaan suunnitelmasta tai ohjelmasta vastaavan
viranomaisen (tassa tapauksessa HSL) on kuultava Uudenmaan ELY-
keskusta (1.1.2026 alkaen lupa- ja valvontavirasto) ymparistoselostuksessa
annettavien tietojen laajuudesta ja yksityiskohtaisuudesta. Uudenmaan ELY-
keskuksen lausunto on SOVA-asetuksen 5 §:n tarkoittama kuuleminen.
ELY-keskus piti SUMPin my6ta tulevaa laajennettua vuorovaikutusta ja
viestintaa erinomaisena lisdna seudun liikennejarjestelmasuunnitelman
laadintaan ja vaikutusten arviointiin myés SOVA-lainsaadanndn suunnasta
tarkasteltuna ja totesi, etta kansalaispaneelimenetelma on arvokas lisa
sosiaalisten vaikutusten arvioinnin tueksi.

1) Lausunnossaan ELY-keskus piti huolestuttavana, ettd maankayton ja
asumisen asiat kasitellaan eriaikaisesti ja yleispiirteisemmin kuin
likenteeseen liittyvat asiat. Koska MAL-suunnitelman maankaytto
valmistuu vasta suunnittelun loppuvaiheessa, vaikutusten arvioinnin
perusteella ei todennakoisesti enaa tehda muutoksia suunnitelman
maankayttéon. ELY-keskuksen mukaan yksi tapa vastata tahan
haasteeseen olisi arvioida ensi vaiheessa lyhyemman tahtaimen/
ensimmaisen nelivuotiskauden (vuodet 2028—-2031) toimenpiteita, jolloin
maankaytdssa ei ole viela tapahtunut muutoksia.

2) ELY-keskus muistutti, ettd merkittdva osa vaikutusten arviointia on
arvioitavien asioiden, menetelmien ja tarkasteluiden auki kirjoittaminen.
Arviointia ohjelmoitaessa tulisi esittda jo melko tarkasti, minkalaisia
tarkasteluja ja selvityksia on tarkoitus tehda arvioinnin tueksi.
Arviointiohjelman mukaan aiemmista MAL 2023 -vaikutusten arvioinnin
teemakohtaisista tarkasteluista valitaan liikennejarjestelmasuunnitelman
kannalta olennaiset. Jaa kuitenkin epaselvaksi, mita teemakohtaisia
tarkasteluja on tarkoitus toteuttaa. Tdaman my6ta on haastavaa arvioida
tarkastelun riittavyytta tai osuvuutta.

3) ELY-keskus totesi, etta arviointisuunnitelmassa on tunnistettu hyvin
suunnitelman mahdollisuuksia ja rajoitteita ilmastopaastéjen
vahentamiseksi. Arvioinnissa on erityisen tarkeaa esittaa selkeasti, miten
suunnitelman toimenpiteet vastaavat asetettuihin
paastdvahennystavoitteisiin, joihin ei nykyisilla toimilla paasta.
liImastovaikutusten huomiointi suunnitelmassa on erityisen tarkeaa, silla
liikenteen paastdmuutokset ovat hitaita ja sektori on jo jaljessa asetetuista
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sitovista paastdvahennystavoitteista. Liikenteen CO2-paastdille on
tarkoituksenmukaista asettaa maaralliset tavoitteet ja mittarit, perustuen
asetettuihin paastévahennystavoitteisiin.

HSL:n vastaus Uudenmaan ELY-keskukselle (1.1.2026 alkaen Lupa- ja

valvontavirasto)

1) MAL- ja liikennejérjestelmésuunnittelun yhteinen prosessi on tarkentunut
arviointiohjelman Kirjoittamisen jélkeen. Teemme tiivisté yhteistyotd MAL-
Ja liikennejérjestelméasuunnittelun kesken koko prosessin lapi. Tavoitteena
on arvioida maankéytén ja liikkennejérjestelmén muodostaman
kokonaisuuden vaikutuksia oikea-aikaisesti, niin etta arvioinnin tuloksia
voidaan hybdyntééa suunnitelman ratkaisuissa. Paivitetty maankaytén
vertailupohja-aineisto saadaan kéyttéén huhtikuun 2026 alussa ja
alustavia tarkasteluja voidaan tehdé sen avulla. Toimenpiteiden
vaikutustarkasteluja tehdddn myds lyhyemmén tédhtdimen/ ensimmaisen
nelivuotiskauden (vuodet 2028-2031) toimenpiteistéa, jolloin
maanké&yt6ssé ei ole vieléd tapahtunut muutoksia.

2) Paéivitdmme ja tarkennamme vaikutusten arvioinnin tyésuunnitelmaan
arvioitavien asioiden, menetelmien ja tarkasteluiden kuvausta, muun
muassa teemakohtaisten tarkastelujen osalta. Dokumentoimme
vaikutusten arvioinnissa tehdyt asiat ja muutokset prosessissa.

3) Liikenteen ilmastovaikutukset ovat keskeinen arvioinnin teema
liikennejérjestelmésuunnittelussa. Asetamme liikenteen CO2-p&é&stdille
maé&érélliset tavoitteet ja mittarit asetettuihin pdastévéhennystavoitteisiin
perustuen ja arvioimme, kuinka paljon tavoitteesta voidaan saavuttaa
liikennejérjestelmén toimenpiteill.

2. Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualue, 1.71.2026 alkaen
Uudenmaan elinvoimakeskus

Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualue (1.1.2026 alkaen
Uudenmaan elinvoimakeskus) muistutti lausunnossaan, etta SUMP-
suositukset korostavat tarvetta huomioida jotkin teemat, esimerkiksi
suojaamattomien liikkujien turvallisuuden parantamisen sekéd TEN-T-verkon
tehokkaan toiminnan, aiempaa vahvemmin suunnittelussa ja vaikutusten
arvioinnissa.

Uudenmaan ELY-keskuksen liikkennevastuualue piti erityisen hyvana, etta
vaikutusten kohdentumista arvioidaan vaestoryhmittain ja alueellisesti. Talla
voidaan selvittaa, kohdistuvatko suunnitelman positiiviset tai negatiiviset
vaikutukset erityisesti tietyille alueille tai tiettyihin vaestéryhmiin.
Liikennejarjestelmasuunnitelmaan ja MAL-suunnitelmaan voidaan talléin
hakea toimia, jotka tasapainottavat vaikutuksia.

Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualue piti hyodyllisena, etta
liikennemallin kayttd mahdollistaa myds herkkyystarkastelujen tekemisen.
Taman ansiosta voidaan arvioida yksittaisten taustaoletusten muuttamisen
vaikutuksia.

1) Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualue piti tarkeana, etta
suunnittelussa huomioidaan tavaraliikenne ja pitkamatkainen
henkildliikenne aiempaa vahvemmin. Pitkdmatkainen tavaraliikenne ja
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henkildliikenne sisaltyvat TEN-T-verkon tehokkaaseen toimintaan. On
keskeista arvioida vaikutuksia seudulliseen ja valtakunnalliseen
likenteeseen ja liikennejarjestelmaan, silla Helsingin seudulla tehtavat
ratkaisut vaikuttavat huomattavasti niihin. Seudullisen ja valtakunnallisen
liikennejarjestelman ohella alue kiinnittyy myds kansainvaliseen
likennejarjestelmaan. Vaikutustarkasteluissa olisi hyva huomioida myds
alueen tihea, systeemisesti toimiva lilkkenneverkko. Yhdella verkon osalla
tapahtuva palvelutason muutos vaikuttaa verkollisesti muille verkon osille
ja vaikutus on sitéd suurempi mita kuormittuneempi muu verkko on.
Pitkdmatkaisessa liikenteessa kulku- tai kuljetusmuodon vaihtoehdot ovat
myo0s rajalliset.

2) Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualue naki riskind vaikutusten
arvioinnin prosessille ja vaikutusten arvioinnin tulosten laadulle, etta
maankaytdn ja asumisen asiat kasitelldan hyvin yleispiirteisesti verrattuna
liikenteeseen liittyviin asioihin ja niiden suunnittelu etenee eriaikaisesti.
Tama hankaloittaa maankaytén, asumisen ja liikenteen muodostaman
kokonaisuuden vaikutusten arviointia.

3) Liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutuksia arvioitaessa on keskeista
tunnistaa suunnitelman merkittavat vaikutukset. Vaikutusten
suuruusluokan lisaksi on tarpeellista arvioida my6s vaikutusten
muodostumisen aikajannetta.

HSL:n vastaus Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualueelle

(1.1.2026 alkaen Uudenmaan elinvoimakeskus)

1) Kiinnitdmme vaikutusten arvioinnin tarkasteluissa ja mittareissa huomiota
TEN-T-verkon tehokkaaseen toimintaan. Verkollisissa
likennemallitarkasteluissa saadaan esiin verkolla tapahtuvat
yhteisvaikutukset ja riijppuvuudet verkon osien Vélilla. Téllainen tarkastelu
on erityisesti ruuhkautuneisuuden karttaesitys.

2) Helsingin seudun liikennejérjestelmésuunnitelman 2027 seké MAL-
suunnitelman valmistelu on edennyt vaikutusten arviointiohjelman
Kirjoittamisen jéalkeen. Kevédédn 2026 aikana tdsmenndmme vaikutusten
arvioinnin tyésuunnitelmaa. Siind on tarkoitus kuvata MAL- ja
liikennejérjestelmésuunnittelun vaikutusten arvioinnin yhteinen prosessi ja
esittdd tarkemmin, miten maank&ytén, asumisen ja liikenteen
muodostaman kokonaisuuden vaikutuksia arvioidaan téllé
suunnittelukierroksella.

3) Tunnistamme ja kuvaamme vaikutusten arvioinnissa
liikennejérjestelméasuunnitelman merkittavét vaikutukset ja arvioimme
my0s vaikutusten muodostumisen aikajénnetta.

3. Helsingin kaupunki

Helsingin kaupunki piti lausunnossaan tarkeana, etta
liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelussa huomioidaan seudun
maankayton, asumisen ja liikenteen kokonaisuus ja etta valmisteltava
likennejarjestelma sopeutuu seudun kokonaisuuteen ja MAL-suunnitelman
linjauksiin.

Helsingin kaupungin mukaan on erityisen kannatettavaa, etta
likennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arvioinnin kehittdmisteemoiksi on
valittu vaikutukset taloudelliseen kestavyyteen seka eri vaestdéryhmiin ja
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ihmisiin kohdistuvat vaikutukset. Nama nakokulmat painottuvat myds
Helsingin uudessa kaupunkistrategiassa. Lisaksi on tarkeaa, etta arvioidaan
vaikutukset haavoittuvien vaestéryhmien, kuten lasten, nakékulmasta.

Taloudellisten vaikutusten arviointiin liittyva julkisen talouden kehittymisen ja
budjetoinnin nakdkulma perustelee jasenkuntien ja valtion asiantuntijoiden
tiivistd osallistamista arviointiin. Valtion osallistuminen seudun
liikennejarjestelman rahoittamiseen on ollut riittdmatonta ja verrattuna
pohjoismaisiin verrokkipadkaupunkeihin huomattavasti vahaisempaa. Julkisen
talouden paineet haastavat tata edelleen. On kuitenkin tarkeaa korostaa
Helsingin seudun erityistd asemaa asumisen, tydpaikkojen, liikenteen ja
talouden nakodkulmasta. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja sen
vaikutusten arvioinnissa tulee kuvata uskottavasti liikennejarjestelman
keskeiset kehittamistarpeet, joihin myds valtion tulisi osaltaan sitoutua ja
osallistua.

1) Helsingin kaupunki totesi, etta tavoitteiden ja mittareiden muodostamisen
vaihe jaa arviointiohjelmassa vahalle huomiolle. Jotta suunnitelma
laaditaan aidosti tavoitteellisesti, on tarkeaa kuvata selkeasti, miten
vaikutusten arviointi tukee suunnittelua ja ohjaa sita kohti asetettuja
tavoitteita. Suunnitelman iterointi arviointitulosten pohjalta on hyodyllista ja
vaikuttavaa, ja siitd on hyvia kokemuksia aiemmilta MAL-
suunnittelukierroksilta. Suunnittelussa tulee pyrkia sailyttamaan nama
hyvat kaytannot, vaikka suunnitteluprosessi tiivistyy.

2) Logistiikan vaikutusten arviointia on tarkeaa kehittaa edelleen, jotta se
tukee parhaiden suunnitteluratkaisujen I16ytamista. Henkiléliikenteen
sahkdistyessa raskaan liikenteen merkitys likenteen paastdjen lahteena
kasvaa, mika tekee sen vaikutusten tarkemmasta arvioinnista entista
tarkeampaa.

3) llmastovaikutusten arvioinnilla tulee olla suunnittelussa vahva asema.
Arviointiin olisi hyodyllista sisallyttdd myds liikkenneinfrastruktuurin
rakentamisen vaikutukset seka hiilinieluvaikutukset. limastokriisin
edetessa ja voimistuessa myds ilmastonmuutokseen sopeutumisen
nakokulma on entista tarkedmpi huomioida.

4) limastopaastdjen maarallisia tavoitteita maariteltdessa on otettava
huomioon EU:n ja kansalliset tavoitteet seka seudun kuntien tavoitteet.
llImanlaadun arvioinnissa olisi tarkeaa huomioida myds EU:n tiukentuvat
raja-arvot, silla erityisesti katupdlyn hallinta tulee olemaan seudulla
merkittdva haaste tulevina vuosina.

HSL:n vastaus Helsingin kaupungille

1) Liikennejérjestelmén tavoitteiden ja mittarien muodostamisen prosessia
on kehitetty arviointiohjelman Kirjoittamisen jélkeen. Asetamme
liikennejérjestelmén kehittdmislinjauksille mittarit ja mahdollisuuksien
mukaan my6s mééarélliset tavoitetasot, joiden avulla arvioidaan, miten
hyvin suunnitelman toimenpiteet toteuttavat kehittémislinjauksia. Iteroiva
prosessi toteutuu talla kierroksella siten, etté toimenpide-ehdotusten
laadulliset vaikutustarkastelut tuottavat tietoa toimenpiteiden valintaan ja
niiden muokkaukseen.

2) Tarkastelemme liikenteen paastévdhennyksié, toimenpiteité ja tavoitteita
my@0s logistiikan osalta. HSL on mukana useissa teemaan liittyvissé
hankkeissa (esim. MADLESS, eCargo), joiden tuloksia hyddynnetéén
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liikennejérjestelméasuunnitelman valmistelussa. Helsingin kaupungin
koordinoima MADLESS (Meta-Analysis Driven Logistics Emission
Solutions through Stakeholder Collaboration) analysoi erilaisia
paéastbévédhennyskeinoja ja edistédé toimijoiden yhteistyéta. Forum Virium
Helsingin koordinoima eCargo puolestaan keskittyy kuorma- ja
pakettiautojen sdhkbistymiseen erityisesti latausverkostoa kehittémélla.
3) llmastovaikutusten arvioinnilla on liikennejarjestelméasuunnittelussa
edelleen vahva asema. lImastonmuutokseen sopeutuminen siséltyy
liikennejérjestelman SOVA-arviointeihin. Hiilinielut liittyvat ennen muuta
maankayttéon ja niité on tarkasteltu MAL 2023 -tyén yhteydessa.
Liikenneinfrastruktuurin rakentamisen vaikutuksia ei ole vieléd kéasitelty
liikennejérjestelmétasolla. Ndkbkulma on térked, ja se on syyta ofttaa
mukaan seuraavilla suunnittelukierroksilla kehitettéviin mittareihin ja
arviointeihin.
4) Otamme huomioon EU:n ja kansalliset tavoitteet sekéd seudun kuntien
tavoitteet ilmastopéaéstdjen méaéaréllisia tavoitteita méériteltdessé. Liséksi
huomioimme EU:n tiukentuvat raja-arvot ilmanlaadun arvioinnissa.

4. Helsingin seudun ymparistopalvelut HSY

HSY totesi lausunnossaan, ettd yhdyskuntarakenteen tiivistymista tukeva
liikennejarjestelmasuunnittelu on monin tavoin kannatettavaa, ja alueen
elinvoimaisuuden kasvu edistdad myos vesihuollon kehitysta.

1) HSY halusi tuoda esiin, etta erityisesti raideliikenteen hankkeet
aiheuttavat vesihuollolle huomattavia lisdkustannuksia. HSY pitaa
perusteltuna, etta taloudellisten vaikutusten arviointia kehitetdan
kattavammaksi siten, ettd myds infran siirtokustannukset huomioidaan
julkistaloudellisissa vaikutuksissa, silla ne ovat edellytys hankkeiden
toteuttamiselle. Suuret vuotuiset investoinnit johtosiirtoihin heikentavat
mahdollisuuksia saneerata muualla kayttdikansa paassa olevaa
vesihuoltoverkostoa.

HSL:n vastaus Helsingin seudun ymparistépalveluille

1) Infran siirtokustannusten huomioon ottaminen on oleellista yksittéisten
hankkeiden arvioinnissa, eiké vaikutuksia ole aiemmin juurikaan
tarkasteltu liikennejéarjestelmétasolla. Tutkimme mahdollisuuksia saada
karkeaa lilkennejérjestelmétason arviota siirtokustannusten vaikutuksista
osana julkistaloudellisten vaikutusten kehittdmista.

5. ITS Finland

ITS Finland toi lausunnossaan esiin nakdkulmia, jotka pohjautuvat alykkaan ja
kestavan liikennejarjestelman kehittdmiseen seka niihin pohjautuvan
liiketoiminnan mahdollisuuksien hyédyntamiseen.

Osana suunnittelua ja arviointeja ITS Finland ehdotti mukaan teemoiksi
seuraavia osa-alueita:

e datainfrastruktuuri ja yhteentoimivuuden kehittaminen

o digitaalinen lilkkenteenohjaus ja liikenteenhallinta

¢ automaation ja robotiikan hyédyntaminen

e kyberturvallisuuden ja jarjestelmaresilienssin nakdékulmat
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o digitaalisten palveluiden ja matkaketjujen rooli

ITS Finlandin mukaan seuraavia vaikutusteemoja kannattaa vahvistaa:

o digitaalinen infrastruktuuri ja datatalous liikenteellisten tavoitteiden
mahdollistajina

o automaatio ja alykkaat liikenteenhallintaratkaisut liikennejarjestelman
tehostajina

e kaupunkilogistiikan ja terminaalien kehitys

e jarjestelmaresilienssi, varautuminen ja kyberturvallisuus

markkinoiden toimivuuden ja innovaatioiden vaikutukset

ITS Finland muistutti lausunnossaan, etta digitalisaatio ei ole tukitoimi, vaan
osa ydininfrastruktuuria. Ennakoiva kunnossapito, alykkaat likennevalot,
yhteen toimivat digitaaliset palvelut ja liikenteenohjaus tuottavat oikein
hyddynnettyina merkittavia turvallisuusvaikutuksia seka kustannus- ja
paastosaastoja.

1)

2)

3)

4)

ITS ehdotti lausunnossaan lisattavaksi mukaan arviointiin digitalisaation,
automaation ja datatalouden vaikutukset, jotka ovat myds EU-asetuksissa
vahvasti esilla.

Menetelmana ITS Finland halusi nostaa esille dynaamisten simulointien
mahdollisuudet.

Laadullisen arvioinnin rinnalle olisi hyva saada selkeita maarallisia
mittareita, jotka tulisi kytkea maarallisiin tavoitteisiin, esimerkiksi ruuhka-
ajan saastot, kulkumuoto-osuuksien kehitys, paastévaikutukset, logistisen
tehokkuuden parannukset ja digitaalisten palvelujen kayttdasteet.
Logistiikan, teknologian ja datatalouden toimijat tulisi kutsua
systemaattisemmin mukaan suunnitteluun. Helsingin seutu toimii monien
yritysten innovaatioalustana, mika kannattaa hyddyntaa.

HSL:n vastaus ITS Finlandille

7)

2)

3)

Selvitdmme mahdollisuuksien mukaan digitalisaation ja automaation
vaikutuksia liikennejérjestelmélle. Liikennejérjestelmésuunnittelu ja
vaikutusten arviointi, likenne-ennustemalli tdrkednéa tybkalunaan myo6s
tuottavat dataa muiden prosessien hyddynnettévéksi.
Liikennejérjestelmé&tason vaikutusten arviointi on véistdméttéa
yleispiirteisempéaéa kuin dynaaminen simulointi, silla vaikutuksissa pyritdan
tarttumaan laajoihin, seudullisesti merkittéviin ilmiéihin. Dynaamisten
mallinnusten hydty ilmenee paremmin hanketarkastelutasolla, joka on
hankkeiden omistajien vastuulla. Dynaamisten simulointien
mahdollisuudet on kuitenkin tunnistettu myds yhtené seudullisen liikenne-
ennustejérjestelmén kehittdémiskohteena tulevaisuudessa.

Kéytédmme vaikutusten arvioinnissa seké laadullisia ettd méaéréllisia
mittareita. Maérittelemme valituille mittareille tavoitetasot, jotka kuvaavat,
kuinka hyvin suunnitelman tavoitteet saavutetaan. Kulkumuoto-osuuksien
kehitykselle ja pdéastoévaikutuksille on jo olemassa vakiintuneet mééarélliset
mittarit. Muita mittareita ovat esimerkiksi kuljetuskustannukset,
tieliikenteen ruuhkaisuus ja liikennejérjestelméan hyétykustannuslaskelma.
"Kuljetuskustannukset” -mittarissa lasketaan kuljetusten kustannusten
muutosta. Laskelma huomioi V&yléviraston hankearviointiohjeiden
mukaan ajoneuvokustannukset (e/km), pddomakustannukset (e/h) ja
matka-aikasééston (e/h/auto).”Tieliikenteen ruuhkaisuus” -mittarilla
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lasketaan, kuinka paljon ylimaéaréista aikaa seudulla kuluu
aamuhuipputunnin liikkumiseen suhteessa sujuvaan péaivéatuntiin. Myés
hyétykustannuslaskelma huomioi matka-aikasdéstot sekéd hankkeiden
myoté tulevien nopeampien yhteyksien etté koko verkolla tapahtuvan
ruuhkautumisen véhentymisen kautta.

4) Kehitdmme elinkeinoeldmén osallistumista suunnitteluun esimerkiksi
tybpajoissa, joissa tiedotetaan ja osallistetaan keskeisia elinkeinoeldméan
sidosryhmié.

6. KUUMA-seutu

KUUMA-seutu piti lausunnossaan tarkeana, etta MAL-suunnittelun ja
likennejarjestelmasuunnittelun vaikutusten arviointiprosessit toimivat
koordinoidusti ja vuorovaikutteisesti monipuolisen seka riittdvan arviointitiedon
tuottamiseksi. Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen moninaisuus ja kuntien
keskindinen erilaisuus tulee ottaa huomioon.

Liikennejarjestelman taloudellisen kestavyyden, esimerkiksi joukkoliikenteen
rahoituksen pitkajanteinen ratkaiseminen on erittain tarkeaa. KUUMA-seutu
piti erittdin tarkeana, etta valtio sitoutuu Helsingin seudun liikennejarjestelman
kehittamiseen.

KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kayttdonottoa Helsingin seudulla.
Tiemaksujen negatiivisiin vaikutuksiin lukeutuvat muun muassa
tydvoimasaavutettavuuden heikentyminen ja kohdentuminen liikkujiin, joilla ei
ole vaihtoehtoa oman auton kaytolle esimerkiksi paivittaisilla
tydssakayntimatkoilla. Tiemaksujen sijaan valtion suunnasta tarvitaan
instrumentteja vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistymisen edistamiseksi ja
joukkoliikenteen kehittamiseksi seudulla.

KUUMA-seutu suhtautuu torjuvasti myos ymparistévydhykkeiden
kayttdonottoon Helsingin seudulla. KUUMA-seutu ei myds hyvaksy
nopeusrajoitusten laskemista maanteiden paavaylilla keinona pyrkia
vahentamaan liikenteen CO2-paastoja. Nopeusrajoitusten laskeminen
heijastuisi haitallisesti tydmatkaliikenteeseen ja kasvattaisi matka-aikoja.

1) KUUMA-seutu piti elinkeinoeldaman kilpailukyvyn, yritysten
tydvoimasaavutettavuuden ja logistiikan toimivuuden varmistamista
tarkeina nakokohtina suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia arvioitaessa.
Vaikutusten arvioinnissa tulisi tarkastella, miten
likennejarjestelmasuunnitelma edistda Helsingin seudun sisaista ja
ulkoista saavutettavuutta niin henkild- kuin tavaraliikenteessa.

2) Liikenneturvallisuuden parantamisen tulisi olla eras keskeisimmista koko
likennejarjestelmasuunnitelmaa lapileikkaavista teemoista.

3) KUUMA-seutu nosti esiin tarpeen analysoida hyvinvointialueiden
palveluverkon ja liikennejarjestelman keskinaista suhdetta seudullisessa
likennejarjestelmasuunnittelussa ja piti tarkeana, etta vuoropuhelu
hyvinvointialueiden ja seudullisen likennejarjestelma- seka MAL-
suunnittelun valilla on toimivaa.

4) KUUMA-seutu piti tarkeana tuottaa arviointitietoa erilaisten
kustannustehokkaiden, pienten ja keskisuurten
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toimenpidekokonaisuuksien vaikuttavuudesta suhteessa
liikennejarjestelmalle asetettuihin tavoitteisiin.

HSL:n vastaus KUUMA-seudulle

1) Hyddynndmme vaikutusten arvioinnissa elinkeinoeldmén kilpailukykya ja
logistiikan toimivuutta kuvaavia mittareita. N&ité ovat erityisesti yritysten
tybvoimasaavutettavuuden seké ruuhkautumisen ja kuljetuskustannusten
mittarit.

2) Liikenneturvallisuus on tédrked ndkékulma SUMP-suunnittelussa.
Asetamme liikenneturvallisuudelle tavoitetasot EU- ja valtakunnan tason
linjausten pohjalta ja arvioimme mahdollisuuksien mukaan suunnitelman
liikenneturvallisuusvaikutuksia erityyppisilla alueilla.

3) Arvioimme hyvinvointialueiden palvelujen saavutettavuutta erityisesti
Joukkoliikenteella ja lisddmme vuoropuhelua hyvinvointialueiden kanssa.

4) Hyddynndmme pienten ja keskisuurten hankkeiden arvioinnissa
arviointikehikkoa, joka luotiin MAL 2023 -ty6én yhteydesséd (MAL 2023,
Pienten ja keskisuurten hankkeiden vaikutusten arviointi, 1.7.2022), ja
kehitdmme sité tarpeen mukaan. Laadimme pienten ja keskisuurten
yhteishankkeiden ohjelman osana liikennejérjestelméasuunnittelua
vuorovaikutteisesti kuntien ja valtion toimijoiden kanssa.

7. Espoon kaupunki

Espoon kaupunki totesi lausunnossaan, etta suunniteltu maankayttd on
liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arvioinnin keskeisena
lahtdkohtana.

Liikennejarjestelmasuunnitelma, jossa maankaytté huomioidaan
mahdollisimman hyvin, tuottaa Iahtékohdat kiteytetylle MAL-suunnitelmalle.
Tiiviseen MAL-suunnitelmavaiheeseen paastaan, mikali
liikennejarjestelmasuunnitelmassa on pystytty tuottamaan eri tekijdiden
laadukasta yhteensovitusta. Kehittamislinjausten maarittaminen edellyttaa
huolellista ja vuorovaikutteista valmistelua ja yhteensovitusta eri
suunnitteluprosessien kesken.

Espoon kaupunki piti kannatettavina viestinnan ja vuorovaikutuksen
periaatteita (tehtavien valintojen perusteluista, suunnitelman vaikutuksista
seka osallistumisen vaikuttavuudesta viestiminen). Espoon kaupunki piti
kannatettavana, etta luottamushenkildille varataan riittavasti aikaa
keskusteluun kunnan sisalla ja muiden kuntien kanssa.

1) MAL 2023 -internetkarttapalvelu on toiminut erinomaisesti vaikutusten
arvioinnin tiedonvalityksessa. Espoon kaupunki toivoi, etta vastaava
palvelu toteutetaan myos tulevalla suunnittelukierroksella.

2) Vaikutusten arviointi tuottaa tietoa liikenteen ja maankayton
yhteisvaikutuksesta, minka on hyva nakya myds raportoinnissa. Espoon
osalta ei voida tukeutua MAL 2023 -tydssa kaytettyihin maankayton
lukuihin, silld ne ovat vanhentuneet.

3) Taloudellisten vaikutusten arvioinnissa tulee huomioida kuntatalouden
kysymykset riittavasti.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444- hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 hsl@hsl.fi - FO-2274586-3

www.hsl.fi


http://www.hsl.fi/

84

HSL
HRT

4) Linjasto 2040 -tyossa kaytettiin joukkoliikenteen taloudellisena mittarina
kustannuksia per matkustajakilometri linjoittain, joka liittyy samalla
kapasiteetin tehokkaaseen kayttoon.

5) Liikenteen yksikkOpaastot ja ennusteet tulee laskea Helsingin seudulle
erillisena valtakunnallisista luvuista.

HSL:n vastaus Espoon kaupungille

1) MAL-karttapalvelu on tarkoitus toteuttaa myoés télla
suunnittelukierroksella. Palvelun sisélléssé painotetaan suunnittelun
aikana syntyvien paikkatietojen esittelyé ja jakelua.

2) MAL- ja liikennejéarjestelmésuunnittelun yhteinen prosessi on tarkentunut
arviointiohjelman kirjoittamisen jélkeen. Teemme tiivista yhteistyotéd MAL-
ja liikennejérjestelmasuunnittelun kesken koko prosessin lapi. Tavoitteena
on arvioida maankéytén ja lilkkennejérjestelmédn muodostaman
kokonaisuuden vaikutuksia oikea-aikaisesti, niin etta arvioinnin tuloksia
voidaan hybdyntéé suunnitelman ratkaisuissa. Péivitetty maank&yton
vertailupohja-aineisto saadaan kadytt66n huhtikuun 2026 alussa ja
alustavia tarkasteluja voidaan tehdé sen avulla.

3) Kehitdmme kuntatalouden vaikutusten arviointia osana taloudellisten
vaikutusten tarkasteluja.

4) Hyddynndmme tarvittaessa Linjasto 2040 -tybssé kéytettyja
arviointimenetelmiéa liikennejarjestelmén vaikutusten arvioinnissa.
Linjakohtaiset tarkastelut ovat kuitenkin liian yksityiskohtaisia seudullisen
suunnitelman tarkasteluiksi.

5) Otamme liilkenteen yksikk6paastdjen ja ennusteiden laskemisessa
huomioon Helsingin seudun erityispiirteet.

8. Vaylavirasto

Vaylavirasto totesi lausunnossaan, ettd suunnittelun ja vaikutusarvioinnin
iteratiivisen prosessin periaate on kuvattu hyvin. On myoés kuvattu, minkalaisia
vaikutusarvioinnin menetelmia hydédynnetaan eri suunnitteluvaiheissa.
Paapaino vaikutusarviointitiedon tuottamisessa on suunnitelmaluonnoksen
arvioinnissa, mutta tietoa tuotetaan myds sita edeltavissa vaiheissa.
Vaylaviraston mukaan on hyva, ettd vaikutusarvioinnissa kaytetdan monia
menetelmia ja tuloksia tarkastellaan eri nakdkulmista ja vertaillaan seka
tavoitteisiin, nykytilaan etta vertailuvaihtoehtoon. Vaikutusten
arviointiohjelmassa on tunnistettu tarve huomioida tavaraliikenne ja
pitkdmatkainen henkildlikenne aiempaa vahvemmin, mika on olennaista
Helsingin seudun toimiessa solmukohtana valtakunnallisessa ja
kansainvalisessa liikenteessa.

Vaylavirasto totesi lausunnossaan, etta vuorovaikutuksen ja viestinnan
tavoitteet ovat hyvia ja ne on kuvattu selkeasti ja tiiviisti. Yhteistyon kytkenta
MAL-suunnitelman laadinnan ryhmiin on valttdmatonta. Kattava vuorovaikutus
ja viestinta valtion toimijoiden kanssa on erityisen tarkeaa.

1) Iteratiivisen prosessin toteutuminen on hyva varmistaa kaytannossa.

2) Vaikutusten arviointiohjelmassa on tunnistettu tarve yhteensovittaa MAL-
suunnitelma ja sen liitteeksi tuleva liikkennejarjestelmasuunnitelma. Naiden
kahden suunnitelman yhteensovittamista ja vaikutusten arvioinnin yhteistd
prosessia ei ole kuitenkaan juurikaan kuvattu. On tarkeaa varmistaa

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444- hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 hsl@hsl.fi - FO-2274586-3

www.hsl.fi


http://www.hsl.fi/

84

HSL
HRT

liikennejarjestelmasuunnitelman ja MAL-suunnitelman yhtenevyys ja
yhteisten tavoitteiden saavuttaminen. Riskina voidaan nahda, etta
liikenteen suunnittelu eriytyy maankaytén suunnittelusta.

3) Koska vaikutusarviointitietoa tuotetaan paljon ja laajasti eri teemoista, on
tarpeellista osata myos tunnistaa vaikutusten merkittavyys ja oleellisuus.
Vaikutusarvioinnin synteesilla on tarkea rooli tassa.

HSL:n vastaus Véylévirastolle

1) lIteroiva prosessi toteutuu télléa kierroksella kdytdnnéssa siten, etté
alustavien toimenpide-ehdotusten laadulliset vaikutustarkastelut tuottavat
tietoa toimenpiteiden valintaan ja niiden muokkaukseen ennen
varsinaisen suunnitelmaluonnoksen muodostamista.

2) MAL- ja likennejérjestelm&suunnittelun yhteinen prosessi on tarkentunut
arviointiohjelman kirjoittamisen jélkeen. Teemme tiivista yhteistyttéd MAL-
Ja liikennejérjestelméasuunnittelun kesken koko prosessin lapi. Tavoitteena
on arvioida maankéaytén ja liikennejérjestelméan muodostaman
kokonaisuuden vaikutuksia oikea-aikaisesti, niin etta arvioinnin tuloksia
voidaan hybdyntéé suunnitelman ratkaisuissa.

3) Tunnistamme vaikutusten arvioinnissa liikennejérjestelmésuunnitelman
merkittdvét vaikutukset ja pyrimme kuvaamaan kokonaisuuden selke&sti
Jja ymmaérrettavasti.

9. Liikenneturva

Liikenneturva totesi lausunnossaan, etta liikennejarjestelman tulee olla
turvallinen ja houkutteleva erityisesti suojaamattomalle liikenteelle. Nain
toteutuessa liikennejarjestelma on turvallinen kaikille. Myds alueen
monikulttuurisuuden huomiointi on tarkeaa.

Ajonopeuksien rauhoittaminen on tehokas keino lisata turvallisuutta etenkin
sellaisilla alueilla, joilla kaikenikaiset kulkevat paljon jalan ja pyoralla. Lisaksi
alhaisemmat ajonopeudet muun muassa vahentavat haittoja, jotka aiheutuvat
paastoista ja liikenteen melusta. Liikenneymparistdssa tulee seurata
toteutuneita ajonopeuksia suunnitelmallisesti ja huomioida liikenneympariston
vaikutus ajonopeuksiin ja koettuun turvallisuuteen.

Turvallinen liikkenneymparistd on merkittdva myds taloudellisesti.
Tielilkkennekuoleman yksikkéarvo on 2,84 milj. euroa, vakavan
loukkaantumisen yksikkdarvo on 1,41 milj. euroa ja lievan loukkaantumisen
yksikkdarvo 85 000 euroa (vuoden 2022 hinnoissa).

Liikenneturvan lausunnossa on kolme keskeista kohtaa:

1) Ajonopeuksiin eri vaylatyypeilla tulee paneutua tarkasti. Alhaisemmat
ajonopeudet ja niité tukeva liikkenneymparistd on yksi keskeisimmista
keinoista vahentaa onnettomuuksia lilkkenteessa etenkin taajamissa.

2) Kattava kasitys eri liikkumismuotojen onnettomuuksista ja vaaranpaikoista
saadaan vain tarkastelemalla onnettomuuksien ja tapaturmien eri tilastoja
ja aineistoja monipuolisesti, mika on otettava huomioon suunnittelutydssa
ja seurannassa.

3) Suunnittelussa huomioidaan se, ettd onnettomuudet eivat jossain
likkumismuodossa saa lisdantya, jos likkumismuodon suorite kasvaa.
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HSL:n vastaus Liikenneturvalle

1) Liikenneturvallisuus on tédrked nédkbkohta ja valintaperuste
suunnitelmaluonnoksen toimenpiteille. Tunnistamme ajonopeuksien ja
niitd tukevan liikenneympéristén turvallisuusvaikutukset osana vaikutusten
arviointia.

2) Teimme osana MAL 2023 -suunnitelman valmistelua tarkastelun
(Helsingin seudun liikenneturvallisuustarkastelu 2022), jossa eri tilastoja ja
aineistoja tarkasteltiin monipuolisesti. Péivitdmme analyysia jatkossa
tarpeen mukaan.

3) Otamme huomioon liikenneturvallisuusvaikutukset sekéd absoluuttisina
lukuina etté suhteessa kunkin liikkumismuodon suoritteeseen.

10. Logistiikkayritysten liitto

Logistiikkayritysten Liitto painotti lausunnossaan tehokkaan ja toimivan
logistiikan kriittisyyttd Suomelle. Tuoreimman Logistiikkaselvityksen mukaan
logistiikkakustannusten osuus bkt:sta oli 12,5 prosenttia vuonna 2022.
Logistiikkayritysten Liitto piti yleisesti tdrkedn4, ettd suunnitelmien ja
saantelyn vaikutukset yrityksiin ja elinkeinoelamalle arvioidaan perusteellisesti
ennen paatoksentekoa. Logistiikkayritysten Liitto korosti logistiikkapalvelujen
tarjoajien kanssa kaytavien keskustelujen tarkeytta, ja antaa jarjestona
valmisteluun mielellaan panoksensa.

Logistiikkayritysten Liitto painotti, ettd maankaytdssa ja kaavoituksessa on
valttamatonta ottaa huomioon logistiikkayritysten tarpeet toimintojen
(logistiikkakeskukset, terminaalit) sijoittumisen, seka nykyisten ja
tulevaisuuden tilantarpeiden osalta.

Logistiikkayritysten Liitto piti ilmastotoimia tarpeellisina korostaen samalla,
ettd paastdévahennystavoitteista ja -toimista paatettdessa tulee huolehtia
Suomen kilpailukyvystd. Suomen ei tule asettaa itselleen EU-vaatimuksia
tiukempia kansallisia tavoitteita. Paastévahennyksia tulee edellyttaa
tasapuolisesti eri sektoreilta, ml. maankayttdsektori.

Logistiikka-alan kilpailukyky tulee turvata ymparistdsaantelyn kiristyessa.
Raskaan kaluston keskeisena kayttévoimana on vield pitkaan diesel, mika
pitdd ottaa huomioon paatdksenteossa. Paastévahennystavoitteiden
saavuttamiseksi tdrkeaa on mahdollistaa vaihtoehtoisten (sahko, kaasu, vety)
kayttd myos raskaalle liikenteelle. Raskaan kaluston laajamittainen
sahkdistyminen edellyttda suuria panostuksia sahkojarjestelman
kehittamiselle. Sdhkdéverkkoa tulee vahvistaa seka kanta- ja
jakeluverkkotasolla. Samalla on tarkea jatkaa hankintatukia vaihtoehtoisella
kayttévoimalla kulkevalle kalustolle.

Logistiikkayritysten Liitto piti erittain tarkednd MAL-sopimusten toteutumista
tukemaan tarvittavan jakelu- ja latausinfran seka taukopaikkaverkoston
rakentumista.

1) Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja sen vaikutusten
arvioinnissa tulee ottaa kattavasti huomioon logistiikkaketjujen ja raskaan
tavaraliikenteen tarpeet. Vaikutusarviointiluonnoksessa korostuu
henkildliikenteen nakdkulma. Pitkan aikavalin tarkasteluissa on hyva
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2)

3)

huomioida, etta liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteet vaikuttavat
eri sijaintien saavutettavuuteen ja toimintojen sijoittumiseen yhdyskunta-
ja aluerakenteessa.

Arviointiluonnoksessa on nostettu esiin paastévahennyksiin vaikuttaminen
mm. muuttamalla eri likennemuotojen keskinaista tydnjakoa.
Logistiikkayritysten Liitto huomautti, etta tielikenne sailyttaa jatkossakin
roolinsa keskeisena kuljetusmuotona ja on joustavuutensa takia mm.
kaupunkien jakeluliikenteessa korvaamaton. Tama on tarkea tunnistaa ja
tunnustaa liikennejarjestelmasuunnittelussa.

Raskaiden tiekuljetusten vaihtoehtoisten kayttévoimien lisdantymisen
keskeinen este on puutteellinen tankkaus- ja latausinfrastruktuuri. Myos
EU:n vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra-asetuksen (AFIR)
Suomelle asettamien velvoitteiden tayttdminen vuoteen 2030 mennessa
tulee varmistaa. Raskaan liikenteen tarpeita palveleva
taukopaikkaverkosto on tarkea osa toimivaa infrastruktuuria mm.
mahdollistaen kuljettajien lakisaateisten tauot ja vuorokausilevon.
Taukopaikat mahdollistavat pitkien ajoneuvoyhdistelmien pysakdintiin, ja
niilld on keskeinen rooli kuljetustehtavien koordinoinnissa. Kattavalla
taukopaikkaverkostolla voidaan tehostaa kuljetuksia ja edistaa osaltaan
kaluston mittojen ja massojen maksimaalista hyddyntamista.
Taukopaikkoihin liittyvat haasteet ovat suurimmat pdakaupunkiseudulla ja
muilla suurilla kaupunkiseuduilla, ja niiden puute vaikeuttaa erityisesti
maakuntien ja paakaupunkiseudun valisten logistiikkaketjujen sujuvuutta.

HSL:n vastaus Logistiikkayritysten liitolle

1)

2)

3)

Elinkeinoeléma ja logistiikka ovat tarkeitd nékbkulmia
liikennejérjestelmésuunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa. Kokoamme
teemaan liittyvét arviointitulokset yhteen, esimerkiksi omaksi alaluvukseen
arviointiselostuksessa. Elinkeinoeldmén kilpailukykyé ja logistiikan
toimivuutta kuvaavia mittareita ovat erityisesti yritysten
tybvoimasaavutettavuuden seké ruuhkautumisen ja kuljetuskustannusten
mittarit. Ndiden avulla tarkastelemme my0és toimintojen saavutettavuutta
yhdyskunta- ja aluerakenteessa.

Tunnistamme tieliikenteen merkityksen kuljetuksissa ja jakeluliikenteessa.
Pyrimme edistdméaén logistiikan pdéastévédhennyksia yhteistybssé
toimijoiden kanssa. HSL on mukana useissa teemaan liittyvissa
hankkeissa (esim. MADLESS, eCargo), joiden tuloksia hyédynnetéaén
liikennejérjestelmésuunnitelman valmistelussa.

Tunnistamme raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kéyttévoimien jakelu- ja
latausinfrastruktuurin seké taukopaikkaverkoston puutteet Helsingin
seudulla ja otamme ne huomioon osana lilkkennejérjestelmésuunnittelua ja
MAL-sopimuksen toteuttamista.

11. Siuntion kunta

Siuntion kunta piti lausunnossaan tarkeana, etta suunnitelma ja sen arviointi
tukevat seudullista yhteisty6ta, kestavaa liikkumista ja saavutettavuutta myos
kehyskuntien ndkokulmasta. Siuntion ndkdkulmasta on tarkeaa, etta
kehyskuntien rooli ja vaikutusmahdollisuudet tuodaan selkeasti esiin koko
prosessin ajan. Siuntio on HSL:n jasenkunta, mutta ei virallisesti osa
Helsingin seutua, joten se on mukana MAL-suunnittelussa vain
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likennejarjestelmasuunnitelman osalta. Tama vaikeuttaa Siuntion
maankayton ja asumisen suunnitelmien riittdvaa huomioimista.

Tiedonvalityksessa tulisi korostaa paikallisia vaikutuksia, jotta pienempien
kuntien nakokulmat eivat jaa seudullisen kokonaiskuvan varjoon. Erillisina
osallistumiskeinoina toimivat lisdksi kevaalla 2026 toteutettava
kansalaispaneeli ja sidosryhmille kohdennetut tydpajat. Siuntion kunta esittaa,
ettad kehyskuntia osallistettaessa yksi tydpaja on myds Siuntiossa.

1) Prosessi on kuvattu kattavasti, mutta sen selkeytta ja ymmarrettavyytta
voisi parantaa tiivistamalla keskeiset vaiheet ja aikataulut yhteen
visuaaliseen kokonaisuuteen.

2) On tarkea huomioida kaikkien vaestéryhmien mahdollisuudet kayttaa
julkista liikennetta ja samalla huomioida naiden vaestdéryhmien
vaikutusmahdollisuudet, kun liikennejarjestelmasuunnitelmaa
valmistellaan.

3) Vaikutusten arvioinnissa kiinnitetdan entistd enemman huomiota myos
ihmisiin kohdistuviin vaikutuksiin ja vaikutuksiin vaestéryhmittain ja
alueellisesti. Koska nama ovat osa MAL-arviointia, on pelko, etta Siuntio
jaé@ myds naiden vaikutusten arvioinnin osalta katveeseen. Siuntion kunta
korostaa, ettd vaikutuksia on arvioitava alueittain ja kuntakohtaisesti,
erityisesti saavutettavuuden, liikenneturvallisuuden ja joukkoliikenteen
osalta.

4) Nollavaihtoehdon maankaytto- ja liikennetiedot voivat olla puutteellisia
pienten kuntien osalta ja erityisesti Siuntion, joka ei ole MAL-
suunnittelussa mukana. Siuntion kunta ehdottaa, etta aineistoa
paivitetdan tasaisin valiajoin kuntien kanssa HSL:n aloitteesta.

HSL:n vastaus Siuntion kunnalle

1) Pyrimme parantamaan prosessin kuvauksen selkeytta ja
ymma@rrettéavyytta tiivistdméllé keskeiset vaiheet ja aikataulut yhteen
visuaaliseen kokonaisuuteen.

2) Kiinnitdmme huomiota eri vadestéryhmien liikkumismahdollisuuksiin ja
mahdollisuuksiin osallistua suunnitteluun, muistaen kuitenkin
liikennejérjestelmésuunnittelun strategisen ja yleispiirteisen luonteen.

3) Kiinnitdmme vaikutusten arvioinnissa huomiota ihmisiin kohdistuviin
vaikutuksiin ja vaikutuksiin vaestéryhmittéin ja alueellisesti. Vaikutuksia on
tarkoitus arvioida karkealla kuntaryhméjaolla (Helsingin kantakaupunki,
muu Helsinki, muu paékaupunkiseutu, junaliikenteeseen tukeutuvat
kehyskunnat, bussiliikenteeseen tukeutuvat kehyskunnat) seké liséksi
karttakuvilla, joiden avulla pystytéén arvioimaan esimerkiksi
saavutettavuutta tarkemmin alueittain. Selvitidmme tyén kuluessa, onko
Joitakin mittareita tarkoituksenmukaista tuottaa myds kuntakohtaisesti.

4) Nollavaihtoehdon liikennetiedot on kerétty aineistopyynnélld Helsingin
seudun liikennejérjestelméaryhmén kautta, jossa myds Siuntio on
jasenend. Lisédksi Siuntion liikenneverkon nykytilatietoja péivitetdan
vuosittain seudullisen MYLLA-ryhmén (Liikennemallin yllépito ja
ennusteet) jésenille lahetettdvélla kyselylla. Siuntion maankéyttétiedot
péivitetddn HSL:n sisdisené tybné Tilastokeskuksen ennusteisiin
tukeutuen.
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12. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom korosti lausunnossaan, etta
likennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arvioinnin tulee tukea
laadukkaan ja tietoon perustuvan suunnitelman valmistumista poliittisen
paatdksenteon pohjaksi ja totesi, etta periaate on tuotu hyvin esiin Helsingin
seudun SUMP-suunnitelman vaikutusten arvioinnin ohjelmassa.

Vuonna 2024 paivitetyn TEN-T asetuksen velvoitteet seudun kestavan
liikkumisen suunnitelman laatimiselle eivat merkittavasti laajenna tai muuta
Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia tai tarkasteltavia
teemoja aiemmista suunnittelukierroksista. Arviointiohjelman mukaan
Euroopan laajuisen liikenneverkon toimivuuteen ja myds
kaupunkilogistiikkaan tullaan kiinnittdmaan aiempaa enemman huomiota,
jotka molemmat ovat asetuksen mukaisia teemoja. Suunnitelman laadintaan
on otettu mukaan myds kansalaisraati, josta voi kehittya hyva tyokalu
arvioitaessa seudun asukkaiden tarpeita liikennejarjestelmalle. Osallisuuden
merkitysta on korostettu myos asetuksessa.

Taloudellinen kestavyys ja julkisen talouden budjettirajoitteet on mainittu
erdana painotettavana tarkasteluteemana ja Traficom pitaa Iahestymistapaa
hyvana. Arviointiohjelmassa on myds mainittu, etta vaikutusten arvioinnissa
on tarpeen pohtia, millaisia seurauksia (taloudellisia ja muita) olisi silla, jos
liikennesektorin paastévahennystavoitteisiin ei paasta. Myos tama on tarkea
teema arvioitavaksi. Myos pienten ja keskisuurten hankkeiden vaikutusten
arvioinnin kehittdmista on syyta jatkaa. On myo6s hyva, etta aiemmilla
suunnittelukierroksilla melko vahalle huomiolle jaanyt likennemelu on mainittu
eraana tarkasteluteemana.

Helsingin seudulla on hyvin erilaisia alueita ja kuntia, joilla on hyvin erilaiset
I&htékohdat ja mahdollisuudet liikkumiseen. Alueiden tyypittely ja jo aiemmilta
suunnittelukierroksilla kaytetty jako (Helsingin kantakaupunki, muu Helsinki,
muu paakaupunkiseutu, raideliikenteeseen tukeutuvat kehyskunnat ja muut
kehyskunnat) on yha tarkoituksenmukainen ja hyva lahtdkohta laajan alueen
kasittelyyn.

Suunnitelman vaikuttavuutta arvioitaessa voidaan tuoda esiin myos niita
keinoja, joilla olisi potentiaalisesti merkittdva vaikutus Helsingin seudun
liikennejarjestelmaan, mutta joihin liittyva paatantavalta on valtiolla tai
saatelya tulee Euroopan komissiolta. Tallaisia keinoja ovat etenkin vero- ja
maksupolitikkaan liittyvat keinot ja niihin liittyva lainsdadanto.

Helsingin seudulla liikennejarjestelman suunnittelu ja vaikutusten arviointi on
ollut perinteisesti hyvin laaja-alaista ja laadukasta. Suunnitelman vaikutusten
arviointi on hyvin laaja ja vaativa tehtava. Jatkossa resursseja on hyva
suunnata kaikkein olennaisimpien vaikutusten arviointiin.

1) Vaikutusten arviointia tehdaan suhteessa siihen, miten hyvin
liikennejarjestelmasuunnitelma vastaa sille asetettuihin tavoitteisiin.
Tavoitteiden tarkennuttua myods vaikutusten arvioinnin painotukset voivat
vaatia paivittamista.
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2)

3)

4)

o)

Arviointiohjelmassa on hyva tuoda esiin myds ne
liikennejarjestelmasuunnitelmaa koskevat tavoitteet, jotka on mainittu
Helsingin seudun voimassa olevassa MAL-sopimuksessa. Eras keskeinen
arvioitava tavoite on se, miten suunnitelmalla saavutetaan seudun MAL-
sopimukseen Kirjattu tavoite kestavien kulkumuotojen osuuden
kasvattamisesta. Myos Euroopan laajuinen liikenneverkko toimii sita
paremmin, mitd enemman Helsingin seudun sisaisesta liikkumisesta
saadaan tukeutumaan tilatehokkaisiin ja kestaviin liikkumismuotoihin.
Keskeinen liikennejarjestelmasuunnitelman ja sen liikenteellisten
vaikutusten (mm. ruuhkautuminen, kulkumuotojakauma,
ilmastovaikutukset) arvioinnin lahtdaineisto on arvio tulevaisuuden
maankayton, etenkin asukkaiden ja tyopaikkojen, maarasta ja
sijoittumisesta alueen kunnissa. On harmillista, ettd MAL-suunnitelmaa ja
lakisaateista liikennejarjestelmasuunnitelmaa laaditaan talla kierroksella
eri prosesseissa. Ideaalitilanteessa liikenteen ja maankaytdén suunnittelua
tehtaisiin samanaikaisesti. Talldin seka liikenteen ettd maankaytén
ratkaisuja voitaisiin vaikutusten arvioinnin perusteella muuttaa niin, etta
yhteiset tavoitteet saavutetaan.

Koko seudulla liikennejarjestelman suunnittelun tavoitteiden tulee olla
samat, vaikka keinovalikoima jonkin verran vaihtelisikin seudun eri osissa.
Elinkeinovaikutuksia arvioitaessa on tarpeen tunnistaa erilaisia elinkeinoja
edustavia ryhmia.

HSL:n vastaus Liikenne- ja viestintédvirasto Traficomille

1)

2)

3)

4)

5)

Liikennejérjestelmén tavoitteiden ja mittarien muodostamisen prosessia
on kehitetty arviointiohjelman Kirjoittamisen jélkeen. Péivitdmme
vaikutusten arvioinnin painotuksia liikkennejérjestelmélle asetettavien
kehittdmislinjausten pohjalta.

Otamme MAL-sopimuksen tavoitteet huomioon lilkennejérjestelméan
kehittdmislinjauksissa ja niiden mittareissa.

MAL- ja liikennejérjestelmé&suunnittelun yhteinen prosessi on tarkentunut
arviointiohjelman kirjoittamisen jélkeen. Teemme tiivista yhteistyotéd MAL-
Ja liikennejérjestelméasuunnittelun kesken koko prosessin lapi. Tavoitteena
on arvioida maankéytén ja liikkennejérjestelmén muodostaman
kokonaisuuden vaikutuksia oikea-aikaisesti, niin etta arvioinnin tuloksia
voidaan hybdyntéé suunnitelman ratkaisuissa.

Liikennejérjestelmén kehittdmislinjaukset koskevat koko seutua.
Asetamme niille yhteiset, koko seutua koskevat mittarit. Selvitimme, onko
Joillekin mittareille tarpeen asettaa tdmaén lisdksi myos aluetyyppikohtaisia
tavoitetasoja.

Elinkeinoelém4 ja logistiikka ovat téarkeitéd nékbkulmia
liikennejérjestelmasuunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa. Kokoamme
teemaan liittyvét arviointitulokset yhteen, esimerkiksi omaksi alaluvukseen
arviointiselostuksessa. Kuvaamme koosteessa mahdollisuuksien mukaan
suunnitelman vaikutuksia eri elinkeinoja edustavien ryhmien kannalta.

13. Tuusulan kunta

MAL-suunnittelun uudistamisen mydéta liikkennejarjestelmasuunnittelun
vaikutusten arviointiprosessi on eriytetty maankayttéén ja asumiseen
littyvasta vaikutusten arvioinnista. Tuusulan kunta piti lausunnossaan
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tarkeana, etta vaikutusten arviointiprosessit toimivat koordinoidusti ja
vuorovaikutteisesti monipuolisen seka riittavan arviointitiedon tuottamiseksi.

Liikennejarjestelman nakokulmasta suunnitelmaa, sen vaikutuksia ja
vaikutusten arviointia on tarpeen peilata EU:n TEN-T -asetuksessa
asetettuihin tavoitteisiin muun muassa ymparistoystavallisemmasta
liikenteesta, kestdvammasta kulkumuotojakaumasta seka ruuhkien,
kasvihuonekaasupaastdjen ja muiden liikennejarjestelman kielteisten
ulkoisvaikutusten vahentamisesta, joiden merkitys myds korostuu tiivistyvalla
seudulla.

Liikennejarjestelman taloudellisen kestavyyden merkitys on tarkeaa tunnistaa.
Esimerkiksi joukkoliikenteen rahoituksen pitkajanteinen ratkaiseminen on
erittdin tarkeaa palvelutason turvaamiseksi ja kestavan liikkkumisen
edistamiseksi. Tuusulan kunta piti erittain tarkeana, etta valtio sitoutuu
taloudellisesti Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittamiseen.

Tuusulan kunta kiinnitti huomiota HLJ-ty6n aikatauluun vuosien 2026 ja 2027
aikana seka liikennejarjestelmasuunnittelun ja vaikutusten arvioinnin
prosessiin. On keskeista keskittya siihen, ettd alustavat toimenpiteet ja
suunnittelua ohjaavat suositukset pystytédan valitsemaan ja muotoilemaan
suunnittelua ja arviointia vuorottelevassa prosessissa niin, etta haluttuun
suuntaan vaikuttavat toimet tunnistetaan ja niiden vaikutusten mittakaava on
kokonaisuuteen sopiva.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelu edellyttaa riittavaa
resursointia niin kuntien kuin valtionkin osalta tietoon perustuvan
paatoksenteon mahdollistamiseksi. Liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelun yhteydessa tulee tarkentaa tahot, joiden vastuulla suunnitelman
sisaltamien toimenpiteiden toteuttaminen on.

Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen moninaisuus ja kuntien keskinainen
erilaisuus tulee ottaa huomioon. Seutu on laaja ja valimatkat keskusten valilla
voivat olla pitkia. Joukkoliikenteen jarjestamisen mahdollisuudet vaihtelevat
eri puolilla seutua. On tarkeaa ottaa huomioon, etta merkittava osa
suunnittelualueesta, kunnista ja seudun kasvusta tukeutuu
kumipydraliikenteeseen myds tulevaisuudessa.

Tuusulan kunta vastustaa tiemaksujen kayttdonottoa Helsingin seudulla.

1) Tuusulan kunta piti elinkeinoelaman kilpailukyvyn, yritysten
tydvoimasaavutettavuuden ja logistiikan toimivuuden varmistamista
tarkeind nakdkohtina suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia arvioitaessa.
Vaikutusten arvioinnissa tulisi tarkastella, miten HLJ/SUMP-suunnitelma
edistdd Helsingin seudun sisaista ja ulkoista saavutettavuutta niin henkil®-
kuin tavaraliikenteessa. Tuusulan kunta nosti esimerkkina esiin
suunnitellun maantien 152 jatkeen (Keha 1V) ja Keha IV:n
muodostamassa liikennekaytavassa valtateiden 3 ja 4 valille sijoittuneiden
ja jatkossa sijoittuvien logistiikan, kaupan ja teollisuuden toimijoiden
seudullisen merkityksen, vaikutukset tyollisyyteen, talouteen sekd mm.
raskaan liikenteen maaraan liikenneverkolla.
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2) Tuusulan kunta piti erittain mydnteisena, etta liikenneturvallisuuden
nakokulma on tuotu selkeasti esiin vaikutusten arviointiohjelmassa.
Liikenneturvallisuuden parantamisen tulisi olla eras keskeisimmista koko
likennejarjestelmasuunnitelmaa lapileikkaavista teemoista.

3) Tuusulan kunta nosti esiin tarpeen analysoida hyvinvointialueiden
palveluverkon ja liikkennejarjestelman keskinaista suhdetta. Palveluverkon
liikenteellisen saavutettavuuden tarkastelu tulisi ottaa huomioon
seudullisessa liikennejarjestelmasuunnittelussa korostaen palveluiden
saavutettavuutta kestavilla kulkutavoilla. Tuusulan kunta piti tarkeana, etta
vuoropuhelu hyvinvointialueiden ja seudullisen liikennejarjestelma- seka
MAL-suunnittelun valilla on toimivaa.

4) Tuusulan kunta piti tarkeana tuottaa arviointitietoa erilaisten
kustannustehokkaiden, pienten ja keskisuurten
toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksista ja vaikuttavuudesta suhteessa
liikennejarjestelmalle asetettuihin tavoitteisiin. Myds liikenneverkon
yllapidon ja paivittaisen liikennditdvyyden varmistamisen nakékulma tulee
ottaa huomioon.

5) Seudullisen liikennejarjestelmasuunnittelun vuorovaikutus maakunnallisen
ja valtakunnallisen tason suunnittelun kanssa tulee varmistaa.

HSL:n vastaus Tuusulan kunnalle

1) Hyddynndmme vaikutusten arvioinnissa elinkeinoeldmén kilpailukykya ja
logistiikan toimivuutta kuvaavia mittareita. N&ité ovat erityisesti yritysten
tybvoimasaavutettavuuden seké ruuhkautumisen ja kuljetuskustannusten
mittarit.

2) Liikenneturvallisuus on téarked ndkékulma SUMP-suunnittelussa.
Asetamme liikenneturvallisuudelle tavoitetasot EU- ja valtakunnan tason
linjausten pohjalta ja arvioimme mahdollisuuksien mukaan suunnitelman
liikenneturvallisuusvaikutuksia erityyppisilléa alueilla.

3) Arvioimme hyvinvointialueiden palvelujen saavutettavuutta erityisesti
Joukkoliikenteella ja lisddmme vuoropuhelua hyvinvointialueiden kanssa.

4) Hyddynndmme pienten ja keskisuurten hankkeiden arvioinnissa
arviointikehikkoa, joka luotiin MAL 2023 -ty6n yhteydesséd (MAL 2023,
Pienten ja keskisuurten hankkeiden vaikutusten arviointi, 1.7.2022), ja
kehitdmme sité tarpeen mukaan. Laadimme pienten ja keskisuurten
yhteishankkeiden ohjelman osana liikennejérjestelméasuunnittelua
vuorovaikutteisesti kuntien ja valtion toimijoiden kanssa.

5) Valtion liikennehallinnon sek& maakunnan liiton edustajat osallistuvat
tiiviisti Helsingin seudun liikennejérjestelméasuunnitelman laatimiseen.
Téllé tavalla varmistamme vuorovaikutuksen eri suunnittelutasojen
kesken.

14. Uudenmaan liitto

Uudenmaan liitto piti hyvana kevennettyd MAL-prosessia ja suunnitelman
painotusta aikaisempaa enemman liikennejarjestelmasuunnitelmaan.
Maakuntakaava maarittda yhdyskuntarakenteen juridisesti seudullisella
tasolla, jolloin liikennejarjestelmasuunnitelmaan painottaminen on luontainen
ja lakisaateinen rooli MAL-suunnitelmassa. Uudenmaan liitto piti kuitenkin
tarkeana, ettd MAL-suunnitelmassa huomioidaan maankayton ja likenteen
yhteensovittaminen erityisesti arvioinnin osalta.
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Vaikutusten arviointiohjelma on huolella koottu prosessimaiseksi
kokonaisuudeksi. Kuvat, kaaviot ja aikajanat selkeyttavat ja lisdavat ohjelman
luettavuutta. Yksinkertainen kokoava prosessikaavio ohjelman liitteena
saattaisi selkeyttda asiakokonaisuutta entisestaan.

1) Uudenmaan liitto jai pohtimaan pitkajanteisen seurannan ja
vertailtavuuden kannalta muuttunutta MAL-suunnitelman rakennetta ja
siten my0s vaikutusten arviointia. Ovatko esimerkiksi vaikutukset
ohjelmakausien kesken vertailtavissa, vaikuttaako nykyinen
rakennemuutos vertailtavuuteen tai onko keskinainen vertailu ja seuranta
tarpeen?

2) Uudenmaan liitto totesi, etta vaikutusten arvioinnissa on kiinnitettava
huomioita myds suunnitelmassa esitettdvien toimenpiteiden tai
toimenpidekokonaisuuksien ristikkaisiin vaikutuksiin, ja ne olisi hyva
kuvata mahdollisuuksien mukaan myos arviointiohjelmassa.

3) Uudenmaan liitto koki kuvauksen osallistettujen tahojen tuottaman sisallén
ja sen vaikuttavuuden kuvauksesta suunnitelmaan néhden jaavan
kevyeksi. Toivottavaa on, ettd osalliset saavat tiedon oman panoksensa
vaikutuksista riittdvan ajoissa ja oikealla kanavalla.

HSL:n vastaus Uudenmaan liitolle

1) Eri kierrosten suunnitelmien ja niiden vaikutusten keskindinen vertailu on
vaikeaa, sillda numeeristen mittareiden lilkkenne-ennusteiden
taustaoletuksia ja ilmibiden ennusteita péivitetdéan joka kierroksella. MAL
2023 -kierrokseen verrattuna HELMET-liikenne-ennustemallista on
Julkaistu uusi versio, joka pohjautuu vuoden 2023
liikkumistutkimusaineistoon aikaisemman vuoden 2018
liikkumistutkimusaineiston sijaan. Suunnitelmien keskinéisen vertailun
sijaan panostamme liikennejérjestelmén tilannekuvan péivittdmiseen ja
seurantaan.

2) Pyrimme tunnistamaan suunnitelmakokonaisuuden ristikk&isia vaikutuksia
Ja kuvaamaan ne arviointiselostuksessa.

3) Kehitdmme Helsingin seudun liikennejérjestelméasuunnitelman
vuorovaikutusta ja viestintda lausuntopalautteen perusteella. Viestintda
kehitetdén selkokielisemmaksi ja viestintdkanavia laajennetaan.
Panostamme viestinnén saavutettavuuteen niin viestinndn siséllén kuin
kanavien osalta. Myds tietoa vaikuttamismahdollisuuksista ja suunnittelun
tybvaiheista pyritddn selkeyttémééan viestinnélla.

15. Vantaan kaupunki

Vantaan kaupunki piti lausunnossaan perusteltuna, etta MAL 2027 -
suunnitelma laaditaan aiempaa strategisempana ja tiivimpana, ja liitteena
julkaistavassa liikennejarjestelmasuunnitelmassa mennaan syvemmalle
liikenteen kysymyksiin. Liikennejarjestelmasuunnittelun tulee kuitenkin olla
tiiviissa yhteydessa maankayton ja asumisen suunnittelun kanssa, jotta
kokonaisuudesta tulee toimiva ja tarkoituksenmukainen.

MAL2023 -suunnitelman hyddyntaminen on kannatettavaa, jotta paastaan
suoraviivaisesti jatkamaan siina tunnistettujen toimien edistamista. Edellisen
suunnitelman ottaminen pohjaksi talla kierroksella toimii hyvin kerran, mutta
seuraavalla kierroksella on syyta varautua lahtemaan tarvittaessa

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444- hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 hsl@hsl.fi - FO-2274586-3

www.hsl.fi


http://www.hsl.fi/

84

HSL
HRT

perusteellisemmin tyhjalta paperilta. On myds pidettava huolta, etta pystytaan
tarvittaessa Ioytamaan myos uusia rohkeita ratkaisuja aiemmin tunnistettujen
lisdksi. Samoin on tarkeaa ottaa huomioon kuntien strategiat, ohjelmat ja
suunnitelmat. Helsingin seudun liikennejarjestelman tulee kuitenkin uskaltaa
ottaa tarvittaessa kantaa seudullisissa kysymyksissa myods naissa
mahdollisesti esiintyviin ristiriitaisuuksiin. Vaikutusten arvioinnin tulee voida
vaikuttaa aidosti suunnitelman ratkaisuihin.

Vaikutusten arvioinnin Iahtdékohdissa on tunnistettu monia hyvia
kehittdmiskohteita, erityisesti vaikutusten kohdistuminen ihmisryhmittain ja
alueittain seka taloudellisen kestavyyden nostaminen erityiseksi
painopisteeksi. Taloudellisen arvioinnin osalta on tarpeen tunnistaa
vaikutukset paitsi yhteiskunnalle my6s suoraan asukkaille, jotta kaikki
ratkaisujen kustannukset voidaan tunnistaa ja varmistua siita, etteivat ne
epatarkoituksenmukaisesti siirry taholta toiselle.

Liikenteen sahkdistyminen alentaa autoilun kustannuksia, mutta samalla
polttoaineen verotulojen menetyksistd aiheutuu painetta muutoksille likenteen
verotuksessa. Talla on vaikutusta ajoneuvoliikenteen kustannuksiin ja
vastaavasti ennusteisiin ja hankkeiden kannattavuuteen. MAL-ty6n
yhteydessa on hyva maarittdaa seudun tahtotila liikenteen verotukseen ja
hinnoitteluun.

Seudun eri alueiden seka erilaisten ryhmien ja erityisesti haavoittuvien
ryhmien tarpeiden tunnistaminen, ominaispiirteiden tunnistaminen on tarkeaa,
jotta vaikutuksia osataan arvioida oikein alueittain. Suunnittelun jokaisessa
vaiheessa on syyta huolehtia sekd kuntien etta asukkaiden riittdvasta
osallistamisesta.

Viestinta- ja vuorovaikutussuunnitelma perustuu paljon verkossa tapahtuvaan
viestintaan ja osallistamiseen, mika toimii esimerkiksi kuntien ja monien
asiantuntijoiden suuntaan. Asukkaista se ei kuitenkaan tavoita kaikkia, joten
monikanavaisempi tiedon jakaminen olisi tarpeen. Viestinnan
tavoitettavuuden osalta tarkeda on myds olennaisen tiedon saaminen eri
kielilld seka selkokielelld. Tiedon jakaminen yhteistydssa kuntien kanssa
niiden omissa viestintdkanavissa tavoittaa useampia kuin pelkka HSL:n
viestinta valttamatta tekisi. Samalla kunnille tarjoutuu mahdollisuus avata
viestia myos oman kunnan nakokulmasta.

Vuorovaikutus- ja viestintasuunnitelmassa on muut sidosryhmat el
esimerkiksi jarjestot, asukasyhdistykset, hyvinvointialueet ja oppilaitokset
kuvattu varsin suppeasti. Nailla on kuitenkin monesti annettavaa erityisesti
kayttajaymmarrykseen liittyen, joten heidan nakemysten aitoon kuulemiseen
eri suunnitteluvaiheessa pitaisi miettia tehokkaita keinoja.

1) Nykytila, tulevaisuus ja kayttajaymmarrys kohdassa ei ole kuvattu, miten
kayttdjaymmarrys saadaan riittavalla tasolla mukaan suunnitteluun
systemaattisesti ja myds hiljaisten ryhmien osalta. Aihe on haastava,
mutta erittain tarkea, jotta osataan 16ytaa oikeat kehittdmiskohteet.

2) Sosiaalisten vaikutusten arvioinnin osalta mainitaan suunnitelman
vaikutukset terveyteen, mutta myos laajempi hyvinvointindkdkulma olisi
toivottavaa lisata. Vaikutuksista liikkenneturvallisuuteen olisi syyta ottaa
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3)

4)

5)

huomioon perinteisen liikenneturvallisuuden eli liikenneonnettomuuksien
vahentamisen lisaksi myos vaikutukset turvallisuuteen vakivallan osalta
seka turvallisuuden tunteeseen.

Vaikutusarvioinnissa tulee huomioida myos bussiliikenne, joka kulkee
henkildautojen kanssa samoilla vaylilla ja siten henkildautoihin kohdistuvat
toimenpiteet vaikuttavat myds bussiliikenteeseen niin hyvassa kuin
pahassa. Seudulla on paljon alueita, joissa joukkoliikenne perustuu
bussiliikenteeseen, joten tdman toimivuutta ja sujuvuutta on nostettava
myds esille.

Taloudellisten vaikutusten tunnistaminen julkisen talouden ja
yhteiskuntatalouden osalta on nostettu kehittdmiskohteeksi. Monet
talouteen liittyvat asiat kytkeytyvat vahvasti maankayton suunnitteluun,
jolloin tassa teemassa kokonaisuuden arvioiminen on ensiarvoisen
tarkeda.

Vertailupohjaan liittyy erityisesti taloudellisista nakokulmista paljon
epavarmuuksia. Esimerkiksi HSL:n joukkoliikenteen lipunhintoihin
vaikuttavaan infrakorvausjarjestelmaan kohdistuu suuria muutospaineita.
Mahdolliset muutokset tdssa vaikuttavat joukkoliikenteen hintaan
asukkaille ja siten matkustajamaariin ja ennusteisiin.

HSL:n vastaus Vantaan kaupungille

1)
2)

3)

4)

5)

Tarkennamme prosessin kuvauksessa ja jatkosuunnittelussa, mihin
asioihin ja millaisista lahteista kéyttdjdymmérrysté haetaan.

Hyvinvointi ymmérretdan arvioinnissa laajana ja myés kokemuksellisena
kokonaisuutena. Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa laajempaa
hyvinvointinédkbkulmaa tarkastellaan ensisijaisesti liikenteeseen liittyvien
rakenteellisten edellytysten ja vaikutusmekanismien kautta, joiden
tiedetdén olevan yhteydessé ihmisten hyvinvointikokemuksiin.
Hyvinvointia arvioidaan saavutettavuuden, turvallisuuden ja terveyteen
liittyvien tekijbéiden nékbkulmista, hyédyntéen esimerkiksi
liikennemallinnuksia ja muuta mééréllistg arviointitietoa. Néit tarkasteluja
tdydennetééan tarvittaessa ja mahdollisuuksien mukaan
asiantuntija-arvioiden avulla erityisesti kokemuksellisten ja vaikeammin
mitattavien vaikutusten osalta.

Bussiliikenne on térkeé& osa seudun joukkoliikennetta ja pyrimme
ottamaan sen ominaispiirteet riittdvasti huomioon suunnittelussa ja
vaikutusten arvioinnissa. Esimerkiksi ruuhkien vaikutuksia bussiliikenteen
sujuvuuteen voidaan tuoda sanallisesti esiin "Tieliikenteen
ruuhkautuneisuus” -mittarin tulkinnassa. Mittaria voidaan tarvittaessa
my0s kehittdd huomioimaan bussikaistat.

Pyrimme vahvistamaan julkistaloudellista analyysia maankéayttotulojen
nékokulmasta vertailemalla suunnitelman ja vertailupohjan maankéayttéja.
HLJ-toimikunta on linjannut, etta vertailupohjassa kéytetddn HSL:n
hallituksen viimeksi paattdmia vuoden 2026 lipunhintoja. Infrakorvausten
vaikutusta arvioidaan lisétarkasteluna.

16. VR-Yhtyma Oyj

VR Yhtyma Oyj esitti lausunnossaan, etta Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnittelun osalta tarkasteltaisiin laajasti ja
yhteensovitetusti Suomen pitkdmatkaista liikennetta ja tavaraliikennetta
koskevat kehittamisasiat seka niitd koskevat vaikutukset. VR:n nakemyksen
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mukaan kyseisen ndkodkulman huomiointi edellyttaisi suunnittelu- ja
vaikutusarvioprosesseissa liikennejarjestelmasuunnittelua ja sen
vaikutusarviointia koskevat laajat asiantuntijatahojen mukanaolot ja
iteratiivisen suunnitelman tyévaihekuulemiset.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelu ja sitd koskeva vaikutusten
arviointityo on erittain tarkeaa, joten VR toivoo mahdollisuutta olla
suunnittelutyékokonaisuudessa jatkossa tiiviisti mukana.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Vaikutusten arviointiohjelmaluonnos sisaltda avoimia ja paatosta
edellyttavia linjaus- ja lahtokohta-asioita. Naiden osalta VR ehdotti, etta
ohjelmaluonnosta tyostettaisiin 1ahtokohtaesityksena eteenpain ja
annettaisiin sidosryhmille mahdollisuus uudelleenarviointiin.

VR esitti, ettd vaikutustarkasteluissa ja arviointimenetelmissa
tarkennettaisiin vaestdkasvuennusteita, Helsingin seudun
monikeskuksisten alueiden ja solmuasemien valista
saavutettavuusnakdkulmaa (mittarina paayhteysvalien matka- ja
vaihtoajat), ymparistovaikutusten ohella energiankulutusnakdkulmaa seka
SUMP-suunnitteluun liittyen pidempimatkaisen julkisen liikenteen
palvelutason kehittdmistd ja sen vaikutuksia esimerkiksi alueen tyévoiman
saatavuuteen, muuttotarpeisiin ja monipaikkaisuuden mahdollisuuksiin.
VR halusi nostaa esiin mielenkiintoisena teemana ja mittarina vaylaverkon
korjausvelkamaaran kehittymisen alueen olemassa olevilla
likennevaylilla. Liikennejarjestelmasuunnitelman toteutussuunnitelmassa
riittavilla vaylaverkon korjaus- ja parantamisinvestoinneilla tulisi varmistaa,
ettei olemassa olevalle vaylaverkolle synny liikennejarjestelman
toimivuudelle haitallisia uusia pullonkauloja.

Rautatieliikenteen osalta suunnittelukaudella on odotettavissa useita
merkittavia vaylaverkon muutosasioita, joiden tarkkaa sisalt6a ja
vaikutuksia ei viela tunneta. Suunnitelmakaudelle on muun muassa
esitetty alueen rataverkon turvalaitejarjestelmien merkittavat
kokonaisuudistamiset (ERTMS-/ETCS-/asetinlaitejarjestelmat), jolloin
kestavan joukkoliikenteen osalta suunnittelukaudella tulee haasteeksi
olemassa olevan vaylaverkon liikenteellisen palvelutason seka sita
koskevien pitkakestoisten rakentamisaikaisten liikennevaikutusten
hallinta. Kyseiset hankkeet eivat arviointiohjelmaluonnoksessa esitetyn
hankerajauksen mukaan kuulu vertailupohjaan, mutta VR esitti niiden
ottamista huomioon skenaario- ja vaihtoehtotarkasteluissa.

VR esitti tieliikenteen estevaikutuksen huomiointia vaikutusarvioinnissa
riittavalla tavalla eri kehitysskenaarioissa. Estevaikutusta voi olla selva
fyysinen este, kuten moottoritie, jota ei voi ylittda/alittaa muuten kuin
kaukana toisistaan olevien yli-/alikulkujen kautta. Estevaikutus voi myds
olla vilkkaasti liikennoéidyn tien tuoma hidaste, vaikeus tai pelko tien
ylittdmiseen, vaikka paikalla olisi suojatie esimerkiksi niiden liikkujien
osalta, joilla on aistirajoite tai muu fyysinen rajoite.

Raidefaktori tulisi ottaa riittavalla tasolla huomioon eri
joukkoliikenneskenaarioiden houkuttelevuudessa yksityisautoiluun
verrattuna.

HSL:n vastaus VR-Yhtymé Oyj:lle

7)

Kehitdmme lilkennejérjestelmésuunnittelun ja vaikutusten arvioinnin
prosessia muun muassa lausuntopalautteen pohjalta ja tarjoamme
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sidosryhmille mahdollisuuksia osallistumiseen ja kommentointiin
mybhemmin prosessin eri vaiheissa.

2) Olemme tarkentaneet Helsingin seudun vdestbkasvuennusteita ja
tutkimme saavutettavuutta monesta eri ndkékulmasta. Pystymme
tarvittaessa tarkastelemaan paayhteysvélien matka-aikoja liikenne-
ennustemallilla. Olemme valmiita osallistumaan myés muihin
pitkématkaista joukkoliikennettd koskeviin tarkasteluihin ja arviointeihin
yhteisty6ssé valtakunnallisten toimijoiden kanssa siltd osin kuin
kysymykset kytkeytyvét seudulliseen liikennejérjestelméan.

3) Tarkastelemme véyldverkon kunnossapitokustannusten kehitystd osana
taloudellisten vaikutusten arviointia.

4) Otamme huomioon rataverkon turvalaitejérjestelmien merkittavat
kokonaisuudistamiset (ERTMS~/ETCS-/asetinlaitejarjestelmét) sekd muut
vayldverkon merkittdvat muutokset siltéd osin kuin niistd on saatavissa
riittdvésti tietoa mallinnusta varten. Sen sijaan emme késittele
rakentamisaikaisia liikennevaikutuksia télld suunnitelmatasolla.

5) SOVA-laki edellyttda arvioimaan vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen,
miké osaltaan liittyy myoés estevaikutuksen huomioimiseen.
Tésmenndmme prosessin kuluessa, miten ja milld tasolla estevaikutukset
tulisi oftaa huomioon liikennejarjestelméasuunnittelussa ja vaikutusten
arvioinnissa.

6) Raidefaktori-ilmiétd mallinnetaan nykyisin osin liikennevélinekohtaisten
nousuvastusten avulla, mutta aiheen perusteellinen késittely edellyttéisi
syvempé&é analyysia ja likenne-ennustemallin kehittdmista, johon ei ole
tdhdn mennessé ollut resursseja.

17. Ymparistoministeri6

Ymparistoministerio totesi lausunnossaan, etta arviointiohjelma sisaltaa
joitakin viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten
arvioinnista annettuun lakiin (200/2005, jaliempana SOVA-laki) ja asetukseen
(347/2005, jaliempana SOVA-asetus) liittyvia epatarkkoja ja osin
virheellisiakin mainintoja.

Ymparistéarvioinnissa suunnitelmasta tai ohjelmasta vastaava viranomainen
selvittaa ja arvioi suunnitelman tai ohjelman ja tarkasteltavien vaihtoehtojen
toteuttamisen todennadkoisesti merkittavat ymparistdvaikutukset ja laatii
ymparistéselostuksen. Ymparistdselostuksen tulee olla SOVA-lain 8 §:n ja
SOVA-asetuksen 4 §:n mukainen. Lisaksi ymparistoarviointi sisaltaa
kuulemisten jarjestamisen, ymparistdselostuksen ja kuulemisten tulosten
huomioon ottamisen paatdksenteossa seka paatdksesta tiedottamisen
(SOVA-laki 8-11 §).

SOVA-lain mukaan kyseessa olevan suunnitelman hyvaksymistad koskevasta
paatdksesta taikka suunnitelmasta on kaytava ilmi perusteltu kannanotto siita,
miten ymparistoselostus ja mielipiteet ja lausunnot seka ymparistonakokohdat
ovat vaikuttaneet suunnitelman ja vaihtoehtojen valintaan.

Ymparistdministerio katsoi, etta arviointiohjelmassa kuvattu vertailupohja
(nollavaihtoehto), jossa merkittdvaa maankayton ja likennejarjestelman
kehittamistad ei tehda nykyisin jo paatetyn kehittdmisen lisaksi ja tuleva kehitys
vuoteen 2045 mennessa otetaan huomioon, on perusteltu. Muilta osin olisi
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tarkoituksenmukaista kohdentaa vaihtoehtojen tarkastelu sellaisiin keskeisiin
arvioinnin kohteena olevan suunnitelman ratkaisuihin ja sisaltoihin, joilla on tai
saattaa olla merkittavia ymparistdvaikutuksia.

Arviointiohjelman mukaan ymparistéarviointi tehdaan osana suunnitelman
muuta vaikutusarviointia. Arviointi on tarkoitus raportoida laadittavassa
"arviointiselostuksessa”. Ymparistoselostus voi olla osa muitakin vaikutuksia
kuin ymparistovaikutuksia, koskevaa asiakirjaa. Tahan liittyen
ymparistoministerio tuo kuitenkin esiin, etta ymparistdéselostuksen tulisi olla
muusta aineistosta selkeasti erottuva osa.

Arviointiohjelmassa on tuotu esiin Helsingin kaupunkiseudun kansainvalinen
merkitys ja ymparistoministeri pitdd hyvana, etta arviointiohjelmassa on
tunnistettu tarve arvioida myo6s suunnittelualueen ulkopuolelle mahdollisesti
kohdistuvat merkittavat vaikutukset. Mikali likennejarjestelmasuunnitelmalla
on todennakoisesti merkittavia ymparistovaikutuksia Suomea velvoittavan
kansainvalisen sopimuksen sopimuspuolen tai EU:n jasenvaltion alueelle
tulee toimia SOVA-lain 10 §:n mukaisesti.

1) Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma on yksi SOVA-
asetuksen 1 §:ssa luetelluista ymparistoarviointia edellyttavista
suunnitelmista ja ohjelmista. My6s muut kuin SOVA-asetuksen 1 §:ssa
mainitut viranomaisen lakiin, asetukseen tai hallinnolliseen maaraykseen
perustuvat suunnitelmat ja ohjelmat edellyttavat ymparistdarviointia, mikali
ne tayttdvat SOVA-lain lain 4 §:n 1 momentin 1 kohdassa mainitut
edellytykset ymparistoarviointivelvoitteen tayttymiselle (SOVA-asetus 1
§:n 2 mom.). Ymparistéarvioinnin lisdksi SOVA-laissa sdadetaan yleisesta
velvollisuudesta selvittda suunnitelman tai ohjelman ymparistovaikutukset.
Saannos (3 §) koskee sellaisia eri toimialoilla valmisteltavia suunnitelmia
ja ohjelmia, jotka eivat edellytd ymparistdéarviointia. Edelld kuvattu SOVA-
lainsaadannon soveltamisala tulee ottaa huomioon myoés MAL-
suunnitelman valmistelussa.

2) Arviointiohjelmassa on nostettu esiin arviointiin liittyva haaste, joka
aiheutuu MAL- ja liikennejarjestelmasuunnittelun prosessien
eriaikaisuudesta ja tarkkuustason eroista. Tasta nakodkulmasta
ymparistoministerio pitda hyvana, ettd prosessin kokonaisuutta esitetaan
arviointiohjelmassa lahestyttavan iteratiivisen suunnittelun periaatteiden
mukaisesti ja prosessin kehittdminen on tarkoitus dokumentoida
systemaattisesti, jolloin mahdollistetaan jatkuva oppiminen tulevilla
suunnitelmakierroksilla.

3) Arviointiohjelman perusteella arvioinnissa tullaan selvittdmaan varsin
kattavasti suunnitelman toteuttamisesta aiheutuvat erityyppiset SOVA-lain
edellyttamat ymparistovaikutukset seka myos muita vaikutuksia.
Ymparistdministerid korostaa erityisesti ilmastovaikutusten (hillinta ja
sopeutuminen) arvioinnin tarkeytta, jota olisi mahdollisuuksien mukaan
hyva tehda myos maarallisena arviointina.

HSL:n vastaus ymparistdoministeriblle

1) Tarkastelemme maankdaytdn ja liikennejérjestelmén yhteisvaikutuksia ja
sovitamme yhteen liikennejérjestelmé- ja MAL-suunnitelmien arviointeja,
Jotta SOVA-lainsdddénnoén soveltamisala tulee huomioiduksi molempien
suunnitelmien osalta.
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2) MAL- ja likennejarjestelmésuunnittelun yhteinen prosessi on tarkentunut
arviointiohjelman kirjoittamisen jélkeen. Teemme tiivista yhteistyotéd MAL-
Ja liikennejérjestelmasuunnittelun kesken koko prosessin lapi. Tavoitteena
on arvioida maankéytén ja liikkennejérjestelméan muodostaman
kokonaisuuden vaikutuksia vaiheittain, niin ettd arvioinnin tuloksia voidaan
hybdyntéé suunnitelman ratkaisuissa iteratiivisen suunnittelun
periaatteiden mukaisesti.

3) Liikenteen ilmastovaikutukset ovat keskeinen arvioinnin teema
liikennejérjestelméasuunnittelussa. Asetamme lilkenteen CO2-p&éastoille
maéérélliset tavoitteet ja mittarit asetettuihin pdéstévéhennystavoitteisiin
perustuen ja arvioimme, kuinka paljon tavoitteesta voidaan saavuttaa
liikennejérjestelmésuunnitelman toimenpiteilla.

18. Helsingin vanhusneuvosto

Helsingin vanhusneuvosto painotti lausunnossaan, etta yhteiskunnassa viime
vuosina tapahtuneet muutokset ovat olleet merkittavia ja ne on otettava
huomioon. Eri vaestoryhmia, kuten ikdantyneita on erittain tarpeellista kuulla
saavutettavuus- ja esteettdmyysymmarryksen parantamiseksi. On tarkeaa,
ettd suunnitelmassa on kattava asiakaskunnan ymmarrys. Vaikka sujuva
tydmatkaliikenne on tarkeaa, myods muita kayttajaryhmia on huomioitava.
Ikaihmisten maara kasvaa ja sen myota kasvaa myos ajokortittomien maara.
Lisdksi huomattava osa ikdantyneimmista ei kayta sahkdisia asiointivalineita.
Tama on huomioitava jo tiedon kerdamisvaiheessa ja palveluiden
suunnittelussa.

On tarkoituksenmukaista, etta vaikutukset arvioidaan kaikkien vaestéryhmien,
elinkeinojen ja ympariston osalta. Samalla on hyva tunnistaa merkittavat
muutokset yhteiskunnan kehityksessa. Kokonaisuuteen vaikuttaa myos
vaikea tydllisyystilanne sekd muutokset etatyon ja verkkokaupan
yleistymisessa. Samaan aikaan ihmisillg, joilla ei ole verkkoyhteyksia, palvelut
ovat heikentyneet mm. niiden keskittamisen myota, ja tarve liikkua
keskitettyjen palveluiden luokse on lisdantynyt.

Yhteiskunnassa odotetaan, etta inmiset vanhenisivat kotona riippumatta
palveluiden sijainnista. Talldin oman auton kaytolla joudutaan paikkaamaan
julkisen liikenteen puutteita. Talla hetkelld Suomessa on 1,4 miljoonaa
vanhuuselakelaista. Naista noin 120 000 asuu Helsingissa. Tama joukko on
hyvin moninainen. Osa pystyy likkumaan ja hoitaman asiansa, mutta osalla
toimintakyky heikkenee ian lisdantyessa. Toimintakyvyn yllapitdminen
edellyttdd mahdollisuutta liikkua omalla autolla tai julkisella likenteella.
Julkisen liikenteen ja kavelyn merkitysta pitda korostaa, jotta valtytaan viela
mittavammilta julkisilta menoilta.

Lisaksi olisi hyva painottaa suunnittelussa enemman kulkemisen tarpeisiin.
lakkaat ihmiset voivat tarvita apua kulkemisessa ja liikkuminen voi olla
hitaampaa. Kavelyvauhti, tasapaino, apuvalineet ja vasyminen vaikuttavat
reittien kaytettavyyteen. Pysakkien sijainti ja kavelyetaisyys vaikuttavat
liikkumiseen ratkaisevasti. Hankalat vaihtoyhteydet ja aikataulujen
epaluotettavuus voivat kaytannossa estaa joukkoliikenteen kayton.
Matkalippujen pidempi voimassaoloaika kompensoisi hitaampaa kulkemista.
Lisdksi saattajan, esim. omaishoitajan matkalipun tarpeellisuutta olisi hyva
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arvioida. Eri asuinalueet eivat valttdmatta ole keskenaan tasavertaisessa
asemassa julkisen liikenteen saavutettavuuserojen vuoksi. Olisi hyva
selvittda, miten palvelulinjojen kattavuutta voidaan parantaa.

Vuorovaikutus- ja viestintdsuunnitelma on rakenteeltaan kattava, mutta sen
toteutus on vahvasti digitaalisiin kanaviin tukeutuva. Ikdihmisten osalta tama
ei riitd. Heille pitaisi olla omat viestintdkanavat ja suunnitelmat, silla he ovat
suuri ja kasvava kayttajaryhma ja joukkoliikenne on monelle ainoa
liikkumisvaline. Tahojen, joiden tulisi saada tietoa ja osallistua ovat
vanhusneuvostot, eldkelaisjarjestot, pienituloisia ikdantyneita tavoittavat
jarjestodt sekd vammaisneuvostot.

Terveyspalveluihin ja muiden palveluiden pariin on paastava ongelmitta.
Liikennevalineiden vaihtoajat eivat saa olla liian tiukkoja. Selkedan ja
saavutettavaan tiedotukseen on panostettava. Olemassa olevan liikenteen
infran yllapitdaminen on tarkeaa ottaen huomioon samanaikaisesti
merkittdvasti muuttuvat sddolosuhteet.

Lippujen hintojen tulisi olla matkustamiseen kannustavia. Jos lipun ostaminen
ei ole mahdollista heikommin toimeentulevalle, voi esimerkiksi [dakarikaynti
jaada tekematta. Helsingin seutu ikaantyy nopeasti. Liikennejarjestelman tulisi
ennakoida, missa ikaantyneiden maara kasvaa, minne palvelut sijoittuvat ja
millaiset likkumistavat ovat realistisia vuonna 2045.

1) Pitkaikaisyyden ansioista vanhusvaeston osuus vaestosta on kasvanut
samaan aikaan kun syntyvyys on laskenut.

2) Suunnitelman ymmarrettavyytta voitaisiin parantaa tekemalla tyévaiheista
selkokielisia tiivistelmia. Suunnitelmassa voisi olla konkreettisia
esimerkkeja siita, mita paatetaan missakin vaiheessa. Tekstia kannattaisi
muokata selkeammalle kielelle esimerkiksi selittamalla siina kaytettavia
lyhenteitd. Kuvien tulisi olla saavutettavia.

3) Nykyinen prosessi ei tee nakyvaksi sita, missa kohdassa ikaantyneiden
liikenteelliset tarpeet arvioidaan ja miten arviointi vaikuttaa paatoksiin.
Arvioinnissa tuotettua tietoa tulisi raportissa avata konkreettisesti,
esimerkiksi miten eri vaikutusluokat ohjaavat toteutettavia toimenpiteita ja
milloin ja miten heikoksi arvioitu sosiaalinen vaikutus johtaa muutoksiin
suunnittelussa.

4) lkaantyneet tulee nostaa nakyvaksi omana ryhmanaan, ja lisaksi
ikajakauma kannattaisi jaotella esimerkiksi 65—74, 75-84 ja yli 85-
vuotiaisiin. Menetelmien kehittdmistavoissa voisi olla kokemusperaisia
menetelmia seka esteettdomyysmallien integrointia likennemalleihin.
Esteettdmyys ja saavutettavuus voisi olla oma arviointikokonaisuus.

5) On tarkeaa, etta kaikkia kayttajaryhmia pystytaan oikeasti kuulemaan ja
huomioimaan heidan tarpeensa. Kuuleminen ja tiedotus ei voi olla vain
sahkdista vaan sen pitaa tavoittaa kaikki kayttajaryhmat. Kuulemisessa
voidaan kayttaa myos visuaalisia keinoja paremman osallisuuden
takaamiseksi.

HSL:n vastaus Helsingin vanhusneuvostolle
1) Ikédéntyvien kasvava mééré on tunnistettu ja se on mukana tulevaisuuden
ennusteissa.
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2) Pyrimme tekemd&an raporteista ja selvityksistd ymmarrettavampia.
Kiinnitdmme huomiota tekstin selkeyteen ja kuvien saavutettavuuteen.

3) Pyrimme kuvaamaan suunnitelman vaikutukset eri vaestéryhmiin
(esimerkiksi iké&ntyneisiin) mahdollisimman konkreettisesti. Arviointiin
kuuluu myés tunnistaa mahdollisten haitallisten vaikutusten
lieventdmiskeinoja ja antaa suosituksia jatkosuunnitteluun.

4) Tuotamme liikenne-ennustemallilla arvioita esimerkiksi liikkumisen
kustannusten muutoksesta ikdryhmittéin. Valitettavasti tarkempaa
ikdluokittaista jaottelua kuin 65+ ei ole kdytéssa. Siksi arviointeja on
tarkoituksenmukaista tdydentaa asiantuntija- ja kokemusperéaisilla
arvioilla.

5) Pyrimme jarjestdméaéan syksylld 2026 jarjestéjen ja neuvostojen edustajille
tybpajan, jossa késitelldén alustavien liikennejérjestelmén toimenpiteiden
vaikutuksia erityisesti esteettémyyden ja saavutettavuuden nékbékulmasta.

19. Helsingin vammaisneuvosto

Helsingin vammaisneuvosto katsoi lausunnossaan, etta liikkennejarjestelman
suunnitelman valmistelun prosessin eteneminen tulisi kuvata
konkreettisemmin ja ymmarrettdvammin.

Liikennejarjestelmasuunnitelman sosiaalisten vaikutusten arvioinnin
suunnitelma on hyva ja erittain tarpeellinen. Suunnitelmassa tulisi arvioida
myds sellaiset kohtuullisten mukautusten seka positiivisen erityiskohtelun
vaihtoehdot, ettd HSL kehittaa ja lisda palveluliikennettd seka ottaa nykyista
laajemman vastuun liikkkumisen tuen eli shl-vpl kuljetuspalvelujen logistiikan
jarjestamisesta.

Helsingin vammaisneuvosto esitti, etta liikennejarjestelman vaikutusten
arviointikriteereihin lisataan liikennevalineiden ja liikkenteen esteettémyyden
tarkastelu. Tama esitys on linjassa sen kanssa, etta edelliseen
suunnittelukierrokseen verrattuna vaikutusten arvioinnissa kehitetaan
erityisesti ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia seka vaikutusten kohdistumista
vaestoryhmittain ja alueellisesti.

Vammaisneuvosto painotti, etta jo strategisen suunnittelun vaiheessa on
syyta ottaa huomioon myds vanhusten, vammaisten ja muiden liikunta- ja
toimintarajoitteisten liikkkujien kyky ja mahdollisuus kayttaa joukkoliikennetta.
Liikkumisesteisten ihnmisten maaran lisaantyminen tulee ottaa huomioon
kaikissa suunnitelmissa.

Vammaisneuvosto painotti, etta liikennevalineiden ja -ympariston koettu
turvallisuus on edellytys vammaisten inmisten liikkumiselle ja
mahdollisuudelle saavuttaa terveyshydtyja. Vammaisneuvosto muistutti myds,
ettd investoinnit kavelyyn ja pyorailyyn hyédyttavat myos ihmisia, jotka
kayttavat apuvalineita (esim. pyoratuolit, valkoiset kepit, opaskoirat), jotka
takaavat yhtalaiset mahdollisuudet paivittdiseen arkiliikkuntaan.

Vammaisneuvosto korosti joukkoliikenteen esteettomyytta ja
saavutettavuutta. Toimiva joukko- ja palveluliikenteen reittiverkosto on
ratkaisevan tarkea vapaa-ajan liikkumiselle, silla kuljetuspalvelupaatokset
ovat nykyaan yha rajallisempia ja kattavat paaasiassa rajallisen ja vain
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valttamattémat matkat. Vammaisneuvosto muistutti, etta talvikunnossapidon
puute tekee vammaisista ihmisista haavoittuvampia, koska se voi tehda
ulkona liikkkumisesta taysin mahdotonta tai todella vaikeaa.

Vammaisneuvosto korosti laadullisia arviointeja. Liikennemallit harvoin
kattavat kaikkia tosiasiallisia liikkumisen fyysisen infrastruktuurin esteita
(korkeat reunakivet, rikkoutuneet hissit), ja siksi arviointiin tulee sisallyttaa tai
taydentaa moninaisen joukkoliikenteen kayttajien kohderyhman edustajien
tuottamalla laadullisella tiedolla. Tassa HSL voi osallistaa esim. kaupunkien
vammaisneuvostoja seka pitkdaikaissairaus- ja vammaisjarjestoja.

1) Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin prosessissa tapahtuvat muutokset
tulee avata selkeasti ja verrata aikaisempaan prosessiin. Nyt jaa jossain
maarin epaselvaksi prosessin etenemisen aikataulu: mita suunnittelu
ajoittuu tuleville vuosille ja mita tapahtuu kulloisenakin ajankohtana.

2) Saavutettavuusvaikutusten kasite tulee avata nykyista selkeammin. Onko
tarkoitus, ettd se kasittdd myds digitalisen saavutettavuuden ja myos
kaluston ja fyysisen ympariston esteettémyyden eli moninaisten tarpeiden
huomioinnin design for all -periaatteella? Saavutettavuus- ja
esteettdmyysvaikutusten arvioinnissa kannattaa kayttaa esteettomyyteen
ja saavutettavuuteen erikoistunutta ammattiosaamista.

3) Liikennejarjestelmasuunnitelman taloudellisten vaikutusten arvioinnin
tulee sisaltda myds liikkumisen taloudellisen saavutettavuuden arviointia.

4) Liikennejarjestelmasuunnitelman tulee edistaa esteettomyyden
toteutumista myéhemmissa suunnittelu- ja toteuttamisvaiheissa.

5) Vammaisneuvosto pitda hyvana lahtékohtana, ettd suunnitelman
valmistelu perustuu monipuoliseen vuoropuheluun, jossa eri ndkemysten
on tarkoitus paasta esiin. Vammaisneuvosto korostaa viestinnan on oltava
ja helposti ymmarrettavaa ja saavutettavaa vammaisille ja ikdantyneille
seka aistirajoitteisille henkildille. Heita ja heitd edustavia jarjestdja tulee
osallistaa suunnitteluun ja keskusteluun.

6) Kaikkiin asukkaisiin ja suunnittelusta kiinnostuneisiin eri muodoissa
(nettisivut, someviestinta, uutiskirje, infoaamukahvit jne.) kohdistettava
viestinta tulee olla saavutettavaa.

HSL:n vastaus Helsingin vammaisneuvostolle

1) Tdsmenndmme ja havainnollistamme vaikutusten arvioinnin
tybsuunnitelmaa ja prosessikuvausta selkeilld kaavioilla ja aikajanoilla.

2) Liikenteelliselld saavutettavuudella tarkoitetaan tyypillisesti matka-aikaa
(eri kulkutavoilla) ja etaisyyttd. Myés matkan kustannus vaikuttaa
saavutettavuuteen. Avaamme Kasitteitd tarkemmin vaikutusten arvioinnin
raportoinnissa. Laajempaa saavutettavuuden ja esteettémyyden
kokonaisuutta on tarkoituksenmukaista tarkastella myds laadullisena
asiantuntija-arviona.

3) Taloudellisten vaikutusten arviointi siséltéé myos liikkkumisen taloudellisen
saavutettavuuden arviointia (liikkumisen kustannukset).

4) Pyrimme siihen, etta strategisen tason suunnittelu ohjaa esteettémiin
ratkaisuihin tarkemmassa suunnittelussa ja toteutuksessa.

5) Pyrimme jarjestdméaéan syksylld 2026 jarjestéjen ja neuvostojen edustajille
tybpajan, jossa késitellééan alustavien liikennejérjestelmén toimenpiteiden
vaikutuksia erityisesti esteettémyyden ja saavutettavuuden ndkbkulmasta.
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6) Panostamme viestinndn saavutettavuuteen niin viestinnéan siséllén kuin
kanavien osalta.

20. Espoon vammaisneuvosto ja sen Rakennetaan Kaikille -tyéryhma

Rakennetaan kaikille -tyéryhma (jatkossa RAKA) esitti seuraavien asioiden
huomioon ottamista, jotta HSLn liikennejarjestelman vaikutusarvioinnissa
huomioidaan seka toimimis- ja likkumisesteisten ihnmisten tarpeiden
(esteettomyys, (digi)saavutettavuus, kaytettavyys seka turvallisuus)
kehittdminen seka erityistarpeet kaikenlaisen informaation kerédmisessa em.
erityisryhmilta.

Espoossa joukkoliikenne on kokenut suuria mullistuksia Iahimenneisyydessa.
Lansimetro aloitti toimintansa ja samalla vakiintuneet bussilinjat muuttuivat
taysin. Myds pikaraitiotien valmistuminen toi muutoksia Espoon
joukkoliikenteeseen. Lisdaa muutoksia saadaan mm. kaupunkiradan ja sen
asemaymparistéjen seka yha laajemmin rakennettavien pydrabaanojen
valmistuttua. Mikroliikenne eli (sahkd)potkulaudat ovat tuoneet aivan
uudenlaisen tavan liikkua ja sen tuomat edut ja haitat (vaarin pysakoidyt
laudat tuovat esteita ja vaaratilanteita liikkumiselle) tulee huomioida osana
kaupunkiliikennetta.

Tassa muutamia esimerkkeja RAKA-tyéryhman saamista palautteista

esteettdmyyden, digiesteettémyyden seka kaytettdvyyden osalta, jossa

parempi vuorovaikutus ja laaja esteettomyyden ymmartaminen olisi voinut

tuoda yhdenvertaisemman mahdollisuuden tai yleensa edes mahdollisuuden

kayttaa julkisen liikkennejarjestelman osia:

- HSLn lipunmyyntiautomaatit ja liikennevalineissa sijaitsevat lipunlukijat
tms. automaatit eivat ole digiesteettomia

- Lansimetron metrojunan ja laiturin valinen aukko on toteutettu niin
leveaksi, ettd mm. manuaalipydratuolin, lasten pyoratuolien ja monien
rollaattoreiden renkaat putoavat tdhan aukkoon.

- Esteettéoman reitin tulisi olla aina lyhin reitti, mutta monissa paikoissa reitti
liikkumisesteisten saattoliikennepaikalta Iahtoélaiturille on liian pitka

- Bussiliikenteen pysakkien kayttaminen on mahdotonta. Pelkkd esteetdn
bussi tai bussipysakki ei riitd, vaan pysakille on paastava esteettomasti,
mika ei toteudu riittdvan laajasti.

- HSLn palautejarjestelma ei toimi tai annetulla palautteella ei ole vaikutusta
esteettomyysasioissa.

- Kuljettajien koulutusta on tehostettava, jotta mm. apuvalineen kanssa voi
tosiasiallisesti paasta likennevalineeseen.

- Liikenteen poikkeustilanteissa (jopa suunnitelluissa ja pitkakestoisissa)
toimimis- ja liikkumisesteisten henkildiden tarpeet on unohdettu tai
sivuutettu, eikd palvelujen kdyttaminen ole mahdollista.

On huomioitava, etta juuri toimimis- ja liikkumisesteisten ryhmassa kayttajina
ja asukkaina on paljon henkil6ita, joiden digitaidot ovat puutteellisia tai
digilaitteiden kayttd on vaikeaa, jopa mahdotonta. On mietittava
erityisryhmakohtaisia haastatteluita tai muita metodeja, joilla saadaan aidosti
mukaan erityisryhmat kertomaan liikennejarjestelman puutteista ja
kehittdmisehdotuksista.
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Suunnitteluun ja koko prosessiin tulee pyytadd kommentteja HSL-alueen
vammaisneuvostoilta/ ko. kunnan vammaisneuvostolta. Myo6s jarjestékentan/
kokemusasiantuntijoiden tietamysta pitaa hyddyntaa laajemmin.
Vammaisvaikutusten arviointi unohdetaan nykyisin osana kaikkea julkisen
hallinnon valmisteluprosessia. Ko. vaikutusarvioinnin tekeminen voisi tuoda
selkedmmin esille moninaisia tarpeita huomata ja huomioida ihmisten
likkumisen erityistilanteita.

RAKA pyytaa saada vastauksen tahan lausuntoon

1) Mikali joukkoliikennetta halutaan kehittéda aidosti kaikkia asukkaita ja
kayttajaryhmia koskevaksi liikkumismuodoksi, tulee esteettomyyteen ja
digisaavutettavuuteen seka turvallisuuteen kiinnittda paljon enemman
huomiota. Yhdenvertaisesti toimiva yhteiskunta — ja likennejarjestelma
sen osana — edellyttaa jo suunnitteluvaiheessa kaikkien kayttajatahojen,
myds toimimis- ja liikkumisesteisten henkildiden kuulemista ja huomioon
ottamista.

2) RAKA-tyéryhma korosti, ettd monet yhdenvertaista likkumista edistavat
merkittavat huomiot ja kommentit jaavat saamatta suunnittelu- ja
toteuttamisvaiheessa, kun vammaisneuvostoja sekd vammais- tai
sairausjarjestoja ei kuulla suunnitelmallisesti. Yhdenvertaisuus ja
liikkumisvapaus ovat perustuslain mukaisia perusoikeuksia, joiden
toteutumisessa prosessissa tulee arvioida vammaisten kannalta.

HSL:n vastaus Espoon vammaisneuvostolle ja sen Rakennetaan Kaikille

-tyéryhmalle

1) Syvenndmme ymmérrystdmme esteettomyyden huomioimisesta
liikennejérjestelmétasolla. Pyrimme jérjestdméén syksylld 2026 jarjestojen
Ja neuvostojen edustajille tybpajan, jossa késitelldén alustavien
liikennejérjestelmén toimenpiteiden vaikutuksia erityisesti esteettémyyden
Ja saavutettavuuden nékékulmasta.

2) Osallistamme eri vdestéryhmia pédéosin syksyn 2026 tyépajassa tai -
pajoissa. Osallistaminen painottuu vuoropuheluun eri vaestéryhmia
edustavien jarjestbjen ja neuvostojen kanssa. Tybpajatyéssd huomioidaan
YK:n vammaissopimuksen vaatimukset osallistamisesta.

21. Nakovammaisten keskusliitto

Nakovammaisten keskusliitto totesi lausunnossaan, etta
liikennejarjestelmasuunnitelman tulee edistaa esteettomyytta. Esteettomyytta
on tarkasteltava myds nakdvammaisten ja kuulondkévammaisten
nakokulmasta. Kaytannossa tama tarkoittaa esteettdomyyden varmistamista
muun muassa joukkoliikennevalineissa ja pysakeilla seka kuljettajien
tietoisuuden lisddmistd ndkdvammaisten matkustajien tarpeista.

Nakoévammaisten liitto ehdotti, etta liikennejarjestelman vaikutusten
arviointikriteereihin lisatdan vammaisvaikutusten arviointi. Ehdotus on linjassa
sen kanssa, ettd edelliseen suunnittelukierrokseen verrattuna vaikutusten
arvioinnissa kehitetaan erityisesti inmisiin kohdistuvia vaikutuksia seka
vaikutusten kohdistumista vaestéryhmittain ja alueellisesti. Samoin ehdotus
on linjassa YK:n vammaissopimuksen velvoitteiden kanssa. Sopimus
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maarittelee liikkumisoikeuden ja esteettomyyden ihmisoikeuksiksi, joten ndma
oikeudet tulee taysimaaraisesti huomioida liikkennejarjestelmassa.

Vuorovaikutus- ja viestintdsuunnitelma ei vastaa YK:n vammaissopimuksen
vaatimuksia vammaisten henkildiden ja heitd edustavien jarjestdjen laajasta ja
kattavasta osallistamisesta.

Nykyisin jokainen kunta maarittelee itse kaytettavat esteettdmyysratkaisut ja
suunnitteluperiaatteet, mika vaikeuttaa nakévammaisten ihmisten liikkumista
suunnitelman kattamalla alueella. Nakévammaisten liitto ehdotti esteettdman
liikenneymparistdn suunnitteluperiaatteiden ja ratkaisujen standardointia
osana liikennejarjestelmasuunnitelman laadintaa tai vahintaankin osana
suunnitelman toimeenpanoa.

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan muun muassa sita, miten
suunnitelma muuttaa liikkenneturvallisuutta ja miten se vaikuttaa ihmisten
terveyteen. Nakdvammaisten liitto huomautti, ettéd naitd kysymyksia
tarkasteltaessa on otettava tarkasteluun myés muun muassa katujen
talvikunnossapito seka sahkopotkulautojen aiheuttamat turvallisuusriskit ja
vaaratekijat. Molemmat vaikeuttavat nak6vammaisten liikkkumista ja tekevat
siitd turvatonta ja ajoittain mahdotonta.

1) Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin prosessia ei ole kuvattu riittdvan
selkeasti eika yksityiskohtaisesti. Prosessin etenemisen aikataulusta ei
selvia vaiheiden tarkka ajoittuminen eri vuosille ja eri ajankohtiin.
Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin prosessin mahdollisia muutoksia
verrattuna aiempaan prosessiin ei ole avattu, joten vertaaminen aiempaan
prosessiin on vaikeaa.

2) Liikennejarjestelmasuunnitelmassa kaytetaan kasitetta
saavutettavuusvaikutukset. Kasite on laaja, joten sen tarkentaminen on
perusteltua. On epaselvaa, sisaltdako kasite myos digitaalisen
saavutettavuuden seka kaytettavan kaluston ja rakennetun ympariston
esteettomyyden.

3) Kun esteettomyytta ja digitaalista saavutettavuutta arvioidaan, on
suositeltavaa kayttaa apuna alan asiantuntijoita. Nain todennakdisyys
virheelliselle arvioinnille pienenee ja tulokset ovat laadukkaampia.

4) Prosessia tulee tadydentaa kuvaamalla, milla tavoin vammaiset ihmiset
osallistetaan prosessiin YK:n vammaisten henkildiden oikeuksia koskevan
yleissopimuksen mukaisesti. YK:n vammaissopimus on voimassa lakina,
joten sen velvoitteiden tulee nakya myos tassa prosessissa.

5) Vammaisvaikutusten arvioinnin ohella vaikutustenarviointiohjelmasta
puuttuu liikkennejarjestelman arviointi suhteessa liikenne- ja
viestintdministerion esteettdomyysvisioon.

6) Viestinnan tulee olla saavutettavaa ja monikanavaista, jotta se tavoittaa
myds nakdvammaiset ja heitd edustavat ndkbvammaisjarjestot.
Digitaalisessa viestinnassa on varmistettava sen saavutettavuus eli
toimivuus nakévammaisten kayttdmien apuvalineiden (ruudunlukuohjelma
ja suurennusohjelma) kanssa.

HSL:n vastaus Néakévammaisten keskusliitolle
1) Tasmennémme ja havainnollistamme vaikutusten arvioinnin
tybsuunnitelmaa ja prosessikuvausta selkeillé kaavioilla ja aikajanoilla.
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2) Liikenteelliselld saavutettavuudella tarkoitetaan tyypillisesti matka-aikaa
(eri kulkutavoilla) ja etdisyyttd. Myés matkan kustannus vaikuttaa
saavutettavuuteen. Avaamme Kasitteitd tarkemmin vaikutusten arvioinnin
raportoinnissa.

3) Laajempaa saavutettavuuden ja esteettbmyyden kokonaisuutta on
tarkoituksenmukaista tarkastella myds laadullisina arvioina alan
asiantuntijoiden avulla.

4) Osallistamme eri vdestéryhmia paéosin syksyllé 2026 tyépajassa tai -
pajoissa. Osallistaminen painottuu vuoropuheluun eri vaestéryhmiéa
edustavien jarjestbjen ja neuvostojen kanssa. Tybpajatyéssd huomioidaan
YK:n vammaissopimuksen vaatimukset osallistamisesta.

5) Otamme vammaisvaikutukset seké lilkenne- ja viestintdministerién
esteettémyysvision huomioon lilkkennejérjestelméasuunnitelmassa ja sen
vaikutusten arvioinnissa.

6) Viestintda kehitetddn selkokielisemmaéksi ja viestintdkanavia laajennetaan.
Panostamme viestinnén saavutettavuuteen niin viestinndn siséllén kuin
kanavien osallta.

22. Kauniaisten vammaisneuvosto

Kauniaisten vammaisneuvosto painotti lausunnossaan, ettd Kauniaisten
kohdalla on tarkeaa tarkastella tydssakayntialuetta, poikittais- ja
lityntaliikennettd seka kaupungin sisaista liikennetta ja niiden vaikutusta
likennejarjestelyjen suunnitteluun.

Vaikka Kauniainen pinta-alaltaan on pieni kunta, on se maastollisesti
haastava, minka tulisi nakya eri likennemuotojen sujuvana yhdistamisena.
Lahtokohtana suunnittelulle tulisi olla kayttajien nakokulma, kokemukset ja
palaute. Mika on hyva ratkaisu haavoittuvammassa asemassa oleville, on
ilman muuta toimiva ratkaisu kaikille.

Oman kunnan alueelta liikutaan paljon ymparilla oleviin kuntiin. Mielestamme
tarkeda on saada arvioinnin pohjaksi kuntalaisnakemys seka selvitykset
kunnassa tehdyista suunnitelmista ja erityisesti kayttajakokemuksesta.
Erityisesti olisi arvioinnin pohjana oltava ymparistdystavalliset ja
liikenneturvallisuuden ja saavutettavuuden kannalta olevat ja palautteessa
saadut ratkaisut.

Kauniaisten vammaisneuvosto nostaa esiin seuraavia nakokohtia

suunnitteluun:

- Liityntaliikenteen jarjestelyt

- Joukkoliikenteen vyohykejako (esim. Jorvin sairaalan sijainti C-
vybhykkeelld)

- Linjan 212 vaihtoyhteydet paikallisjunaan Kauniaisissa.

- Kunnan sisaisen pikkubussiliikenteen kehittaminen

- Onko kunnan alueella riittavasti maksuautomaatteja lipun ostamista
varten?

On tarkeaa selvittaa kuntalaisen kayttajakokemukset ja kunnassa tehdyt
kestavan liikenteen kehittdmissuunnitelmat ja ratkaisut. Liikenneturvallisuuden
tilastot ovat myos erittdin tarkeitd suunnittelun pohjana. Tiedottaminen pitaisi
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tapahtua myds asukastilaisuuksia jarjestamalla ja mahdollisimman monia
kunnassa ja yhteistydalueilla kaytdssa olevia tiedotuskanavia kayttaen.

Tarkeaa on huomioida haavoittuvassa asemassa olevien henkildiden
turvallinen ja saavutettava liikkuminen. Kauniaisten maastolliset olosuhteet
ovat my0ds haastavat naille henkiléryhmalle, mika liikennejarjestelyjen
suunnittelussa tulisi ottaa huomioon.

1) Liikenneturvallisuuden ja saavutettavuuden osalta on tarkeaa huomioida
erityisesti haavoittuvassa asemassa olevat tienkayttajat (esim.
jalankulkijat, pyorailijat, vanhukset, vammaiset ja liikkuntarajoitteiset
henkil6t). Tama mahdollistaa kaikille turvallisen liikkkumisen.

2) Liikkuminen kuntien valilla erityisesti kotikunnastamme Kauniaisista on
vilkasta. Liityntaliikenteen sujuminen ja paasy liikenteellisesti tarkeisiin
kohteisiin toivotaan olevan sujuvaa kayttajapalautetta kuunnellen.

HSL:n vastaus Kauniaisten vammaisneuvostolle

1) Tarkastelemme suunnitelman vaikutuksia alueittain ja vaestéryhmittain,
erityisesti haavoittuvassa asemassa olevien tienkayttéjien nédkbkulmasta.

2) Liikkuminen kuntien Vélill4, liityntéliikenne ja péésy liikenteellisesti
tarkeisiin kohteisiin ovat keskeisid nédkékulmia, joita kédsittelemme
seudullisessa liikennejérjestelméasuunnittelussa ja sen vaikutusten
arvioinnissa.

23. Jarvenpaan nuorisovaltuusto

Jarvenpaan nuorisovaltuusto oli tyytyvainen Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelmaan. Suunnitelma on kokonaisuudessaan hyvin
laadittu ja asiantunteva. Suunnitelmaan kirjattu visio Euroopan kestavimmin
kasvavasta ja ihmislaheisimmasta metropolialueesta on kunnianhimoinen,
mutta realistinen ja toteuttamiskelpoinen. Kiitosta ansaitsevat myos
suunnitelman keskeiset periaatteet, kuten sopeutumiskykyisyys ja
resurssiviisaus.

Nuorisovaltuusto piti mydnteisena sita, ettd nuorille on annettu mahdollisuus
antaa mielipiteensad suunnitelmasta ja osallistua sen valmisteluun. Nuorten
mielipiteen huomioiminen ei aina toteudu, joten tata pidetaan tarkeana.

1) Nuorisovaltuusto toivoo, etta suunnitelman toteuttamisen kustannukset
eivat heijastuisi HSL-lippujen hintoihin, koska edullinen joukkolilikenne on
monille nuorille tarked, sillda se mahdollistaa sujuvan liikkumisen mm.
harrastuksiin ja kouluun.

HSL:n vastaus Jarvenpadan nuorisovaltuustolle

1) Tarkastelemme suunnitelman vaikutuksia, my6s liikkkumisen kustannuksia,
alueittain ja véaestoryhmittéin. Kiinnitdmme erityistd huomiota liikkumisen
tasapuolisiin mahdollisuuksiin idsté ja tulotasosta riijppumatta.
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24. Nurmijarven nuorisovaltuusto

Nurmijarven nuorisovaltuusto toi lausunnossaan esiin nuorten nakokulmia, ja
toivoi, ettd ne auttavat kehittdmaan jarjestelmaa entista toimivammaksi ja
sujuvammaksi kaikille kayttajille, erityisesti nuorille.

Nuorille tulisi tarjota enemman mahdollisuuksia osallistua prosessin eri
vaiheisiin, erityisesti alkuvaiheessa. Tama voisi tapahtua esimerkiksi
tyopajojen, keskustelutilaisuuksien tai muiden osallistumismahdollisuuksien
kautta, joissa nuoret voivat tuoda esiin omia tarpeitaan ja mielipiteitdan. Nain
voitaisiin varmistaa, etta liikennejarjestelma palvelee my6s nuorten
erityistarpeita. Erityisesti viestinnan tulisi olla nuorille suunnattua ja selkeaa,
jotta he voivat osallistua keskusteluun ja vaikuttaa suunnitteluprosessiin.
Viestintaa voisi tehostaa esimerkiksi koulujen ja nuorisotilojen kautta, joissa
nuoret voivat jakaa ajatuksiaan ja saada tietoa suunnitelmista.

Liikennejarjestelman kehittdmisessa on tarkeda varmistaa, ettd myos
syrjaseuduille saadaan riittdvat ja sujuvat yhteydet kaupungin muihin osiin.
Bussien ja muiden kulkuneuvojen aikatauluja tulisi tarkastella erityisesti
koulujen aikataulujen nékdkulmasta. Esimerkiksi koulujen paattymisen jalkeen
vuoroja voisi olla enemman ja ruuhkia vdhemman, jotta nuoret paasevat
sujuvasti kotiin.

Nuorisovaltuusto on valmis tekemaan yhteisty6td HSL:n kanssa liikenteen
parantamiseksi ja erityisesti nuorten danen saamiseksi paremmin kuuluviin jo
suunnitteluvaiheessa. Nuoret ovat suurimpia julkisen liikenteen kayttgjia, ja
heidan tarpeensa tulisi huomioida alusta alkaen. Ehdotamme, etta
nuorisovaltuusto sekd muut nuorten edustajat otettaisiin mukaan
vuoropuheluun ja yhteistydhon, jotta nuorten mielipiteet tulevat kuulluiksi
erityisesti sellaisilla alueilla, kuten Nurmijarvella, joissa liikkennejarjestelman
kehittdminen on erityisen tarkeda nuorten arjen sujuvuuden kannalta.

Liikennejarjestelman saavutettavuus kaikille on tarkeaa, ja siksi viestinnan
tulisi olla monikielistd. Ulkomaalaistaustaiset asukkaat tulisi tavoittaa, jotta
kaikilla olisi mahdollisuus ymmartaa liikkennejarjestelman toiminta ja osallistua
suunnitteluprosessiin. Nuorten nakdkulmasta on myds tarkeaa, etta heidan
osallistumismahdollisuutensa eivat rajoitu vain tiettyihin ryhmiin, vaan kaikki
nuoret voivat osallistua keskusteluihin. Tama voisi toteutua esimerkiksi
nuorisovaltuustojen, nuorten jarjestojen ja koulujen kautta, joissa nuoret
voivat antaa palautetta ja ideoita liikennejarjestelman kehittamiseksi.

Liikennejarjestelman kapasiteetti ja aikataulut ovat tarkeita erityisesti koulujen
laheisyydessa, joissa bussit tayttyvat nopeasti. Taman vuoksi bussien
kapasiteettia tulisi parantaa ja vuorovaleja tiivistaa, jotta nuorilla olisi
varmempi mahdollisuus paasta liikkumaan ilman pitkda odotusaikaa. Lisaksi
juhlapyhing, jolloin liikenteen kayttdaste on usein alhainen, olisi jarkevaa
vahentaa joidenkin vuorojen liikkennointia, jotta resursseja kaytetaan
tehokkaammin. Samalla myohempien ilta-aikojen, kuten klo 21 jalkeen
kulkevien vuorojen kayttdasteen mukaan vuorovaleja voisi harventaa, mutta
kuitenkin varmistaa, etta tarkeimmat yhteydet sailyvat.
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Kaiken kaikkiaan toivomme, ettd Helsingin seudun liikenne ottaa nuorten
tarpeet ja osallistumismahdollisuudet paremmin huomioon
likennejarjestelman suunnittelussa. Nuoret ovat aktiivinen ja tarkea osa
yhteiskuntaa, ja heidan liikenteen kayttdonsa liittyvat tarpeensa tulisi
huomioida suunnittelun alusta lahtien. Toivomme, etta likennejarjestelma on
saavutettavissa ja palvelee hyvin nuorten liikkumistarpeita samalla, kun se on
toimiva ja kustannustehokas kaikille seudun asukkaille.

1) Suunnitteluprosessi on kokonaisuudessaan hyva, mutta sen
l&pindkyvyytta ja ymmarrettavyytta voisi parantaa.

2) Erityista huomiota tulisi kiinnittéda syrjaseutujen asukkaille ja nuorille,
joiden liikkumismahdollisuudet eivat ole yhta sujuvat kuin
suurkaupunkialueilla asuvilla. Hinnoittelussa tulisi myds ottaa huomioon
nuorten taloudelliset mahdollisuudet, silla kohtuuhintaiset liput ovat
keskeinen tekija nuorten liikkkumisen mahdollistamisessa.

HSL:n vastaus Jarvenpaan nuorisovaltuustolle

1) Tasmenndmme ja havainnollistamme vaikutusten arvioinnin
tyésuunnitelmaa ja prosessikuvausta selkeillé kaavioilla ja aikajanoilla.

2) Tarkastelemme suunnitelman vaikutuksia, myés liikkkumisen kustannuksia,
alueittain ja vaestéryhmittéin. Kiinnitdmme erityistd huomiota liikkumisen
tasapuolisiin mahdollisuuksiin idstéa ja tulotasosta riijppumatta.

25. Vantaan vanhusneuvosto

Vantaan vanhusneuvosto huomautti, ettd vammaispalvelulain piirista siirtyi
vuoden 2026 alusta huomattava maara ikdantyneitd vammaisia
vanhuspalvelujen piiriin. Heidan palvelupisteensd muuttuvat kuluvan vuoden
aikana, mika tulee ottaa liikkennejarjestelman suunnittelussa huomioon.
Liikennevalineissa on jatkossa yha enemman ikdantyneitd henkiloita, joiden
reaktioaika esimerkiksi liikennevalineeseen noustessa tai poistuttaessa on
pidempi kuin muun vaeston. Reittien aikatauluja ei tule tdman vuoksi tehda
liian tiukoiksi ja kuljettajien koulutuksessa ja jatkokoulutuksessa ikdantyneiden
ihmisten maaran kasvu tulee ottaa huomioon.

Vantaan vanhusneuvosto halusi liséksi kiinnittdd huomiota HSL:n
rahoitusjarjestelman eriarvoisuutta luovaan ja koko julkisen liikenteen
kaytettavyytta rapauttavaan luonteeseen. Nykyinen HSL:n infrastruktuurin
rahoitusjarjestelma johtaa seka lippujen hintojen korotuksiin etta vahennyksiin
HSL:n palveluissa. Molemmat vaikeuttavat erityisesti ikdihmisten elamaa ja
lisdavat toisaalla kuntien ja hyvinvointialueiden kustannuksia esimerkiksi
liikkumattomuuden ja sosiaalisten kontaktien vahenemisen kautta.

Hyvinvoinnin ja terveyden edistdminen (Hyte) on paaasiassa kuntien tehtava
ja etta julkisen liikenteen toimivuus on keskeisimpid edellytyksia toimivalla
Hytelle. Yksi tarkeimpia arvioitavia vaikutuksia onkin, millaiset seuraukset
ikédantyvien (yli 50-vuotaiden, koska vanhuuden toimintakyvyn sailyttamisen
rutiinit tulee aloittaa ajoissa) toimintakyvylle voi aiheutua, jos hinnoittelu estaa
liikuntaan ja harrastuksiin osallistumista seka vuorovaikutusta sukulaisten ja
tuttavien kanssa? Kansantalouden kannalta on erityisen tarkeda vahentaa
ennakolta ikdantymisen vaikutuksia. Erityisesti vaikutuksia tulee selvittda
Vantaalla, jossa on paljon pienella elakkeella toimeentulevia.
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Pydrateiden ja pyorailyreittien jarjestelmallinen kehittdminen tarjoaa yhden
mahdollisuuden ikdantyvien terveyden edistamiseen. Turvallisten, muihin
teihin harvoin ristedvien reittien jarjestelmallinen suunnittelu myods
kuntarajojen yli tulee ottaa suunnitelmaan mukaan. Samalla ei tule unohtaa
jalankulkijoita ja kavelyteiden kunnossapitoa.

Mikali kunnat eivat paase asiassa toivottuun ratkaisuun, yksi keino huonojen
vaikutusten torjuntaan voisi olla HSL:n edullinen elakelaislippu tai kuntien
suora subventointi eldkelaisten lippuihin. Vanhusneuvoston mielesta
erillisratkaisuja parempi menettely olisi kuitenkin erottaa infrastruktuurin
rakentamiseen liittyvat kustannukset HSL:n toimintataloudesta. Neuvosto piti
tarpeellisena, ettéd sen nakemys infrasopimuksista saatetaan sopimuksista
vastaavien kuntien toimielinten tietoon. HSL:n perimmaisin ongelma ei ole
HSL:n organisaation sisalla nailla nakymin ratkaistavissa.

Vantaan vanhusneuvosto piti tarkeana, etta eldkelaisjarjestoille luodaan
mahdollisuuksia osallistua liikennejarjestelman suunnitteluun. Neuvosto toivoi,
ettd se voi jatkossakin ottaa kantaa ja HSL kuuntelee vastaavanlaisia
suunnitelmia tehdessa.

1) Vantaan vanhusneuvosto muistutti lausunnossaan, etta suunnittelun ja
vaikutusten arvioinnin prosessissa kannattaa kiinnittda erityistd huomiota
visualisointiin. Tekstimassoja paremmin viesti tulee ymmarretyiksi kuvina
ja videoina.

2) Vantaan vanhusneuvosto piti kansalaispaneelien kayttéa erinomaisena
ajatuksena. Neuvosto ehdotti kaytettdvaksi myds kohdennettuja
paneeleita, joissa painpiste on kayttajaryhmissa, joilla voi olla erityisia
haasteita HSL:n liikennevalineiden kaytdssa: ikdihmiset, lapset ja nuoret
seka eri vammaisryhmien edustajat.

HSL:n vastaus Vantaan vanhusneuvostolle

1) Tasmenndmme ja havainnollistamme vaikutusten arvioinnin
tyésuunnitelmaa ja prosessikuvausta selkeilléd kaavioilla ja aikajanoilla.

2) Osallistamme eri vdestéryhmia paaosin syksyllé 2026 tyépajassa tai -
pajoissa. Osallistaminen painottuu vuoropuheluun eri vaestéryhmiéa
edustavien jéarjestojen ja neuvostojen kanssa. TyOpajassa kéasitelldén
alustavien lilkennejérjestelmén toimenpiteiden vaikutuksia erityisesti
esteettbmyyden ja saavutettavuuden nékbkulmasta.

26. Vantaan vammaisneuvosto

1) Vantaan vammaisneuvosto kaipasi lausunnossaan selkedmpia kaytantoja
etenkin vammaisten turvallisuuden ja esteettéman kulkemisen
edistdmiseksi:

- Rollaattorin kanssa matkustaminen on vaarallista erityisesti junissa.
Junan liikkeelle Iahtemisessa tulee kaatumisia, jos ei ole ehtinyt
paikalle istumaan tai ei ole istuintilaa. Matkalipun leimaaminen ei
myo6skaan ole mahdollista, jos pelkaa kaatumista.

- Uudet liikennepysakit tulee olla saavutettavia. Uudet ratikkapysakit
ovat esteettomia, mutta bussipysakkien esteettomyyden
tasalaatuisuus on puutteellista.
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- Kuljettajien aikataulujen nykyinen tiukkuus tuottaa ongelmatilanteita.
Liikkumisesteinen kulkija tulee ehtia huomioida.

- Lipunmyynnin heikentyminen (automaattien poistuminen, R-kioskin
lisamaksut) vaikeuttaa ikdantyneiden ja vammaisten liikkkumista, silla
kaikki eivat voi kayttaa mobiiliappia.

- lhmisten julkisen liikenteen siirtymia tulisi pystya suunnittelemaan
liikkumisdatan perusteella. Mobiililiput eivat kerro poistumispysakkia.

HSL:n vastaus Vantaan vammaisneuvostolle

1) Pyrimme arvioimaan vaikutuksia erilaisiin kdyttajaryhmiin kédytettavisséa
olevien menetelmien ja resurssien puitteissa. Esteettémét ratkaisut usein
suunnitellaan tarkemmalla suunnitellun tasolla. Myés strategisella tasolla
on Kkuitenkin mahdollista ldhestyéa asiaa esimerkiksi saavutettavuuden ja
osallisuuden nédkékulmista. Osallistamme eri védestéryhmi& p&éosin
syksylla 2026 tybpajassa tai -pajoissa. Osallistaminen painottuu
vuoropuheluun eri vdestéryhmié edustavien jérjestbjen ja neuvostojen
kanssa. Tybpajassa késitellddn alustavien liikennejarjestelmén
toimenpiteiden vaikutuksia erityisesti esteettémyyden ja saavutettavuuden
nékbkulmasta.

27. Yksityishenkilo

Lausunnon antaja halusi tuoda esille HSL:n liikenteen kayttajan nakdkulman.
Raideliikenteen ja kumipydraliikenteen vaikutuksia ymparistdvaikutusten ja
ilmastomuutoksen kannalta tulee tuoda esille. Raideliikenne vastaa kestavan
liikkumisen haasteeseen seka ihmisten etta tavaroiden liikkumisessa. Tulee
tutkia miten kaavoitus voi tukeutua ratayhteyteen ja uusiin Iahilikenteen
asemiin. Vuorovaikutus tulee ulottaa asukkaiden kuulemiseen.

Lausunnonantaja korosti, etta alueella tulee toteutua vastaaminen
ilmastonmuutokseen ja haavoittuvassa asemassa olevien oikeus
liikkumiseen. Haavoittuvassa asemassa olevia ihmisryhmia ovat paitsi nuoret,
maahanmuuttajat ja iakkaat, myds autottomat ja ajokortittomat.

Ihmisten kokemukset HSL:std myos vaikuttavat HSL:n menestykseen ja ne
pitdad ottaa vakavasti. Joukkoliikenteen odotusajat tulisi saada pienemmiksi.
Muita kehittamistarpeita ovat kunnon pysakit, toimiva reittiopas, edullisemmat
hinnat ja reittien suunnittelu. Ennen HSL-aikaa Linjamaesta paasi
pikkubussilla Jarvenpaahan Purolan kautta. Se korvattiin Jokelaan
suuntautuvalla yhteydelld, joka tekee erittéin vahan kaytetyn mutkan Purolan
kautta. Mutka lisda matka-aikaa 10 minuutilla.

Ihmisia taytyy saada kayttdamaan linjoja. Niiden pitaa olla houkuttelevia.
Ruuhka-ajan ulkopuolella eldkelaisille voisi tarjota jopa ilmaisia kyyteja, kun
linjat kuitenkin kulkevat, esim. kaikki pikkubussit voisivat olla ilmaisia.
Kutsuliikenne olisi paras tapa haja-asutusalueen ongelmiin, mutta sita ei ole
edistetty. HSL voisi my06s ryhtya tekemaan yhteistydta muiden toimijoiden
esim. Boltin kanssa.

Lausunnonantaja kokee suunnitellun E-vydhykkeen epdoikeudenmukaisena.
Pohjois-Tuusulan asukkailla on huonot yhteydet, ja lisdksi heidan myos pitaa
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TIEDOKSI

maksaa enemman niista vahista matkoista, jotka he ovat pakotettuja
tekemaan.

1) Tuusulan alueen lapi kulkee neliraiteiseksi lahivuosina muuttuva paarata.
Sen tuomat mahdollisuudet kuljetustarpeeseen vastaamisessa tulee
arvioida.

2) Nuorten, maahanmuuttajien, idkkaiden, autottomien ja ajokortittomien
liikkumisen mahdollisuuksia tulee parantaa. Naita ryhmia, erikoisesti
maahanmuuttajia ja nuoria nakee busseissa.

HSL:n vastaus

1) Arvioimme eri joukkoliikenneyhteyksien ja niiden kehittdmisen vaikutuksia
osana lilkkennejérjestelmésuunnittelua ja vaikutusten arviointia.

2) Tarkastelemme suunnitelman vaikutuksia alueittain ja vdestéryhmittain.
Kiinnitdmme erityistd huomiota liikkumisen tasapuolisiin mahdollisuuksiin
iasté ja tulotasosta riipppumatta.

HSL kiittda kaikkia lausunnon antaneita monipuolisesta ja asiantuntevasta
palautteesta, joka auttaa meita kehittdmaan liikennejarjestelmasuunnittelua ja
vaikutusten arviointia.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman hallitus
Lisatietoja antaa

Riikka Aaltonen
Liikennejarjestelmaasiantuntija, vaikutusten arvioinnin projektipaallikkod

Lausunnon antaneet tahot
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