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Lausunto Itaradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

YVA-menettelyssa arvioidaan Itaradan vaihtoehtoja lainsdadannon
tarkoittamalla tavalla (laki ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta
252/2017) ja se tuottaa tietoa paatdksenteon tueksi seka auttaa lI6ytamaan
hankkeelle toteuttamiskelpoisen ratkaisun, jossa on sovitettu yhteen erilaisia
tarpeita.

Hankkeen keskeisena tavoitteena on mahdollistaa nykyistd nopeampi
kaukojunaliikenne itdiseen Suomeen turvaten osaltaan itdisen Suomen
huoltovarmuutta seka yhdistdd Porvoon kaupunki nopean rataliikenteen ja
I&hijunaliikenteen piiriin.

Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etta eri tarkasteluvaleilla on
eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja. Ratayhteyden kokonaispituus on
Kouvolaan asti vaihtoehdoista riippuen enimmillaan 118 kilometria.

Itdradan ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila—Kerava-valille suunnittelun
Lentoradan. Itdrataa kayttavat henkildjunat kulkisivat Lentoradan kautta
Pasilaan ja Helsingin paarautatieasemalle. Itarata erkaantuu tunnelissa
Lentoradasta.

Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta
vaihtoehtoista linjausta:

e Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

o Sahkdéaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

o Sahkoaseman eteldinen vaihtoehto (SE)

¢ Nikkilan vaihtoehto (N)

o Nikkilan eteldpuolinen vaihtoehto (NE).

Itaradan vaihtoehtojen lisaksi on tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa
Itarataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto 0+ sisaltaa nykyisen rataverkon
hyvaksytyt parantamishankkeet. Oletuksena on, etta Lentorata on rakennettu
ja digirata (digitaalisen junien kulunvalvonnan uudistus) on toteutunut.

Jatkosuunnitteluun on valittu Nikkilan eteldpuolinen linjaus (vaihtoehto NE).
Vaihtoehto on pituudeltaan ja matka-ajaltaan lyhin, ja silld on vahiten vaiku-
tuksia ihmisiin seka luontoon.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3

www.hsl.fi



1

HSL
HRT

LAUSUNTO 2 (5)

09.03.2026 236/08.00.00.03/2024
Itérata-hanke Itarata Oy

Materiaali 16ytyy osoitteesta https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-
vaikuta/ymparistovaikutusten-arviointi/itarata-vantaa-tuusula-kerava-sipoo-
porvoo-loviisa-myrskyla-lapinjarvi-kouvola .

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé (HSL) lausuu kannanottonaan
seuraavaa:

Lausunnossaan HSL kasittelee liikenndintia Porvooseen asti, jolloin voidaan
arvioida lahiliikenteen kokonaisuutta.

Liikennejarjestelma

[tdradan suunnittelukokonaisuutta sivuaa osaltaan Kerava—Nikkila-
henkildliikenteen liikenndintisuunnitelman paivittdminen, joka alkoi HSL:n
vetamana yhdessa Keravan, Sipoon ja Vaylaviraston kanssa kevaalla 2025.
Tyo jatkuu edelleen, jotta laadittavien selvitysten johdosta voidaan aloittaa
myd&hemmin ratasuunnitelman laatiminen. Nikkilan vaihtoehdossa (N) Itérata
kayttaisi Kerava—Nikkilan-rataosuutta.

Itaradan tavoitevuotena liikenne-ennusteessa on vuosi 2040. Hanke ei
ennusteen mukaan kaytanndssa lisda Helsingin tydssakayntialueen
joukkoliikennematkojen maaraa. Kasvua olisi vain linjausvaihtoehdosta
riippuen 0,01-0,04 prosenttia vuodessa. Henkildautomatkojen kokonaismaara
vaihtelisi -0,01-0,01 prosentin valilla.

HSL pitaa ymparistovaikutusten arviointiselostusta padosin kattavasti ja
laadukkaasti laadittuna.

Raideinfra

Kerava—Nikkila-radan kehittdminen henkildliikenteelle on MAL 2023-
suunnitelman toimenpide. Valilla Lentorata—Porvoon Backas on Itaradalla
tutkittu viitta eri ratalinjausvaihtoehtoa, mutta naista vain yksi vaihtoehto
kulkee Sipoon Nikkilan kautta. Tama linjausvaihtoehto mahdollistaisi suoran
Iahijunayhteyden Nikkilasta Helsinkiin ja Porvooseen, mutta ei pyséhdyksia
muilla KENI-radan asemilla (Talma ja Ahjo). Kerava—Nikkila-ratahankkeessa
oletuksena ja kannattavan liikkenndinnin edellytyksena on ollut
yhdyskuntarakenteen tiivistdminen ja maankayton lisdédminen koko
ratakaytavassa eika pelkastaan Nikkilan alueella. Pelkka Nikkilan pysahdys ei
mydskaan mahdollista Nikkila—Kerava bussiliikenteen vahentamista.

Mikali Nikkilan kautta kulkeva vaihtoehto on jatkosuunnittelussa edelleen yksi
tutkittavista vaihtoehdoista, on tarkeaa selvittda, onko Porvoon ja Kerava—
Nikkila-lahilikenteen liikenndinti mahdollista yhteisella linjaosuudella
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samanaikaisesti siten, ettd kummankaan liikennointi ei aiheuta kohtuutonta
haittaa toisen linjan liikenndinnille.

Itarata Oy on ehdottanut, etta jatkosuunnitteluun valitaan Nikkilan
etelapuolinen linjausvaihtoehto, joka ei mahdollista junien pysahtymista
Keravan ja Nikkilan valilla. Talléin Helsinki-Porvoo-lahijunaliikenteen ainoaksi
valiasemaksi jaa kaytannodssa vain Lentoasema. Valittu linjaus ei esta
Kerava—Nikkila-radan henkildliikenteen kaynnistamista, mutta kahden
samansuuntaisen ja rinnakkaisen lahijunayhteyden kehittdminen ei ole kovin
perusteltua talousnakdékulmasta.

Porvoossa jatkosuunnitteluun on tunnelivaihtoehdon liséksi valittu
Kuninkaanportin ja keskustan pistoraiteen linjaus. HSL pitaa
saavutettavuuden kannalta hyvana asiana, etta jalkimmaiseen vaihtoehtoon
on lisatty Porvoon keskustaan suuntautuva pistoraide, koska Kuninkaanportin
asema on sen verran etaalla keskustasta.

Selvityksessa on myds nostettu esille mahdollisuus rakentaa Keravalle
maanalainen asema tietyissa linjausvaihtoehdoissa. Selvityksen mukaan
Keravan maanalainen asema vahvistaisi Keravan liikenteellista ja
aluerakenteellista asemaa ja todennakdisesti lisaisi sen houkuttelevuutta
hyvaa saavutettavuutta edellyttavien tydpaikkojen sijaintina.

Lentoradan uusi linjaus mahdollistaa kuitenkin Keravalla pysahtyvien
lahijunien ajamisen Lentoradan kautta, joten uusi maanalainen asema ei toisi
juurikaan lisahyotyja Keravalle ja lisaksi se olisi erittdin kallis toteuttaa. Koska
kaukojunat eivat pysahdy Keravalla, niin kaytdnndssa maanalaisesta
asemasta hyotyisivat vain Porvoon suunnan matkustajat, jotka joko jaisivat
Keravalle tai jatkaisivat Keravalta Iahijunalla pohjoisen suuntaan tai Savio—
Koivukyla-valille. Oletettavasti naitd matkustajia on kuitenkin todella vahan,
joten Keravan maanalaisen aseman hyodyt jaisivat hyvin vahaisiksi.

Lippuyhteisty0 ja liikennointi

Matkustusvaikutusten arvioinnissa on huomioitava, etta markkinaehtoisen
kaukoliikenteen ja julkisena ostoliikenteena jarjestettavan lahijunaliikenteen
valilla ei voida tehda lippuyhteisty6ta, joka mahdollistaisi subventoitujen
lippujen kelpoisuuden kaukojunissa. Arvioinnissa kaytetty oletus, etta Porvoon
Iahijunaliikenteen liput Helsingin suuntaan ovat edullisempia kuin
kaukoliikenteen liput, on realistinen; samoin sen ennustettu seuraus, etta
paaosa Porvoon matkakysynnasta suuntautuisi [&hijuniin.

Kuitenkin pelkastdan Porvoo-Lentoasema—Helsinki-yhteytta palvelevan
I&hijunan kysynta jaisi hyvin pieneksi ja subventoitava alijddma huomattavan
suureksi verrattuna nykyisiin Helsingin seudun lahijunalinjoihin. Lisaksi
Lentoradan lahijunaliikenteen jarjestamiseen ja lippujen kelpoisuuteen liittyy
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huomattavaa epavarmuutta suhteessa markkinaehtoisen liikenteen tarjontaan
ja lippujen hinnoitteluun.

Oletus Lahden oikoradan lahijunaliikenteen merkittavasta lisdamisesta
korvaamaan poistuvaa kaukoliikennettd on myos ristiriidassa valtion nykyisten
linjausten kanssa. Valtion jarjestaman kilpailutettavan henkildjunaliikenteen
suunnitelmiin ei sisally mitaan tavoitetta tai varautumista ostoliikenteen
tarjonnan huomattavaan kasvattamiseen ja sen rahoittamiseen. Arvioinnissa
oletettu lahijunaliikenne sekd Porvoon ettd Lahden—Kouvolan suunnilla
johtaisi huomattavasti nykyista suurempaan alijgdmaan. Lisarahoitustarve
olisi luultavasti yli 10 miljoonan euron suuruusluokkaa vuosittain.

Uuden matkustuksen ja lipputulojen vahaisyyden lisdksi on huomioitava, etta
liikenndinnin kustannustaso voi nousta arvioinnissa kaytettya nykyliikenteen
tasoa selvasti korkeammaksi kahdesta syysta. Itaradan vaikutusaikana Sm4-
junat on jouduttu jo korvaamaan uudella junakalustolla, mika kasvattaa
kaluston padaomakustannuksia oleellisesti. Ratamaksun taso seka
Lentoradalla etta Itdradalla voi nousta kuusinkertaiseksi tai sitakin
korkeammaksi, kun lakimuutos on mahdollistanut uusille ratahankkeille
kayttdmaksujen korottamisen investointikustannusten kattamiseksi. Korkea
ratamaksu heikentaisi sekd markkinaehtoisen etta julkisen junaliikenteen
kannattavuutta, tarjontaa ja kilpailukykya verrattuna arvioinnin oletuksiin.

HSL:n arvio valtakunnallisten liikennevaikutusten osalta on, etta osa
markkinaehtoisen kaukojunaliikenteen vuoroista tulisi todennakoisesti
kulkemaan edelleen Lahden kautta. Kaikkien kaukojunien pysahtymista
Porvoossa ei voi myoskaan pitda varmana, koska markkinaehtoisen
junaliikenteen pysahtymiskayttaytyminen maaraytyy yksinomaan kaupallisin
perustein. Erityisesti 300 km/h nopeustason radalla voisi kdyda niin, ettei
matka-aikaa pidentavaa pysahdysta kannattaisi tehda, kun matkustuskysynta
Porvoossa on vahaista. Toisaalta Porvoossa pysahtyminen huomioiden rataa
ei todennakdisesti kannata valilla Helsinki-Porvoo mitoittaa 300 km/h
nopeustasolle, koska maksiminopeutta voitaisiin hyédyntaa vain muutaman
kilometrin matkalla.

HSL suosittaa selvittdmaan Itdradan rakentamista kustannustehokkaampana
toimenpiteend Savon ja Karjalan ratojen nopeustason nostamista, joilla
todennakoisesti saataisiin sama vaikutus kaukojunien matka-aikoihin. Talldin
Porvoon suunnan mahdollista I&hijunayhteytta voitaisiin Iahtea kehittdmaan
esimerkiksi KENI-radan jatkeena, jolloin valtyttaisiin kahdelta rinnakkaiselta
lahijunalinjalta ja likenndinnin tarpeettomalta tehottomuudelta.

Lisatietoja lausunnosta antaa suunnitteluinsindéri Janne Markkula, lipuista
seka liikennoinnista kehityspaallikké Kimmo Sinisalo ja jatkosuunnittelussa
mukana on liikkennesuunnittelija Mikko Mukula.
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Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Vesa Silfver
Vs. toimitusjohtaja

Asiakirja on sdhkoisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa 12.3.2026.
Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa HSL:n kirjaamosta.
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