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HSL:n ja valtion yhteisty6 tulevaisuuden henkilojunaliikenteen jarjestamisessa

HSL on osallistunut yhteistydssa valtion viranomaisten kanssa valmistelutydhon, joka
tahtaa Suomen rautateiden henkiléliikennemarkkinan avaamiseen ja tulevaan valtion
PSA-ostoliikenteen ensimmaiseen kilpailutukseen (Raidereformi). Liikenne- ja
viestintdministerid seka nykyaan henkildjunaliikenteen toimivaltaisena viranomaisena
toimiva liilkenne- ja viestintavirasto Traficom ovat pyytaneet kunnilta seka
kaupunkiseutujen joukkoliikenteen toimivaltaisilta viranomaisilta periaatepaatoksia
halukkuudesta osallistua tulevaisuuden junaliikenteen jarjestamiseen seka
lisaliikenteen ja siihen tarvittavien uusien junien rahoitukseen 17.4. mennessa.

Valmisteluty6ssa on tunnistettu, etta julkisen palvelun junaliikenteeseen kaytettavissa
oleva ja hankittava junakalusto on liikennetarjonnan kehittamiselle kriittinen rajoittava
resurssi. Siksi liikennetta jarjestavien viranomaisten kannattaa tehda keskenaan
yhteisty6ta, jotta junakalustoa voidaan kayttda mahdollisimman joustavasti ja
tehokkaasti. HSL:n kaytettavissa on Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy:lta
vuokratut 81 Smb-junaa, kun taas Traficomin ostoliikenteeseen on kaytettavissa
uuteen valtion kalustoyhtioon (Suomen Ostoliikennekalusto Oy, eli Railstock) VR:Ita
siirretty nykyiseen ostoliikenteeseen kaytetty junakalusto seka uuden kaluston
hankintasopimukset.

Ensimmainen esimerkkitapaus joustavan kalustoyhteistydén hyddyllisyydesta tuli
kasiteltavaksi, kun valtion tdman vuoden budjettiin hyvaksyttiin uusi maararaha
suoran tydssakayntiyhteyden jarjestdmiseen Hanko—Helsinki-junalla. Koska paatos
syntyi ilman asiantuntijavalmistelua, sen toteuttamiseen ei ollut valmista mallia.
Traficom, VR ja HSL ovat siksi valmistelleet yhteistydssa ratkaisua, jolla uusi yhteys
pystyttaisiin parhaiten toteuttamaan Rantaradan niukan ratakapasiteetin ja
kaytettavissa olevan junakaluston rajoitteista huolimatta. HSL:n on aiheellista olla
mukana yhteistydssa, koska kokonaan uuden valtion ostaman junavuoron lisdaminen
ruuhkaiselle Rantaradalle olisi johtanut HSL:n kannalta haitallisiin vaikutuksiin seka
likenteen hairidherkkyydelle etta HSL:n ja VR:n valisesta lippuyhteistyosta
maksettaville korvauksille.

Parhaaksi liikennointiratkaisuksi I6ydettiin malli, jossa HSL:n Siuntio—Helsinki valilla
ajavista Y-junista yhden aamu- ja yhden iltaruuhkavuoron reittia pidennetaan Hangon
ja Siuntion valiselld osuudella. Tama pystytaan toteuttamaan ensi syksysta kesaan
2027 asti kestavalla jaksolla niin, ettei HSL:n lilkenteeseen tarvittava kalustomaara
kasva. Traficom korvaa kaikki Siuntio—Hanko valin liikkenndinnista ja HSL:n Sm5-
junayksikon kaytosta aiheutuvat lisdkustannukset. Junayksikdt pysyvat koko ajan
HSL:n nykyisen operointi- ja kunnossapitosopimuksen seka junien kayttdsopimuksen
piirissa, eli VR:n vastuut ja velvoitteet junien kdyton ja kunnossapidon suhteen
pysyvat ennallaan. Sm5-junien yhteiskayttdjarjestely vaatii kuitenkin viela
Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy:n hallituksen hyvaksynnan.
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YhteistyOratkaisua valmisteltaessa on noudatettu periaatetta, ettd HSL-alueen
ulkopuolisesta liikenndinnista ei saa aiheutua lisakustannuksia tai riskeja HSL:lle tai
sen jasenkunnille, eikd HSL-alueella tarpeellinen palvelutaso saa heikentya. Sovitun
ratkaisun kokonaisvaikutus HSL:lle vajaan vuoden mittaisen liikenndinnin aikana on
arviolta noin 100 000 euroa positiivinen. Tama hyoty syntyy nykyisin ruuhkan
vastasuuntaan ajettujen vuorojen suoritteiden saastosta seka Siuntion lansipuolelta
tulevista uusista matkustajista, joista VR maksaa HSL:lle korvauksen lippujen
yhteiskayttoisyyssopimuksen mukaisesti.

Tama jarjestely ei voi jatkua sellaisenaan sen jalkeen, kun kaupunkirata Espooseen
valmistuu ja HSL:n junien linjasto- ja aikataulurakenne Siuntioon ja Kirkkonummelle
muuttuu ratkaisevasti. Vuoden kestavan kokeilun kokemusten perusteella pyritaan
yhteistydssa l16ytamaan uusi ratkaisumalli, jolla ruuhka-ajan yhteys Hangon ja
Helsingin valilla pystytaan tarjoamaan mahdollisimman sujuvana. Samalla testataan
myo6s HSL:n ja Traficomin valisen yhteisty6- ja sopimusmallin toimivuutta.
Tavoitteena on tehda henkildjunaliikenteen toimivaltaisten viranomaisten
horisontaalisesta yhteistyosta pitkdaikainen puitesopimus, joka mahdollistaa yhteisia
tavoitteita edistavat ratkaisut seka tulevassa kilpailutuksessa ettd Etela-Suomen
Iahijunaliikenteen suunnittelussa, operoinnissa ja junakaluston kaytdssa 2030-luvulla.

HSL:n junaliikenteen tulevaisuuden kalustotarpeeseen varautuminen

HSL:n kannalta merkittava hyoéty yhteistyosta olisi mahdollisuus vuokrata omaan
likenteeseen uusia valtion kalustoyhtién hankkimia Sm7-junia. HSL-junaliikenteen
skenaarioissa on tunnistettu, ettd Espoon kaupunkiradan liikenteen alettua ollaan
tilanteessa, jossa junakaluston tarve voi ylittdaa nykyisten Sm5-junien kaytdéssa olevan
maaran ehka jo vuonna 2029, todennakdisesti 2030-luvun puolivaliin mennessa.

Digirataan valmistautuminen tarkoittaa jatkuvaa kahden Sm5-junayksikén varausta
ETCS-laiteasennuksiin vuosina 2029-2034. Liikenteessa olevien junien maaraa
vahentavia syitd ovat myods muut peruskorjaus- ja muutosty6t, mainosteippaukset ja
tormaysvauriokorjaukset. Voidaan olettaa, ettd vuodesta 2029 alkaen liikenteeseen
on kaytettavissa enintdan 75 junayksikkoa, joka vastaa suunniteltua tarvetta Espoon
kaupunkiradan vuoden 2027 tilanteessa. Taman jalkeen Sm7-junien vuokraus on
ainoa realistinen mahdollisuus saada uusia tarpeita vastaavia lisajunia HSL:n
kayttédn. Sm7-junat ovat selvasti pidempia ja hitaammin kiihtyvia kuin Sm5-junat; ne
eivat sovellu tiheiden pysahdysten ja vuorovalien kaupunkiradoille, mutta ne ovat
varsin sopivia kaukoliikenneraiteilla ajettavaan Kirkkonummen lilkkenteeseen, seka
erityisesti paaradan R-junien lilkkenteeseen, johon niita tulee jo tana syksyna.

Mikali junakaluston laskennallinen tarve ylittda kaytdssa olevien junien maaran,
likenteen luotettavuus, laatu ja asiakaskokemus karsivat. Suunnittelussa joudutaan
kayttamaan suurempaa mitoituskapasiteettia, eli junissa on sdannénmukaisesti
tavoitetta ahtaampaa matkustaa ruuhka-aikoina. Satunnaiset kalustovajaukset
johtavat pahasti ylikuormittuneisiin juniin, viivastyksiin asemilla ja heikompaan
tasmallisyyteen. Koska HSL:n strategisena tavoitteena on matkustuksen ja
lipputulojen kasvattaminen, ja avaimena siihen on laadukas asiakaskokemus, on
tarpeen varautua riittdvaan kalustomaaraan, joka mahdollistaisi tavoitteiden
toteutumisen.

Matkustus on ollut Covid-kuopan jalkeen jatkuvalla kasvu-uralla, ja sen ennustetaan
jatkuvan 2030-luvulla. Liikenteen lisaystarve riippuu matkustajamaarien kehityksen
lisdksi uusien junayhteyksien tarpeesta: Lansiradan 1. vaiheen lahiliikenne Histaan ja
Lohjalle, Kerava—Nikkila-radan liikenndinti sek& Hangon liikenne ja Rantaradan muu
tarjonta ovat mahdollisia lisdyksia, joihin HSL:n on syyta varautua. Paaradan
lisaliikenteen tulevaisuus riippuu valtion ja kaupunkien rahoitushalukkuudesta, kuten
junajasenyysmallin kuvauksessa kerrottiin, mutta talla hetkelld R-junat kulkevat jo
usein taysina, ja HSL-alueen asemilta on joskus vaikea mahtua kyytiin.
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Valtion kalustoyhtidon perustaminen ja toiminnan kaynnistaminen viivastyi niin, etta
uusi yhtié sai VR:Ita siirtyvan kaluston ja hankintasopimukset haltuunsa vasta taman
vuoden maaliskuussa. Siksi Railstock ei ole viela pystynyt antamaan edes alustavia
tietoja Sm7-junayksikoiden vuokrauksen hintatasosta ja muista ehdoista, eivatkd HSL
tai muut kunnalliset toimijat voi sitoutua uusien junien tilaamiseen ja rahoitukseen
valtion pyytamalla paatoksella ilman kustannustietoja. HSL voi kuitenkin ilmoittaa,
ettd se on tunnistanut tarpeen ja realistisen mahdollisuuden Sm7-junien
vuokraamiselle omaan kayttoonsa, ja siksi olemme valmiita neuvottelemaan
Traficomin ja Railstockin kanssa lisdjunien tilauksen ja vuokrauksen ehdoista, joihin
sisaltyy myds malli kunnossapidon jarjestamiseksi kilpailutuksen jalkeen.

HSL:n saamien tietojen mukaan Sm7-junien hankintasopimuksessa on lisgjunien
tilaamiseen kaksi optiomahdollisuutta. Ensimmainen optio koskee heti jo tilatun 20
junan sarjatuotannon jatkoksi hankittavia junia, joiden toimitus tapahtuisi n. vuonna
2028. Paatos taman option kaytosta on tehtava aivan lahiaikoina. Mikali HSL haluaisi
2—4 uutta Sm7-junaa varmistaakseen kaluston riittadvyyden lahitulevaisuudessa,
paatds tasta hankinnasta tulisi HSL:n hallituksen kasiteltavaksi vield ennen kesaa.
Ensimmaisen option kayttaminen lisdjunien tilaukseen edellyttaa myods valtion
paatosta ja Traficomin kanssa tehtavan yhteistydsopimuksen syntymista.

Toinen tilausoptio on voimassa useita vuosia, mutta junia on tilattava vahintadan 5
kappaletta, yksikkdhinta on korkeampi ja toimitusaika voi olla huomattavan pitka.
Tama mahdollistaa varautumisen sellaisiin tulevaisuuden lisatarpeisiin, joiden
perusteena olevasta liikenteesta tai ratainfrasta ei ole vield toteutuspaatoksia.

HSL voi hyvaksya ainoastaan sellaisen vuokrausjarjestelyn, joka on hintatasoltaan
kohtuullinen, riittdvan ennakoitava eika edellyta pidempaa sitoutumista kuin mika on
HSL:n tarpeiden kannalta perusteltua. Toisaalta mahdollisuus HSL:n oman uuden
kalustosarjan hankintaprojektin lykkdamiseen tuottaa merkittavasti saastoéa, joka voi
jo pelkastaan riittdd kattamaan muutaman Sm7-junan vuokrauksen kustannukset.

Junakaluston vuokraamisen ja yhteiskdyton sitovat periaatteet

HSL voi vuokrata valtion omistaman Suomen Ostoliikennekalusto Oy:n junia
kaytettavaksi HSL:n jarjestdmassa lahijunaliikenteessa, mikali se on tarpeellista
kaluston riittdvyyden, liikennetarjonnan ja palvelun laadun varmistamiseksi, ja
vuokraus on kokonaistaloudellisesti edullisin tapa sen toteuttamiseen.

HSL voi antaa vuokralle tai yhteiskayttdon toisen toimivaltaisen viranomaisen
jarjestamaan PSA-henkildjunaliikenteeseen HSL:n vuokraamia Sm5-junia,
edellyttien etta jarjestely palvelee Helsingin seudun ja sen laajemman
tydssakayntialueen henkildjunaliikenteen kehittdmistd, kilpailukykya ja
kustannustehokkuutta, HSL:n omaan liikenteeseen tarvittava kalustomaara sailyy
kaytdssa riittavana ja etta Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy hyvaksyy
vuokrausjarjestelyn sopimusehdot.

Liikenndinnin ja kaluston kayton yhteistyojarjestelyjen seurauksena tarpeellinen
palvelutaso HSL-alueen sisalla ei saa heikentya olennaisesti liikenteen tarjonnan,
laadun tai matkustuskapasiteetin osalta.

Yhteistydssa jarjestetyn liikenteen operointiin ja kalustoon liittyvien kustannusten
korvaamisesta seka riskien kohdistumisesta sovitaan siten, etta HSL:lle tai sen
jasenkunnille ei voi aiheutua HSL-alueen ulkopuolisesta liikenteesta ja kaluston
kaytosta lisakustannuksia tai uusia vastuita.
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HSL:n ja Traficomin valista yhteisty6ta koskeva pitkaaikainen puitesopimus seka
jokainen junakaluston vuokrausta tai yhteiskayttéa edellyttava uusi jarjestely tuodaan
erikseen HSL:n hallituksen paatettavaksi.

Hallitus paattaa

a) valtuuttaa toimitusjohtajan hyvaksymaan ja allekirjoittamaan lilkenne- ja
viestintavirasto Traficomin kanssa tehtavan sopimuksen vuoden mittaisesta
yhteistydjarjestelysta, jossa HSL:n Sm5-junayksikkda kaytetdan valtion
ostoliikkenteessa Siuntion ja Hangon valilla, sekd hyvaksymaan ja allekirjoittamaan
taman jarjestelyn edellyttdman muutoksen HSL:n ja Pddkaupunkiseudun Junakalusto
Oy:n valiseen sopimukseen Sm5-junakaluston vuokrauksesta;

b) valtuuttaa toimitusjohtajan valmistelemaan sopimusjarjestelyja, joilla
mahdollistetaan pitkdaikainen yhteistydé HSL:n ja Traficomin valilla PSA-
junaliikenteen jarjestamisessa seka siihen liittyva julkisten kalustoyhtididen
junakaluston vuokraaminen ja/tai yhteiskaytto toimivaltaisten viranomaisten valillg;

c) vahvistaa selostustekstin mukaiset sitovat periaatteet noudatettavaksi HSL:n ja
muiden toimivaltaisten viranomaisten yhteistydjarjestelyissa; seka

d) selvittdd HSL:n jarjestaman liikenteen kayttdéon tulevaisuudessa tarvittavien Sm7-
junien maaran ja valmistautua sopimaan Traficomin ja Suomen Ostoliikennekalusto
Oy:n kanssa naiden junien tilaamisesta hankintasopimukseen sisaltyvilla
lisatilausoptioilla seka junien vuokrauksesta ja rahoituksesta, mikali jarjestelyn
kustannukset ja ehdot noudattavat edella vahvistettuja periaatteita.



