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Esipuhe

Lansi-Helsingin linjastosuunnitelma on laadittu vastaamaan alueen ja koko Helsin-
gin seudun muuttuvaan joukkoliikennetarpeeseen tulevina vuosikymmenina.
Suunnitelma perustuu nakemykseen raideliikenteeseen tukeutuvasta joukkoliiken-
nejarjestelmasta, jossa bussilikenne taydentaa ja tukee raitioliikkenteen runkoa.

Tyon keskeisena tavoitteena on ollut kehittaa joukkoliikennejarjestelmaa asiakas-
lahtoisesti, parantaa yhteyksien sujuvuutta seka vahvistaa kustannustehokkuutta.
Suunnittelussa on hyddynnetty laajasti asiakasymmarrysta ja sidosryhmayhteis-
tyota, joiden avulla on tunnistettu keskeiset kehittamistarpeet ja mahdollisuudet.

Linjastosuunnitelma tukee HSL:n strategisia tavoitteita joukkoliikenteen kayton li-
saamisesta, kestavien kulkutapojen vahvistamisesta seka resurssien tehokkaasta
kohdentamisesta. Samalla se luo pohjan Lansi-Helsingin joukkoliikenteen pitkajan-
teiselle kehittamiselle osana seudun kasvua.

Tyo aloitettiin elokuussa 2025 ja se valmistui toukokuussa 2026. Tyota ohjasi
HSL:n ja Helsingin kaupungin edustajista koostuva ohjausryhma, joka kokoontui
tyon aikana 2 kertaa ja siihen ovat kuuluneet:

e Mari Linna, projektipaallikkd, HSL
e Tero Mertanen, HSL

¢ Milla Wiksten, HSL

e Juho Bjorkman, Helsinki

e Lauri Kangas, Helsinki

Tyon projektiryhma koostui HSL:n asiantuntijoista seka Helsingin kaupungin edus-
tajasta, jotka yhdessa vastasivat linjastoluonnosten laadinnasta ja osallisuudesta.
Projektiryhmaan kuuluivat:

e Mari Linna, projektipaallikkd, HSL

e Juho Bjorkman, Helsinki

e Essi Toivio, HSL (2.11.2025 asti)

e Anna Anttila, HSL (4.10.2025 alkaen)
¢ Henrik Kiiskinen, HSL

e Tero Mertanen, HSL (6.1.2026 asti)

e Sakari Metsalampi, HSL

e Miska Peura, HSL (7.1.2026 alkaen)
e Janni Honkavaara, HSL






Tiivistelma

Lansi-Helsingin linjastosuunnitelmassa tarkastellaan joukkoliikenteen kokonaisuutta tilanteessa, jossa uudet
raitiotieyhteydet ovat kaytéssa 2030-luvun alkupuolella. Suunnitelman tavoitteena on vastata kasvaviin liikku-
mistarpeisiin, parantaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta seka vahvistaa joukkoliikennejarjestelman kustan-
nustehokkuutta hyddyntamalla eri likennemuotojen rooleja tehokkaasti.

Suunnittelun Iahtdkohtana on ollut HSL:n strategia vuosille 2026—-2029, jossa korostuvat matkaketjujen suju-
vuus, kestava liikkuminen ja resurssien tehokas kaytté. Linjastoratkaisussa raideliikenne muodostaa joukko-
likennejarjestelman rungon, jota bussiliikenne tdydentaa erityisesti poikittais- ja liityntdyhteyksissa.

TyOssa on hyddynnetty laajasti asiakasymmarrysta, kuten vuoden 2024 liikkumiskyselya, asukastilaisuuksia
seka erillisia kyselyitd. Naiden avulla on tunnistettu keskeiset matkavirrat, tarkeat yhteydet seka nykyjarjes-
telman puutteet. Asukkaiden osallistuminen on vaikuttanut suoraan linjastoratkaisuihin.

Suunnitelman keskeinen muutos on raitioliikenteen merkittava vahvistaminen. Uudet raitiolinjat 5 ja 14 muo-
dostavat uusia runkoyhteyksia erityisesti Meilahden, T6l6n ja Munkkiniemen seka kantakaupungin ja Kan-
nelmaen valilla. Bussilinjastossa korostuvat selkeat, liityntayhteyksia tarjoavat linjat seka poikittaisyhteyksien
vahvistaminen. Linjastoa on yksinkertaistettu ja paallekkaisyyksia karsittu, mikd mahdollistaa resurssien koh-
dentamisen paremmin kysyntaa vastaaviin yhteyksiin.

Suunnitelman vaikutukset joukkoliikennepalveluun ovat paaosin positiivisia: suuri osa yhteyksista tarkeisiin
kohteisiin sailyy vaihdottomana tai yhdella vaihdolla, ja korkean palvelutason verkko laajenee useille alueille.
Joillakin alueilla suorat yhteydet muuttuvat vaihdollisiksi, mutta tilalle tarjotaan tiheampia ja luotettavampia
yhteyksia. Matka-ajat muuttuvat paaosin vahan, mutta jarjestelman kokonaiskilpailukyky paranee erityisesti
raideliikenteen vahvistuessa ja liikkenteen tasmallisyyden parantuessa. Samalla joukkoliikenteen houkuttele-
vuus suhteessa henkildautoon kasvaa.

Linjastosuunnitelma tayttda asetetut kustannustavoitteet. Bussiliikenteen kustannukset pienenevat noin 47,1
miljoonasta eurosta noin 38 miljoonaan euroon vuodessa, mika tarkoittaa noin 9,1 miljoonan euron sdast6a
nykytilaan verrattuna. Raitiolikenteen kustannukset kasvavat tarjonnan kasvaessa, mutta kokonaisuutena
suunnitelma on liikenndintikustannusten suhteen kustannusneutraali nykyhetkeen verrattuna ja vastaa pitkan
aikavalin kehittdmistavoitteita.

Linjastosuunnitelma otetaan vaiheittain kayttéon vuosien 2029-2031 aikana riippuen raidehankkeiden val-
mistumisajankohdista. Kokonaisuudessaan linjasto voidaan ottaa kayttdon tdman hetken arvion mukaisesti
vuonna 2031, kun kaikki suunnitelmaan liittyvat raideliikenteen hankkeet ovat valmistuneet.
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1. Johdanto

1.1. Tyon taustaa

Uudet raitiotieyhteydet muuttavat valmistuessaan Lansi-Helsingin joukkoliiken-
nejarjestelmaa. Raitiolinja 14 muodostaa uuden joukkoliikenteen runkoyhtey-
den, joka yhdistaa Munkkiniemen, Haagan ja Kannelmaen kaupunginosat ydin-
keskustaan ja lantiseen kantakaupunkiin. Topeliuksenkadulle ja Fredrikinkadulle
toteutettavat uudet raitioradat laajentavat raitiolikenteen palvelua kantakaupun-
gin alueella. Uudet raitiotiet tulevat vaikuttamaan niin olemassa olevien bussilin-
jojen kuin raitiolinjojen reitteihin tulevaisuudessa.

Uusi Lansi-Helsingin linjasto on suunniteltu tilanteeseen, jossa lansiratikoiden
likenne on kaynnistynyt 2030-luvun alkupuolella. Uusien raitioyhteyksien ja rai-
tiolinjastomuutosten myota paivitetaan bussilinjasto koko Lansi-Helsingin alu-
eelle. Suunnittelussa on huomioitu mahdollisimman sujuvat vaihdot bussien ja
ratikan valilla seka monipuoliset yhteydet niin kouluun, t6ihin, palveluihin kuin
vapaa-ajan viettoon.

1.2. Tyon tarkoitus, tarve ja tavoitteet

HSL:n tavoitteet tahtaavat ennatykselliseen joukkoliikenteen kayttoon ja joukko-
likenteen kustannustehokkuuden kokonaisvaltaiseen parantumiseen strategia-
kauden 2026-2029 aikana. Tavoitteiden saavuttamiseksi on pystyttava tarjoa-
maan asiakkaiden liikkkumista parhaalla mahdollisella tavalla palvelevia joukko-
likenneyhteyksia ja pystyttava tunnistamaan ne kohteet, joissa on potentiaalia
kasvattaa matkustajamaaria. Asiakastarpeisiin kohdennetut ja houkuttelevat
palvelut ovat edellytys asiakasmaarien ja lipputulojen kasvulle.

Linjastosuunnitelman tavoitteet asetettiin ohjausryhmassa tyon alkuvaiheessa.
Suunniteltavalla linjastolla tavoiteltiin seuraavaa:

Tavoite 1: Joukkoliikennejarjestelma vastaa mahdollisimman monien liikkumis-
tarpeisiin mahdollisimman hyvin

- Suunnittelualueen asukkaille tarjotaan nykyistd monipuolisemmat suorat
tai ynden vaihdon sisaltavat yhteydet keskeisiin matkakohteisiin

- Helsingin kaupungin Verjo-tyéssa (Verkostokaupungin joukkoliikennejar-
jestelma) maaritellyn korkean palvelutason verkoston (KPV) kriteerit



tayttava joukkoliikennepalvelu sailyy kaikilla nykyisilla KPV-reittiosuuk-
silla. Korkea palvelutaso tarkoittaa enintaan 10 minuutin vuorovalia arki-
likenteessa lapi paivan yhdella linjalla tai linjaparilla. Lisaksi palvelutasoa
nostetaan KPV-kriteerien mukaiselle tasolle kaupungin esittamilla kehit-
tamisalueilla, joita ovat Munkkivuoren sisaosat, Malminkartanon etelaosa
seka Toolon lantisimmat osat.

Todelliset matka-ajat lyhenevat ja matka-aikojen ennustettavuus paranee

Tavoite 2: Kustannustehokas joukkoliikennejarjestelma

Linjasto on kustannustehokas kokonaisratkaisu, jossa hyddynnetaan alu-
een nykyisten ja uusien joukkoliikennemuotojen vahvuuksia ja kapasi-
teettia tehokkaasti

Palvelutason parantaminen tehdaan lahtdokohtaisesti jarjestelemalla ny-
kyisia resursseja uudelleen, ilman liikennodintikustannusten kasvua

Suunnitelman kustannusraami perustuu Lansi-Helsingin raitiotiehank-
keen hankearviointiin

Tavoite 3: Suunnittelutyo ja paatdksentekoon vietava linjasto pohjautuu vah-
vasti asiakasymmarryksen

Suunnittelutydssa kaytetaan aktiivisesti olemassa olevaa asiakasymmar-
rysta, josta tunnistetaan asiakkaiden liikkkumistottumuksia, matkustusvir-
toja seka potentiaalia

Uutta ymmarrysta kerataan suunnittelutydon reunaehdot huomioiden pro-
sessin eri vaiheissa, jos se on tarkoituksenmukaista

TyoOssa tunnistetaan ja hyddynnetaan sidosryhmien kanssa yhteistyon
paikat koskien asukkaiden osallistamista ja asiakasymmarrysta

Tavoite 4: Keskipitkan aikavalin linjastosuunnittelun toimintamallien uusinta

Uusi, entista tiivimpaan HSL:n ja Helsingin kaupungin valiseen yhteistyo-
hén perustava toimintamalli, jota voidaan soveltaa myos tulevissa linjas-
tosuunnitteluprojekteissa



1.3. HSL:n strategia

HSL:n strategiassa vuosille 2026—2029 tavoitellaan helppoa liikkkumista, yhteis-
kunnallista vaikuttavuutta, tulevaisuuden kestavia matkaketjuja ja tuottavuudella
tilaa uudistumiselle. Lansi-Helsingin linjastosuunnitelma tukee naita tavoitteita
vahvistamalla raideliikenteen roolia joukkoliikenteen runkona, parantamalla mat-
kaketjujen toimivuutta ja kohdentamalla resursseja vaikuttavimpiin yhteyksiin.

Suunnitelma edistaa kestavien kulkutapojen kayttoa ja joukkoliikenteen houkut-
televuutta suhteessa henkil6autoiluun. Samalla liikenndintia kehitetaan kustan-
nustehokkaasti, paallekkaisyyksia karsimalla ja laajaan asiakasymmarrykseen
perustuen. Asukkaiden ja matkustajien nakemyksia on hyodynnetty suunnitel-
man valmistelussa ja viimeistelyssa osana strategian mukaista asiakaslahtoista
toimintatapaa.

1.4. Alueen nykyinen joukkoliikennelinjasto

Tyon suunnittelualue on koko lantinen Helsinki kattaen Eiran, Ullanlinnan, Pu-
navuoren, Kampin, Etu-To6o6lon, Taka-Toolon, Meilahden, Laakson, Ruskea-
suon, Munkkiniemen, Haagan, Pitdjanmaen, Konalan ja Kaarelan kaupungin-
osat. Koska alueella kulkee myos monia poikittaislinjoja, linjastomuutosten vai-
kutukset kohdistuvat varsinaista suunnittelualuetta laajemmalle alueelle.

Nykyisista bussilinjoista suunnittelu koskee runkolinjoja 20, 30, 500 ja 510 seka
sinisista busseista linjoja 25, 37, 41, 42, 52, 57, 59, 212, 213 ja 506. Nykyisen
bussilinjaston liikenndintikustannukset ovat vuositasolla n. 47,05 milj. € (vuoden
2025 toteuma).

Raitiolinjojen osalta linjastosuunnitelma tarkastelee koko nykyista linjakokonai-
suutta, joskin muutoksia linjoihin 6, 8, 9, 11, 12 ja 15 ei esiteta. Kantakaupungin
raitioliikenteen liikennointikustannukset ovat vuositasolla 77,34 milj. € (vuoden
2025 toteuma).



Taulukko 1. Tarkasteltavien linjojen tunnuslukuja, vuosi 2025.

1 8 266 000 4 838 420 1,71

2 7191 000 4 681 769 1,54

3 8 014 000 4 934 405 1,62

4 7719000 5390 744 1,43

5 236 000 177 769 1,33

7 10 108 000 7 659 429 1,32
10 4 940 000 2 803 986 1,76
13 4 205 000 3238 900 1,30
20 3 529 516 2 891 008 1,22
30 5405972 4 500 522 1,20
500 4 584 530 3974 679 1,15
510 7172732 4 800 942 1,49
25 1 436 946 738 862 1,94
37 2 828 596 1214 458 2,33
41 1794 644 896 547 2,00
42 1 863 850 920 337 2,03
52 4201 434 2 204 065 1,91
57 4 468 065 2833734 1,58
59 4683 433 3122 419 1,50
212 902 103 331989 2,72
213 1515 339 731728 2,07
506 2808 025 1732 398 1,62

1.5. Organisoituminen

Linjastosuunnitelmatyd kaynnistyi ohjausryhman ja projektiryhman kokoamisella
elokuussa 2025. Ohjausryhmaan nimettiin HSL:sta Mari Linna, Tero Mertanen
ja Milla Wiksten seka Helsingin kaupungilta Juho Bjorkman ja Lauri Kangas.
Ohjausryhmassa olivat mukana myds projektiryhnman jasenet.

Ohjausryhma kokoontui tydn aikana 2 kertaa. Kokouksissa kasiteltiin linjasto-
suunnitelman Iahtdkohtia, tavoitteita, suunnitteluratkaisuja, osallisuusty6ta seka
viimeisteltya linjastoa kustannusvaikutuksineen.



Projektirynmaan kuuluivat HSL:sta Mari Linna (pp), Essi Toivio (2.11.2025 asti),
Anna Anttila (4.10.2025 alkaen), Henrik Kiiskinen, Tero Mertanen (6.1.2026
asti), Sakari Metsalampi, Janni Honkavaara ja Miska Peura (7.1.2026 alkaen).
Helsingin kaupungilta projektiryhmaan osallistui Juho Bjorkman. Ylla mainittujen
lisdksi tydbhon ovat osallistuneet HSL:n asiantuntijat Hanna Kitti, Matti POnka-
nen, Petri Huhtanen, Johannes Laitila, Sari Kotikangas, Santeri Hiitola, Erika
Rintamaenpaa ja Marjut Merilainen.

1.6. Kuntien osallistuminen

Helsingin kaupungin liikkenne- ja katusuunnittelupalvelun liikenneinsindori osal-
listui projektiryhman tyéskentelyyn HSL:n joukkoliikennesuunnittelijoiden rin-
nalla. Aiempaa tiivimmasta yhteistyokaytannosta saatiin hyvia kokemuksia.
Helsingin kaupungin liikkennejarjestelmaan liittyvat tavoitteet huomioitiin linjasto-
suunnitelman tavoitteissa ja ne olivat sisdanrakennettu osa suunnitteluproses-
sia alusta alkaen. Liikenndintia ja infrastruktuuria pystyttiin tarkastelemaan te-
hokkaasti yhtena kokonaisuutena, kun molemmat osapuolet olivat jatkuvasti sa-
man poydan aaressa. Eras onnistumisen edellytys oli, ettd suunnitelman kus-
tannusraamista muodostettiin tyon alussa yhteinen nakemys ja siihen sitoudut-
tiin. Helsingin kaupungin varsinainen omistajaohjaus oli edustettuna tyon oh-
jausryhmassa.

Lansi-Helsingin linjastosuunnitelmassa myos yhteistyo Lansiratikat-allianssin
kanssa oli merkittavassa roolissa. Uusien raitioteiden lisaksi allianssin tehta-
vana on luoda hankkeen alueella edellytykset bussiliikenteen toimivuudelle. Yh-
teistyd hankkeen kanssa sujui kokonaisuutena hyvin. Yhteistyota edistavana te-
kijana tunnistettiin, ettd samoja henkildita osallistui seka Lansi-Helsingin linjas-
tosuunnitelmaan etta Lansiratikat-hankkeeseen.

Osa suunnittelualueen linjamuutoksista kohdistui myds Espoon ja Vantaan alu-
eella kulkevaan joukkoliikenteeseen. Projektin etenemisesta tiedotettiin Espoon
ja Vantaan kaupunkien asiantuntijoita, ja heiltéd pyydettiin nakemyksia heita kos-
kevista kysymyksista.

1.7. Viestinta

Projektin viestinnassa hyédynnettiin HSL:n verkkosivuja, kohdennettuja uutiskir-
jeita seka kaikille avoimia asukastilaisuuksia, joissa HSL:n asiantuntijat kertoivat
suunnitelman ja uuden raitiolinjan vaikutuksista likkumiseen. Verkkosivuilla



suunnitelmaa avattiin perusesittelyn lisaksi syventavien blogitekstien avulla.
Verkkosivujen osoite: https://www.hsl.fi/hsl/lansi-helsingin-linjastotarkastelu

Suunnitelmaluonnoksen avautumisesta kommentoitavaksi lahetettiin mediatie-
dote, jonka pohjalta keskeiset paakaupunkiseudun uutismediat valittivat tietoa
osallistumismahdollisuudesta muun tiedonvalityksen ohella. Suunnitelma sai
runsaasti huomiota myos sosiaalisessa mediassa eri kaupunginosien, kaupun-
kikehitysta tai joukkoliikenneasioita seuraavien omissa keskusteluryhmissa ja
uutismedioiden kommentointipalstoilla.

HSL:n asiakaskantaan kohdennetut viestit postinumeroalueen mukaisella poi-
minnalla tavoittivat asiakkaat hyvin. Kohdennetun uutiskirjeen vastaanottaja-
joukko oli noin 140 000 kotitaloutta (suomi, ruotsi, englanti).

Viestintatoimet
Syyskuu 2025

- Verkkosivut avautuivat (lyhyt yleisesittely)
Joulukuu 2025

- Kutsu kohdennetulla uutiskirjeella tutustumaan linjastoluonnokseen (ava-
tut viestit 38 %)

Tammikuu 2026

- Kaksi muistutuskutsua kohdennetulla uutiskirjeellda kommentoitavana ole-
vasta luonnoksesta (avatut viestit 33 % ja 35 %).

- Tiedote medialle/nosto HSL fi-sivuston uutisissa 7.1.2026: Millainen on
Lansi-Helsingin linjasto vuonna 20307 HSL pyytaa asukkaita arvioimaan
linjastosuunnitelman luonnosta

Maaliskuu 2026

- Uutiskirje suunnitelman kommenteista (avatut viestit 28 %)
- Malminkartanon pulssikysely lisatiedon hankkimiseksi (vastaanottajia
noin 7000 henkild6a, avatut viestit 45 %)


https://www.hsl.fi/hsl/lansi-helsingin-linjastotarkastelu

2. Asukkaiden osallistaminen ja asiakas-
ymmarrys

Asukkailta kerattya asiakasymmarrysta hyodynnettiin projektin alusta loppuun.
Suunnittelussa osallistettiin suunnittelualueen asukkaita erityisesti silloin, kun
vaihtoehtoja tai avoimia kysymyksia oli aidosti olemassa. Projektin alussa suun-
nittelun lahtotietoina hyddynnettiin tietoa nykyisista likkumistottumuksista alu-
eella. Toisin sanoen tarkasteltiin olemassa olevaa tietoa siita, mihin ihmiset kul-
kevat joukkoliikenteella, mita linjoja he kayttavat ja mihin heilla olisi tarve liikkua
paremmin joukkoliikennetta kayttaen. Linjastoluonnos suunniteltiin pohjautuen
lahtdtietoihin, olemassa olevaan ymmarrykseen, suunnittelun reunaehtoihin
seka Lansiratikat -hankkeen tyopajamuotoisissa asukastilaisuuksissa kerattyyn
aineistoon.

Linjastotarkastelun tarkeimpana asiakasymmarryksen lahtotietona hyodynnettiin
kevaalla 2024 koko HSL-alueella toteutettua laajaa ja tuloksiltaan kattavaa liik-
kumiskyselya. Aineistosta on saatu laajempaa ymmarrysta koko HSL-alueen
asukkaiden liikkkumisesta kulkumuodosta riippumatta. Liikkumiskyselyn lisaksi
suunnittelun apuna hyodynnettiin myds muita suunnittelualueelle viime vuosina
toteutettujen kyselyjen ja tutkimusten tuloksia seka asiakaskokemusdataa, jota
kerataan useita kertoja vuodessa.

Uutta asiakasymmarrysta luonnoksen suunnitteluvaiheessa kerattiin marras-
kuussa 2025 kolmessa Lansiratikat -hankkeen tyOopajamuotoisessa asukastilai-
suudessa, jotka jarjestettiin T6dION kirjastolla, Haagan peruskoululla seka
Munkkiniemen yhteiskoululla. Tilaisuuksissa oli tavoite saada viela lisdymmar-
rysta siita, mitka ovat kaytetyimpia yhteyksia suunnittelualueella talla hetkella.
Lisaksi tavoitteena oli tunnistaa, mika linjastossa toimii ja mita toisaalta voisi pa-
rantaa.

Asiakasymmarryksen ja reunaehtojen pohjalta muodostettu linjastoluonnos jul-
kaistiin hsl.fi:n blogisivustolla 5.1.2026, ja luonnosta pystyi arvioimaan verkkosi-
vuilla olleen Webropol-kyselyn kautta. Koko suunnittelualueen luonnoskyselyn
tulosten pohjalta tunnistettiin tarve tarkentavalle pulssikyselylle linjan 37 reitti-
vaihtoehdoista Malminkartanon ja Honkasuon alueella. Tata varten toteutettiin
viela lyhyt Webropol -pulssikysely. Linjastoluonnokseen liittyvia kyselyita on ka-
sitelty tarkemmin kappaleissa 3.3. ja 3.4.



Kun linjastoluonnos oli koostettu, suunnittelussa palattiin olemassa olevan asia-
kasymmarryksen pariin. Talloin matkojen maaranpaita tarkasteltiin uudelleen ja
varmistettiin, etta joukkoliikenteella paasee kulkemaan linjastosuunnitelmaan
kuuluvilta alueilta tarkeimpiin matkakohteisiin mahdollisimman sujuvasti.

ASIAKASLAHTOINEN SUUNNITTELU | ASIANTUNTIJAVET OINEN VIIMEISTELY
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Kuva 1. Asiakasymmarryksen prosessi

2.1. Koko HSL-alueen liikkumiskysely 2024

Linjastotarkastelun tarkeimpana asiakasymmarryksen lahtétietona hyodynnettiin
kevaalla 2024 koko HSL-alueella toteutettua laajaa ja tuloksiltaan kattava liikku-
miskyselya (lisaa tietoa liikkumiskyselysta taalta). Kysely tavoitti yli 54 000 vie-
railijaa, joista lahes 30 000 taytti kyselyn. Tulosaineistosta on saatu laajempaa
ymmarrysta koko HSL-alueen asukkaiden liikkumisesta kulkumuodosta riippu-
matta.

Kyselyn tuloksista pystyi tarkastelemaan, minne HSL-alueen asukkaat ja jouk-
koliikenteen kayttajat arjessaan liikkuvat ja haluaisivat liikkua. Lansi-Helsingin

linjastoluonnosta suunnitellessa hyddynnettiin erityisesti likkumiskyselyn tulos-
aineistoa. Muut pienemmat kyselyt toimivat liikkumiskyselysta saadun ymmar-
ryksen tukena.

Kyselyaineistosta tehtiin talle projektille oma analyysi, jonka avulla pystyttiin tar-
kentamaan tietoja suunnittelualueen asukkaiden liikkumisesta ja siihen liittyvista
toiveista. Laajan liikkumiskyselyn osalta tuloksia tarkasteltiin Helsingin kaupun-

gin osa-aluejaon mukaan. Kyselyyn vastanneista 7113 ilmoitti asuvansa jollakin
suunnittelualueeseen kuuluvalla osa-alueella. Alueiden asukkaiden osalta


https://www.hsl.fi/hsl/osallistuminen/liikkumiskysely

analysoitiin yhteensa 24 461 matkaa. Lisaksi analyysissa huomioitiin suunnitte-
lualueen ulkopuolella asuvien vastaajien osalta alueelle suuntautuvat matkat.
Suunnittelualueeseen kuuluvia osa-alueita tarkasteltiin seka lahtevien etta saa-
puvien matkojen avulla.

Analyysissa hyodynnettiin myos matkojen reititykseen tarkoitettuja ohjelmistokir-
jastoja, joiden avulla pystyttiin arvioimaan ja havainnollistamaan kyselyaineis-
tossa tunnistettujen matkojen toteutumista nykyisella joukkoliikenneverkolla
seka linjastosuunnitelman kohdealueella. Taman liséksi analyysia toteutettiin
kyselyssa merkattujen lahtopaikkojen ja matkustuskohteiden nakdokulmasta si-
ten, etta kartoille havainnollistettiin kunkin kohdealueen keskeisimmat |ahto- ja
maaranpaapaikat seka kyselydatasta johdetut matkamaarat naiden valilla.

2.1.1. Laajan liikkumiskyselyn analyysin tulokset

Laajassa liikkumiskyselyssa vastaajat olivat merkinneet kartalle 1ahtdpaikaksi
joko kodin tai tyo- tai opiskelupaikan tai molemmat. Taman jalkeen he olivat
merkinneet kartalle matkustuskohteita kyseisesta lahtopaikasta. Analyysien tu-
losten tarkastelussa keskityttiin erityisesti alueellisiin tarkasteluihin, joiden nos-
toja on esitettyna alla.

Liikkumiskyselyn tulosten mukaan Malminkartanosta tehtiin eniten matkoja
Myyrmakeen, Kannelmakeen, Helsingin keskustaan ja Pasilaan. Erityisesti
kauppakeskus Kaareen toivottiin parempia joukkoliikenneyhteyksia. Tyypillisista
matkakohteista Meilahteen tehtiin vahan matkoja. Kaytetyimpia bussilinjoja oli-
vat linja 37 seka runkolinja 30. Honkasuolla matkakohteista korostui erityisesti
Myyrmaki.

Kannelmaesta tehtiin paljon alueen sisaisia matkoja erityisesti kauppakeskus
Kaareen, joka nousi selvasti tarkeimmaksi kohteeksi. Helsingin keskusta, Pa-
sila, ja Meilahti olivat seuraavaksi suosituimpia matkakohteita alueelta. Pirkko-
laan taas toivottiin alueelta parempia yhteyksia. Linjat 40, 42 ja 52 olivat liilkku-
miskyselyn mukaan kaytetyimpia linjoja alueella.

Pitdjanmaen suunnasta matkustettiin padasiassa Helsingin keskustaan, Leppa-
vaaraan ja Pasilaan. Monet matkakohteet T60l6ssa ja Pasila-Kalasatama-akse-
lilla osuivat linjojen 30 ja 59 varrelle. Myds Munkkivuoreen ja Meilahteen mat-
kustettiin jonkin verran. Suosituimmat bussilinjat olivat runkolinjat 200 ja 30.

Konalan suunnasta matkustettiin eniten Helsingin keskustaan ja Leppavaaraan.
Tuloksissa korostui Konalan sisalla tehdyt matkat erityisesti kauppakeskus



Ristikkoon. Kaytetyimmat linjat olivat runkolinja 30 ja linja 59. My6s Konalassa
toivottiin joukkoliikenneyhteyksia kauppakeskus Kaareen.

Etela-Haagasta matkustettiin erityisesti Helsingin ydinkeskustaan, Pasilaan ja
kauppakeskus Kaareen. Myos Meilahteen ja Leppavaaraan tehtiin matkoja.
Runkolinja 40 oli selvasti suosituin bussilinja. Pohjois-Haagasta ja Lassilasta
puolestaan matkustettiin eniten kauppakeskus Kaareen ja Helsingin keskustaan
seka jonkin verran Pasilaan, Kallioon ja Meilahteen. Alueiden lahikohteista
my0s Pirkkolan liikkuntapuisto erottui suosittuna kohteena. Suosituimmat bussi-
linjat olivat linjat 40 ja 56. Seka Etela-Haagassa etta Pohjois-Haagassa toivottiin
yhteyksia Kallioon.

Munkkivuorelaisten suosituimmat matkakohteet olivat Helsingin keskusta ja
Munkkivuoren ostoskeskus, minka lisdksi matkoja tehtiin myos Pasilaan, T6olon
alueelle seka Leppavaaran suuntaan. Alueelta toivottiin parempia yhteyksia
Leppavaaraan.

Munkkiniemessa asuvien suosituimmat kohteet taas olivat Helsingin keskusta,
Munkkivuoren ostoskeskus seka Taka-T606l6. Myos Pasilaan ja Kallioon mat-
kustettiin jonkin verran, mutta nama alueet eivat korostuneet erityisen voimak-
kaasti. Suosituimpia linjoja Munkkivuoressa ja Munkkiniemessa olivat raitiolinja
4 seka runkolinjat 20, 30, 500 ja 510.

Talinrannasta matkustettiin eniten Munkkivuoren ostoskeskukseen, Leppavaa-
ran suuntaan ja Helsingin keskustan suuntaan. Niemenmaesta matkakohteissa
korostui voimakkaimmin Munkkivuoren ostari ja Meilahti. Suosituimpia linjoja
Niemenmaessa seka Talinrannassa olivat runkolinjat 20 ja 30.

Meilahdesta tehtiin eniten matkoja Helsingin keskustaan. Lisaksi Pasila ja Too-
I6n tulli olivat merkittavia matkakohteita. Kaytetyimmat linjat olivat runkolinjat
510 ja 500. Pikku Huopalahdesta taas tehtiin matkoja erityisesti [ahialueille,
jotka olivat saavutettavissa kavellen tai pyoralla. Muita suosittuja matkakohteita
olivat Helsingin ydinkeskusta, Kamppi ja T66l0. Selkeasti suosituin linja oli rai-
tiolinja 10. Laaksosta kuljettiin erityisesti Helsingin ydinkeskustan alueelle. Rai-
tiolinjat 10, 3 ja 4 olivat alueen suosituimpia linjoja.

Etu-Tool6sta matkustettiin paaasiassa Kamppiin ja muualle Helsingin keskus-
taan, mutta myods Ruoholahteen, Pasilaan ja Kallioon. Naiden liséksi suosittuja
matkakohteita olivat I1ta-Helsingin ja Haagan suunnat seka Espoossa metron
ymparisto. Alueella raitiolinjat seka runkolinjat 20 ja 30 korostuivat suosituim-
pina yhteyksina.
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Taka-Toolosta kuljettiin 1ahialueille, keskustaan, etelaiseen ja itaiseen kantakau-
punkiin ja Pasilaan. Alueella korostui matkakohteissa Etu-Todloa enemman
Kluuvi ja Pasila. Naiden lisaksi matkoja suuntautui Ita- ja Pohjois-Helsingin
suuntaan. Myos Taka-Toolossa raitiolinjat, runkolinjat 20 ja 30 ja linja 69 koros-
tuivat suosituimpina yhteyksina.

Kampissa matkoja tehtiin selkeasti eniten Iahialueille Kampin sisalla. Lisaksi
matkakohteita hajaantui ympari Kluuvia, Tooloa, Kalliota ja Pasilaa. Punavuo-
ressa ja Eirassa matkat suuntautuivat paaosin Helsingin keskustaan ja muualle
kantakaupunkiin. Ullanlinnasta kuljettiin erityisesti Helsingin ydinkeskustaan ja
Kaartinkaupunkiin. Etaammalla sijaitsevista kohteista Meilahti, Kallio ja Kalasa-
tama olivat my0Os suosittuja matkakohteita. Linjat 30 ja 20 olivat suhteellisen
suosittuja, vaikka raitiolinjat olivat selvasti kaytetyimpia linjoja.

2.2. Lansiratikat-hankkeen tyopajamuotoiset asu-
kastilaisuudet

Uutta asiakasymmarrysta luonnoksen suunnitteluvaiheessa kerattiin marras-
kuussa 2025 kolmessa Lansiratikat-hankkeen tyopajamuotoisessa asukastilai-
suudessa, jotka jarjestettiin 3.11.2025 To0616n kirjastolla, 6.11.2025 Haagan pe-
ruskoululla seka 10.11.2025 Munkkiniemen yhteiskoululla. Tilaisuudet kestivat
muutaman tunnin ja sinne sai tulla vapaasti pistaytymaan tai keskustelemaan
pidemmaksikin aikaa.

Tilaisuuksissa ei ollut erillisia esityksia. Osallistujat paasivat keskustelemaan ja
tutustumaan suunnitelmiin teemapisteilla. HSL:n pisteella oli toteutettu kaksi
tehtavaa. Toisessa osallistujat saivat piirtaa kartalle tarkeita yhteysvaleja suun-
nittelualueella, ja toisessa arvioida nykyisen linjaston ja vahvuuksia ja heikkouk-
sia. HSL:n pisteilla tehtavia tekemassa kavi noin 30—80 henkil6a tilaisuutta
kohti. TyOpajoista saatiin luonnoksen suunnitteluun ymmarrysta siita, mitka reit-
tiosuudet ovat tarkeita alueiden asukkaille seka mitka asiat toimivat talla het-
kella ja toisaalta missa on parantamisen varaa.

2.2.1. Asukastilaisuuksista keratyt havainnot ja kokemukset

Uutta asiakasymmarrysta luonnoksen suunnitteluvaiheessa kerattiin marras-
kuussa 2025 kolmessa Lansiratikat-hankkeen tydpajamuotoisessa asukastilai-
suudessa, jotka jarjestettiin 3.11.2025 Too6I6n kirjastolla, 6.11.2025 Haagan pe-
ruskoululla seka 10.11.2025 Munkkiniemen yhteiskoululla.
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T60616n kirjastolla 3.11.2025 kartalle piirretyissa kaytetyissa tai toivotuissa yh-
teyksissa korostuivat erityisesti:

Yhteydet Talinrannasta Munkkivuoren ja Munkkiniemen kautta T66I66n
ja Keskustaan ja Eiraan

- Yhteydet Pasilaan
- Yhteydet Itdiseen kantakaupunkiin
- Yhteydet Otaniemeen ja Keilaniemeen

- Yhteydet Ruoholahteen

Yhteydet Kapylaan seka Viikin suuntaan

Nykylinjaston arvioinnissa osallistujat korostivat Talinranta — Eira valin tarkeytta
ja linjan 20 tiheaa vuorovalia. Erityisen kehuttuja linjoja ja yhteyksia olivat myos
linjat 500 ja 510 Munkkiniemeen, Espooseen ja Pasilaan, raitiolinja 4 seka linjo-
jen 25 ja 502 reitit.

Haagan peruskoululla 6.11.2025 kartalle piirretyissa kaytetyissa tai toivotuissa
yhteyksissa korostuivat erityisesti:

- Yhteydet Haagasta keskustan suuntaan: itainen ja lantinen kantakau-
punki

- Yhteydet pohjoiseen: Kannelmaki ja Konala
- Poikittaisyhteydet: Keha | & Viikki & Ita-Helsinki

Nykylinjaston arvioinnissa osallistujat korostivat yhteyden tarkeytta Toolon ja Ei-
ran suuntaan. Lisaksi erityisen kehuttuja yhteyksia olivat myos linja 52 Munkki-
niemeen ja Espooseen, linja 41 Etela-Haagasta T66l66n ja Kamppiin seka lin-
jan 40 reitti.

Munkkiniemen yhteiskoululla 10.11.2025 kartalle piirretyissa kaytetyissa tai toi-
votuissa yhteyksissa korostuivat erityisesti:

- Yhteydet Talinrannasta Munkkivuoren seka Munkkiniemen kautta kes-
kustaan, Pasilaan, Ita-Helsinkiin ja Otaniemeen

- Yhteydet Munkkivuoresta Ruoholahteen
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Munkkivuoren ympari yhteydet

Yhteydet Viikin suuntaan

Talinranta — Munkkivuori — Munkkiniemi — Haaga sisaiset yhteydet

Munkkivuoren ja Malminkartanon valin yhteydet

Nykylinjaston arvioinnissa osallistujat toivoivat joukkoliikenneyhteyden saily-
mista Talinrannasta vahintaan Munkkivuoreen. Erityisen kehuttuja linjoja ja yh-
teyksia olivat myos 500 (ja 510) Pasilaan, raitiolinja 4 keskustaan seka linjan 25
reitti. Osallistujien kirjoituksista korostui myos, etta linjalle 52 toivotaan vanhaa
sen reittia takaisin.

3. Linjaston muodostaminen

3.1. Kaytetyt lahtotiedot

3.1.1. Vaestd- ja tydpaikkatiedot

Suunnittelualueella asui vuoden 2024 lopussa noin 178 000 asukasta (Helsingin
seudun aluesarjat -tilastokanta ja Tilastokeskus a). Suurin osa asukkaista (noin
115 000) sijoittuu lantiseen suurpiiriin, jonka asukasmaaran ennustetaan kasva-
van noin 15 000 asukkaalla vuoteen 2038 mennessa (Sinkko 2024).

Suunnittelualueella sijaitsee myds merkittava maara tyopaikkoja. Yhteensa
suunnittelualueella oli vuoden 2023 lopussa noin 126 000 tydpaikkaa (Helsingin
seudun aluesarjat -tilastokanta ja Tilastokeskus b). Erityisesti tydpaikkoja on
Kampin, Pitdjanmaen yritysalueen ja Meilahden osa-alueilla (yhteensa noin

70 000 tyopaikkaa vuonna 2023). Maarallisesti tydpaikat painottuvat suunnitte-
lualueen etelaisiin osiin, ja pohjoisilla alueilla on Pitajanmaen yritysaluetta lu-
kuun ottamatta vahemman tyopaikkoja.

3.1.2. Muut lahtotiedot
Linjastosuunnitelman muina lahtotietoina kaytettiin muun muassa

- tietoja katuinfran muutoksista
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- liikenndintisopimusten pituuksia ja yksikkokustannuksia

- tunnuslukuja nykyisen linjaston nousijamaarista ja kustannustehokkuu-
desta

- Verkostokaupungin joukkoliikennejarjestelma -tyota (Helsingin kaupunki
2025)

- Lansi-Helsingin raitioteiden hankesuunnitelmaa ja hankearviointia

3.1.3. Aikaisemmat linjastosuunnitelmat

Vuonna 2025 HSL laati strategisen tason linjastosuunnitelma Linjasto 2040
(HSL 2025), jossa huomioitiin vuoteen 2040 mennessa todennakoisesti toteutu-
vat raidehankkeet ja niiden vaikutukset muuhun joukkoliikennelinjastoon. Suun-
nitelman tavoitteena oli maarittaa polku joukkoliikennejarjestelman kehityksesta
kohti MAL 2023 -suunnitelman visiota vuodelle 2040. Lisaksi suunnitelman teh-
tavana oli tarjota nakyma joukkoliikenteen jarjestamisen kustannusten kehityk-
seen keskipitkalla aikatahtaimella.

Linjasto 2040 on yleissuunnitelmatason linjastotarkastelu, jossa esitetyt ratkai-
sut ovat ohjeellisia ja varsinaisissa linjastosuunnitelmissa tarkennettavia. Tyo-
hon sisaltyvia ja nyt Lansi-Helsingin linjastosuunnitelmassa tarkennettavia epa-
varmuuksia ovat mm. raidehankkeiden lopulliset laajuudet sekd maankayton ke-
hittyminen ja sen ajoittuminen. Linjasto 2040 tehtiin viranomaistydona seudulli-
sessa yhteistydssa, johon osallistuivat HSL:n lisaksi HSL-alueen kuntien asian-
tuntijoita. Yleisluontoisuuden takia linjastoa ei vuorovaikutettu seutulaisten kes-
ken.

Raitioliikenteen linjaston yleissuunnittelua on Linjasto 2040 -tydn liséksi ohjan-
nut vuosina 2020 ja 2021 laadittu kaupunki- ja pikaraitioliikenteen linjastosuun-
nitelma (RAILI2, HSL 2022), jossa ensi kertaa yhteensovitettiin olemassa oleva
raitioliikennepalvelu seudun raitioverkon laajentumiseen. RAILI2 vertautuu Lin-
jasto 2040 -tydhon tarkastelutasoltaan ja on tarkoitettu paivitettavaksi suunnitte-
luratkaisujen tarkentuessa. RAILI2 laadittiin koronapandemian synnyttaman
epavarmuuden keskella, jolloin nakymaa joukkoliikennekayton palautumiseen ei
ollut. Suunnitelman yhteydessa hankittu laaja asiakasymmarrys raitioliikenteen
matkustajapalvelutarpeista ja -toiveista toimi osaltaan Lansi-Helsingin linjasto-
suunnitelman raitioliikenteen ratkaisuja ohjaavana kartoituksena.
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3.1.4. Liikennemallianalyysi linjastoversioista

Linjastoluonnoksen ja odotetun kehityksen pohjalta luotiin verkkokuvaukset lii-
kennemalliin luonnoksen eri vaihtoehdoista seka katuymparistossa tapahtuvista
muutoksista. Vaikutuksia arvioitiin HSL:n sisaisena tyona HELMET 5.0 -mallilla,
joka pohjautuu Helsingin seudulla vuonna 2023 tehtyyn liikkkumistutkimukseen.
Malli kuvaa syksyn arkivuorokauden liikkumista eika silla talla hetkella voida ar-
vioida esimerkiksi viikonloppuliikkumista. Mallilla ei myoskaan voida tarkastella
esimerkiksi linjojen mahdollisen tahdistuksen vaikutusta. Mallijarjestelma on ku-
vattu tarkemmin osoitteessa https://hsldevcom.github.io/helmet-docs/ seka jul-
kaisussa "Helsingin seudun tydssakayntialueen liikenne-ennustejarjestelma
2025”. Linjastoluonnoksen lisaksi mallinnetut skenaariot eroavat nykytilasta si-
ten, etta likenneverkolle on lisatty Kruunusillat ja Laajasalon raitiotie, Vantaan
ratikka sekd ESKA-hankkeen aiheuttamat muutokset rantaradan lahijunaliiken-
teessa. Kaytetty maankayttd vastaa vuoden 2030 maankayttda, joka on tuotettu
MAL2023-suunnitelman vaikutustenarviointia varten.

Vaikutusten arviointi likennemallilla aloitettiin jo ensimmaisten luonnosversioi-
den valmistuttua, jotta arviointi ehtisi vaikuttaa linjastosuunnittelussa tehtyihin
paatoksiin. Liikkennemallianalyysien tuloksien tulkinnassa tulee keskittya suh-
teelliseen muutokseen ja muutoksen suuntaan eika absoluuttisiin lukuihin, silla
kaytossa ollut liikennemalli on kalibroitu vuoden 2023 eika vuoden 2026 tilan-
teeseen. Liikennemalli on lisaksi suunniteltu liikennejarjestelmatason kokonais-
muutosten tarkasteluun, joten taman tason linjastomuutosten vaikutusten arvi-
oinnissa liikennemallin antamat tulokset ovat ensisijaisesti suuntaa antavia.
Tastakin syysta tarkastelun antamien absoluuttisten lukujen kayttaminen ei ole
suositeltavaa.

3.2. Linjastoluonnos

Taman projektin yhteydessa keratyn ja olemassa olevan asiakasymmarryksen
seka muiden lahtotietojen pohjalta laadittiin ensimmainen linjastoluonnos, jota
asukkaat paasivat arvioimaan kyselyn avulla.

Yleisena periaatteena oli rakentaa linjasto mahdollisimman selkeista, korkeaa
palvelutasoa tarjoavista raitio- ja bussilinjoista. Linjat kohtaavat toisensa verkos-
ton solmukohdissa ja tarjoavat mahdollisimman laajasti yhteyksia yhdella vaih-
dolla. Uusia Lansiratikat-hankkeessa rakennettavia rataosuuksia ja paatepysak-
keja hyddynnettiin mahdollisimman tehokkaasti siten, etta kaikkein suurimmat
matkustajavirrat saataisiin kulkemaan raiteilla. Suunnittelualueen pohjoisosassa
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keskeisena periaatteena oli kytkea bussiliikenteen varassa olevat alueet mah-
dollisimman nopeilla ja junaliikenteen tarjontaan yhteensopivilla yhteyksilla la-
himmalle lahijuna-asemalle. Nain voidaan tarjota mahdollisimman nopeat ja
houkuttelevat yhteydet ydinkeskustaan ja Pasilaan. Suunnittelussa Kiinnitettiin
huomiota myos Meilahden yhteyksien muodostumiseen koko suunnittelualu-
eelta.

Linjastosuunnitelman tavoitteiden mukaisesti luonnoksessa sailytettiin korkean
palvelutason joukkoliikennepalvelu kaikilla reittiosuuksilla, joilla sitd nykyisin tar-
jotaan. Lisaksi pyrittiin [l0ytamaan kustannusneutraaleja ratkaisuja palvelutason
parantamiseen Helsingin kaupungin esittamilla palvelutason kehittamisalueilla.
Toisaalta luonnoksessa karsittiin tarjontaa tietyilta reittiosuuksilta, joilla nykyinen
tarjonta ylittda korkean palvelutason kriteerit ilman, etta "ylitarjonta” on kapasi-
teetin kannalta tarpeellista. Kustannustehokkuutta parannettiin myos karsimalla
sateittaisilla ydinkeskustaan suuntautuvilla reiteilla bussilinjoja, jotka olisivat ol-
leet paallekkaista tarjontaa raitiolinjojen tai korkean palvelutason bussilinjojen
kanssa. Toisaalta luonnos sisaltaa edelleen myds taydentavia keskustalinjoja
alueilta, joilta vaihdollisen yhteyden toteuttaminen ei ollut infrastruktuurin tai lin-
jastorakenteen reunaehtojen puitteissa riittavan laadukkaasti mahdollista.

Linjastoluonnoksessa esitettiin seuraavia linjoja (linjoihin, joita ei tassa ole mai-
nittu, ei tehty muutoksia):

- Linja 25 Pajamaki — Munkkivuori — Otaniemi
- Linja 29 Kamppi — Meilahti — Munkkivuori (uusi linja)
- Linja 37 Kannelmaki — Malminkartano — Myyrmaki

- Linja 39 Kamppi — Meilahti — Konala — Malminkartano — Myyrmaki (uusi
linja)

- Linja 41 Kuninkaantammi — Kannelmaki — Haaga — Munkkivuori — Talin-
ranta (uusi linja)

- Linja 42 Pohjois-Haaga — Maununneva — Kannelmaki
- Linja 57 Kontula (M) — Viikki — Koskela — Ruskeasuo — Munkkivuori
- Linja 59 Herttoniemi — Aleksis Kiven katu — Pasila — Konala

- Linja 212 Meilahti — Laajalahti — Kauniainen
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Linja 213 Meilahti — Suvela — Espoon keskus — Kauklahti
Linja 500 Itakeskus — Teollisuuskatu — Pasila — Ruskeasuo

Linja 510(A) Herttoniemi — Teollisuuskatu — Pasila — Westendinasema (-
Kivenlahti)

Linja 506 Myllypuro — Viikki — Kumpula — Pasila

Linjastoluonnoksessa esitettiin seuraavien linjojen nykymuotoisen liikenndinnin
paattymista:

Linja 20 Eira — Kamppi — Munkkivuori

Linja 30 Eira — Kamppi — Munkkiniemi — Konala — Malminkartano — Myyr-
maki

Linja 41 Kamppi — Pohjois-Haagan asema

Linja 52 Kuninkaantammi — Kannelmaki — Huopalahti — Munkkivuori —
Otaniemi
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== 25 Pajaméki - Otaniemi

== 29 Kamppi - Munkkivuori

== 37 Kannelmaki - Myyrmaki

== 39 Kamppi - Myyrmaki

== 41 Talinranta - Kuninkaantammi

== 42 Pohjois-Haaga -
Kannelmaki

== 57 Munkkivuori - Kontula (M)

== 59 Herttoniemi (M) - Konala
212 Meilahti - Kauniainen

== 213 Meilahti - Kaukiahti

== 500 Itadkeskus - Ruskeasuo

== 506 Myllypuro (M) - Pasila

== 510 Herttoniemi (M) -
Westendinasema

== 510A Herttoniemi (M) -
Kivenlahti (M)

HELSINKI

(O e (G @ Mapbor @ Openstreetiiap HELSINGFORS

Kuva 2. Kartta ensimmadisessé linjastoluonnoksessa esitetyistd bussilinjoista

Raitiolinjaston luonnos esitti seuraavia linjoja (linjoihin, joita ei tdssa ole mai-
nittu, ei tehty muutoksia):

- Linja 1 Katajanokan terminaali — T606l6 — Sérnainen — Kapyla
- Linja 2 Katajanokka — Mannerheimintie — Messukeskus

- Linja 3 Olympiaterminaali — Eira — Paarautatieasema — Kallio — Meilah-
den sairaala

- Linja 4 Olympiaterminaali — Kamppi — T6616 — Munkkiniemi
- Linja 5 Eira — Kamppi — T60616 — Meilahti (uusi linja)

- Linja 7 Lansisatama — Kruununhaka — Sérnainen — Pasila
- Linja 13 Kalasatama — Pasila — Meilahti — Munkkivuori

- Linja 14 Kolmikulma — Meilahti — Munkkiniemi — Kannelmaki (uusi linja)
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* 1Katajanokan terminaali -
TooI6 - Kapyla

2 Katajanokka -
Mannerheimintie - Pasila

== 3 Olympiaterminaali - Kallio -
Meilahti

== 4 Olympiaterminaali - T66I6 -
Munkkiniemi

== 5 Eira - Kamppi - Meilahti

== 6 Hernesaari - Rautatieasema -
Sornainen (M) - Arabia

== 7 Jatkasaari - Kruununhaka -
Soérnainen - Pasila

== 8 Jatkdsaari - S6rndinen -
Arabia

9 Jétkasaari - limala

10 Kirurgi - Lasipalatsi -
Ruskeasuo - Pikku Huopalahti

== 11 Kruunuvuorenranta -
Kalasatama - Pasila

== 12 Hakaniemi - Yliskyla

13 Nihti - Kalasatama - Pasila -
Meilahti - Munkkivuori

== 14 Keskusta - Kannelmaki

@ueebey PAMEmEE o mapbox © Openstreetiap

Kuva 3. Kartta ensimmaisessa linjastoluonnoksessa esitetyista raitiolinjoista

3.3. Linjastoluonnoksen arviointikysely

Lansi-Helsingin linjastosuunnitelman bussi- ja raitiolinjojen linjastoluonnos jul-
kaistiin hsl.fi:n blogisivustolla 5.1.2026. Asukkaat paasivat arvioimaan linjasto-
luonnosta Webropol -kyselylla, joka oli auki 5.-18.1.2026. Luonnoksesta ja sen
arviointikyselysta viestittiin aktiivisesti kohdennetuilla sdhkoposteilla useaan ker-
taan kyselyn ollessa auki. Kommentteja luonnoksesta sai kertoa myoés HSL:n
palautejarjestelman tai asiakaspalvelun (puhelimella tai palvelupisteelld) kautta.
Kyselyyn vastasi yhteensa 3984 vastaajaa, jonka lisaksi avovastauksia 2729
kertyi kappaletta.

Kyselyssa suositeltiin ensin perehtymaan ajatuksella luonnokseen ja sita kuvaa-
viin tarkentaviin selostuksiin. Kyselyn tavoitteena oli selvittaa, millaisia vaikutuk-
sia suunnitelmaluonnoksen ratkaisuilla on asukkaiden liikkkumiseen tulevaisuu-
dessa seka kuinka paljon potentiaalia uusilla ratkaisuilla on. Vastausten
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taustatietoja olivat vastaajan postinumeroalue, ika ja se, kuinka usein vastaaja
kayttaa eri kulkutapoja likkumiseen paikasta toiseen.

Kyselyn alussa vastaajat valitsivat suunnittelualueen kannalta tarkeimmista lin-
joista ne, joita he kayttavat saannollisesti talla hetkella. Taman jalkeen kyse-
lyssa kartoitettiin vastaajan kayttamia yhteisvaleja suunnittelualueella. Vastaajat
arvioivat, kuinka usein seka milla kulkumuodolla he kulkevat ennalta maaritel-
lylle kahdeksalle eri alueelle. Esitetyt aluekokonaisuudet olivat Lansi-Helsingin
linjaston suunnittelukokonaisuuden kannalta kriittisimpia. Kyseiset aluekokonai-
suudet olivat:

- Kampin, Punavuoren, Eiran ja Ullanlinnan kattava alue

- Etu-To60I6n ja Taka-Toolon kattava alue

- Meilahden, Ruskeasuon, Pikku Huopalahden ja Laakson kattava alue

- Munkkivuoren, Munkkiniemen, Niemenmaen ja Talinrannan kattava alue
- Etela-Haagan, Pohjois-Haagan ja Lassilan kattava alue

- Pitajanmaen, Talin, Konalan, Pajamaen, Marttilan ja Reimarlan kattava
alue

- Malminkartanon ja Honkasuon kattava alue
- Kannelmaen, Maununnevan ja Hakuninmaan kattava alue

Nykytilan liikkumisen arvioinnin jalkeen kyselyssa ja blogissa esiteltya linjasto-
luonnosta tuli arvioida sen mukaan, miten se vaikuttaisi joukkoliikenneyhteyksiin
naille kahdeksalle ennalta maaritellylle alueelle (vastausvaihtoehdot: 1 erittain
hyvin — 4 erittain huonosti, ei vaikutusta nykyisiin joukkoliikenneyhteyksiini seka
en osaa tulkita linjastoluonnosta). Matkakohdealueille aktiivisesti autoilevilta
(vahintaan viikoittain) kysyttiin linjastoluonnoksen vetovoimaisuutta verrattuna
autoiluun.

3.3.1. Kyselyn yleiset tulokset

Kyselyyn saatiin vastauksia eri puolilta suunnittelualuetta seka suunnittelualu-
een ulkopuolelta. Eniten vastaajia oli Malminkartanosta, Munkkivuori — Niemen-
maen alueelta, Maununneva — Kuninkaantammen alueelta seka Kannelmaesta.
Vastaajat edustivat suhteellisen tasaisesti eri ikaryhmia. 50—64-vuotiaat olivat
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aktiivisin vastaajaryhma. Vahiten vastaajia oli alle 30-vuotiaissa. Vastaajista yli
80 % kaytti joukkoliikennettd vahintaan useita kertoja viikossa, ja autoa kaytti
yhta aktiivisesti reilut 30 % vastaajista.

Nykylinjastosta suunnittelualueen kannalta tarkeimpien linjojen saanndllinen
kaytto jakautui suhteellisen tasaisesti vastaajien kesken. Vastausten perusteella
bussilinjoja 20 ja 30 seka raitiolinjaa 4 kaytettiin eniten ja bussilinjoja 57 ja 506
vahiten.

Eniten kyselyyn vastanneista matkusti joukkoliikenteella vahintaan kerran vii-
kossa Kampin, Punavuoren, Eiran ja Ullanlinnan alueella (56 %) seka Etu-T66-
I6n ja Taka-TooIoN (45 %) kattavalle alueelle ja vahiten Malminkartanon ja Hon-
kasuon (16 %) kattavalle alueelle. Muut alueet sijoittuivat naiden valille.

Kyselyssa esiteltya linjastoluonnosta tuli arvioida sen mukaan, miten se vaikut-
taisi joukkoliikenneyhteyksiin kahdeksalle ennalta maaritellylle alueelle (vas-
tausvaihtoehdot: 1 erittain hyvin — 4 erittain huonosti, ei vaikutusta nykyisiin
joukkoliikenneyhteyksiini seka en osaa tulkita linjastoluonnosta). Vastausvaih-
toehto "ei vaikutusta nykyisiin joukkoliikenneyhteyksiini” korostui suurimpana
osuutena kaikilla matkakohdealueilla (31-66 % vastaajista). Neutraali vaikutus
korostui erityisesti tarkasteltaessa suunnittelualueen pohjoisosiin matkusta-
mista, jossa noin puolet vastaajista koki, etta linjastoluonnoksella ei olisi vaiku-
tusta joukkoliikenneyhteyksiin.

Vastausvaihtoehdot "Joukkoliikenne palvelee erittéin hyvin / melko hyvin” (vas-
taajamaarat noin 10-30 %) tai "Joukkoliikenne palvelee erittdin huonosti / melko
huonosti” (vastaajamaarat noin 20—40 %) jakautuivat alueilla suhteellisen tasan.
Heikot arviot korostuivat hieman vahvemmin kaikissa matkakohteissa.

Vastaajilta kysyttiin, miksi luonnos heidan mielestaan palvelee heidan liikkumis-
tarpeitaan hyvin tai huonosti. Positiivisissa syissa korostui mahdollisuus kayttaa
raitiovaunua aiempaa enemman seka joukkoliikennevaihtoehtojen monipuolistu-
minen. Negatiivisissa syissa painottuivat nykyisen yhteyden muuttuminen vaih-

dolliseksi seka kavelymatkojen pidentyminen joukkoliikenteen aarelle.
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Arvioi miten linjastoluonnos vaikuttaisi joukkoliikenneyhteyksiisi alueille
Jokaisen kohdealueen n=3789

Kannelmé&ki, Maununneva ja Hakumnmaa.--- Arvio

Erittain hyvin
Malminkartano ja chkasuul---
Pitajanmaki, Tali, Pajamaki, Marttila, Reimarla ja Kana\a.---
En osaa [...]
Etela-Haaga, Pohjois-Haaga ja Lass\\a.---
Munkkivuori, Munkkiniemi, Niemenméki ja Tahnranta----
Meilahti, Ruskeasuo, Pikku Huopalahti ja Laaksc---_
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Melko hywvin
Melko huonosti
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Ei vaikutusta [...]

Kohdealue
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Kuva 4. Luonnoskyselyn vastaajien arviot suunnitelman vaikutuksesta omaan liikkumi-
seen

Jokaisen alueen kohdalla noin 4-5 % vastaaijista koki, ettei osaa tulkita luon-
nosta. Syiksi mainittiin vaikeudet kartan tulkinnassa ja kokonaisuuden hahmot-
tamisessa. Matkakohdealueille aktiivisesti autoilevilta (vahintaan viikoittain) ky-
syttiin linjastoluonnoksen vetovoimaisuutta verrattuna autoiluun. Kaikissa mat-
kakohdealueissa noin puolet vastaajaryhmasta arveli, etta luonnoksen ratkai-
suista huolimatta he valitsevat jatkossakin ensisijaisesti autoilun alueella kulke-
miseen. Noin 30 % piti mahdollisena kulkea kohteeseen myds joukkoliikenteella
autoilun ohella ja vajaa 20 % oli valmis vaihtamaan autoilun joukkoliikentee-
seen.

3.3.2. Alueellisia tuloksia

Tuloksia tarkasteltiin myos vertailemalla, miten eri postinumeroalueilla asuvat
vastaajat kokivat yhteysvalien muuttuneen ennalta maaritellyille matkakohde-
alueille.

Tuloksissa korostui, etta positiivisimmin luonnoksen ratkaisuihin suhtautuvat
kantakaupungin alueella asuvat. Erityisesti kantakaupungin alueen sisaisiin yh-
teyksiin suhtauduttiin positiivisesti.

Suurimmat haasteet taas liittyivat poikittaisyhteyksiin ja keskustayhteyksiin eri-
tyisesti suunnittelualueen pohjoisosien suunnasta. Myos pohjoisosien sisaiset
yhteydet koettiin hankalina.

Yhteydet Etela-Haaga — Pohjois-Haaga — Lassila -alueelle nakyivat tuloksissa
neutraaleimpana, eli negatiiviset tai positiiviset kokemukset eivat korostuneet
selkeasti.
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On tarkeaa kuitenkin huomata, etta jokaista matkakohdealuetta tarkastellessa
suurena ryhmana erottuivat postinumeroalueet, joiden asukkaiden mielesta lin-
jastoluonnoksen ratkaisut eivat vaikuttaneet likkumiseen nykytilaan verrattuna.
Toisin sanoen suurimmalle osalle vastaajista linjastomuutokset vaikuttaisivat
neutraalisti likkumiseen.

3.4. Malminkartanon ja Honkasuon alueen pulssiky-
sely

Koko suunnittelualuetta koskevan linjastoluonnoskyselyn perusteella tunnistet-
tiin, etta Malminkartanon alueen ratkaisut herattivat tyytymattomyytta. Taman
vuoksi Malminkartanon alueelle toteutettiin pienimuotoinen kysely 3.—8.3.2026.
Kyselyssa pyrittiin selvittamaan, kuinka paljon Malminkartanossa kaytetaan
joukkoliikennetta sisaisiin matkoihin, ja millainen linjan 37 reitti palvelisi alueella
asuvia parhaiten. Kyselyyn osallistui 811 vastaajaa.

Arvioitavana oli kolme linjan 37 reittivaihtoehtoa:

- Vaihtoehto A: ensimmaisessa linjastoluonnoksessa esitetty reitti Myyr-
maki — Malminkartano — Kannelmaki

- Vaihtoehto B: Myyrmaki — Malminkartano — Valimo

- Vaihtoehto C: Myyrmaki — Malminkartano - Valimo, jossa linja kulkee lin-
jan 37 nykyista reittia Malminkartanossa eika linja oikaise Vihdintielle
Ruosilantien kautta
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== A: 37 Myyrmaki -
Malminkartano - Kannelmaki
== B: 37 Myyrmaki -
Malminkartano - Valimo
C: 37 Myyrmaki -
Malminkartano - Valimo

O) 3172 @ Mapbox ® OpenStreethap.

Kuva 5. Kartta pulssikyselyssa esitetyista vaihtoehdoista linjalle 37

3.4.1. Kyselyn tulokset

Kyselyyn vastaajista 96 % asui Malminkartanon ja Honkasuon kattavalla posti-
numeroalueella, kun taas muut vastaajat asuivat kyseisten alueiden lahistolla
Helsingin ja Vantaan puolella. Alueen lahipalvelujen osalta Konalan S-marke-
tissa kavi joukkoliikenteella vahintaan viikoittain 38 % vastaajista ja kauppakes-
kus Ristikossa seka sen lahipalveluissa 33 % vastaajista. Loput vastaajista ka-
vivat joko harvemmin joukkoliikenteella kyseisissa palvelukeskittymissa tai eivat
kulkeneet sinne joukkoliikenteellda. Vastausten perusteella joukkoliikennetta ei
kaytetty huomattavissa maarin lahikauppoihin kulkemiseen.

Esitetyt reittivaihtoehdot olivat kannatukseltaan melko tasaisia keskenaan. Eri
vaihtoehtoja verratessa vaihtoehto A sai eniten kannatusta. 40 % vastaajista ar-
vioi vaihtoehdon palvelevan liikkumistarpeitaan parhaiten, kun taas vaihtoehdon
B valitsi 29 % vastaajista ja vaihtoehdon C valitsi 31 % vastaajista.

Vastaajia pyydettiin arvioimaan, kuinka usein he kayttaisivat linjaa 37 eri reitti-
vaihtoehdoilla. Vaihtoehtoa A arvioi tulevansa kayttamaan vahintaan kerran
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viikossa 33 % vastaajista, kun taas vaihtoehtoa B arvioi tulevansa kayttamaan
yhta usein 31 % vastaajista ja vaihtoehtoa C 36 % vastaajista.

Vastaajat ryhmiteltiin sen mukaan, minka vaihtoehdon he olivat valinneet par-
haiten heita palvelevaksi reitiksi. Sen jalkeen tarkasteltiin sita, miten hyvin eri
vaihtoehdot palvelisivat vastaajien liikkumistarpeita asteikolla 1-5 (1 ei ollen-
kaan — 5 erinomaisesti). Arvioissa oli vaihtelua sen mukaan, minka vaihtoehdon
vastaaja oli valinnut suosikikseen.

Vaihtoehtoa A arvioidessa kyseisen vaihtoehdon suosikikseen valinneet arvioi-
vat sen palvelevan tarpeitaan parhaiten (mediaani 4), kun taas vaihtoehdon B
valinneilla mediaani oli 2. Vaihtoehdon C valinneilla mediaani oli 1 vaihtoehtoa
A arvioidessa.

Vaihtoehto B sai my0Os parhaat arviot niiden vastaajien keskuudessa, jotka oli-
vat valinneet sen myds suosikikseen (mediaani 3). Vaihtoehdon A ja C suosikik-
seen valinneille vaihtoehto B tuntui heikommin palvelevalta (mediaani 2). Myos
vaihtoehto C sai myonteisimmat arviot niiltd vastaaijilta, jotka pitivat sita par-
haana reittivaihtoehtona (mediaani 3), kun taas vaihtoehdot A ja B valinneille
vaihtoehto C palveli likkumistarpeita hieman heikommin (mediaani 2).

Vaihtoehdon A kohdalla hajonta oli siis suurinta sen suhteen, minka vaihtoeh-
don vastaaja oli arvioinut palvelevan liikkumistarpeitansa parhaiten. Yhteenlas-
ketut keskiarvot olivat melko samat kaikkien vaihtoehtojen kohdalla: asteikolla
1-5 vaihtoehdon A keskiarvo oli 2,5, vaihtoehdon B keskiarvo oli 2,4 ja vaihto-
ehdon C keskiarvo oli 2,5.

Malminkartanon ja Honkasuon alueen pulssikyselyn tulosten perusteella paa-
dyttiin esittamaan linjan 37 reitiksi vaihtoehtoa A (Myyrmaki — Malminkartano -
Kannelmaki), jota esitettiin myds ensimmaisessa koko suunnittelualuetta kasit-
televassa linjastoluonnoksessa. Kun kyselyyn vastaajat vertailivat kaikkia kol-
mea vaihtoehtoa, vaihtoehto A oli suosituin reitti kolmesta vaihtoehdosta.
Vaikka esimerkiksi vaihtoehtoa C arvioi kayttavansa kerran viikossa tai useam-
min hieman suurempi kayttajamaara, vaihtoehdon A katsottiin soveltuvan pa-
remmin linjaston kokonaisuuteen.

Vaihtoehto A liikkenndi ruuhkassa tiheammalla vuorovalilla, jolloin se tarjoaa pa-
remman liityntdyhteyden esimerkiksi junaan ja raitiovaunuun. Lisaksi reitti tar-
joaa taysin uuden, toivotun yhteyden esimerkiksi kauppakeskus Kaareen. Suun-
nittelussa paadyttiin valitsemaan reitti, joka oikaisee Malminkartanossa Ruosi-
lantien kautta, silla se saastaa matka-aikaa ja siten edelleen parantaa
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vaihtamista raideliikenteen kyytiin. Linjastoluonnoksesta tehtyjen liikkennemallin-
nusten perusteella vaihtoehtoa A kaytettaisiin myos eniten.

Kyselyn vastauksista tunnistettiin myos se, etta toivotuin reittivaihtoehto linjalle
37 olisi ollut vaihdoton yhteys keskustaan. Valitettavasti vaihdottomia yhteyksia
ei pystyta tarjoamaan kaikille Malminkartanon asukkaille kustannustehokkaasti.
Keskustaan asti ajettuna linjan 37 palvelu olisi lilan paallekkaista runkolinjan
300 ja uuden raitiolinjan 14 kanssa. Lisaksi nykyisen linjan reitin kustannukset
ovat olleet korkeat suhteessa linjan matkustajamaariin. Nain ollen linjaa 37 ei
voida tulevaisuudessa ajaa keskustaan asti. Juna on edelleen nopein yhteys
Malminkartanosta keskustaan ja sen kyytiin voi jatkossakin vaihtaa linjalta 37.

3.5. Asukkaiden osallistamisen vaikutus linjastoon

Kyselysta saatiin paljon arvokasta ymmarrysta seka hyodyllisia nakemyksia lin-
jastosuunnitelman kehittamiseen. Vastausten lapikaynnin jalkeen esitettyyn lin-
jastoon tehtiin joitakin muutoksia ennakolta asetettujen reunaehtojen puitteissa.
Alla on esitetty muutokset, jotka tehtiin asukkaiden osallistamisen pohjalta.

Linjan 39 pisto Pajamédkeen ja suunnitellusta linjasta 25 luopuminen

Ensimmaisessa linjastoluonnoksessa esitettiin, etta linja 25 Pajamaki — Ota-
niemi hoitaisi Pajamaen yhteydet esimerkiksi Munkkivuoreen ja tarjoaisi liityn-
tayhteyden keskustaan. Kyselyn tulosten perusteella paatettiin lisata linjalle 39
Kamppi — Myyrmaki pisto Pajamaen kautta. Nain Pajamakeen voidaan toteuttaa
kustannustehokkaasti yhteys seka Munkkivuoreen seka keskustaan. Muutoksen
myata luovuttiin linjasta 25 Pajamaki — Otaniemi eli kyseinen linja ei liikenndi tu-
levaisuudessa ollenkaan. Munkkivuoren ja Otaniemen valinen yhteys sailyy lin-
janumerolla 52, mutta linjan reitti pohjoisessa muuttuu.

Linja 52 Otaniemesta Maununnevan kautta Kannelmakeen

Ensimmaisessa linjastoluonnoksessa esitettiin, etta linja 42 kulkisi Pohjois-Haa-
gasta Maununnevan kautta Kannelmakeen. Reitti ei saanut juuri kannatusta, jo-
ten suunnittelussa paadyttiin yhdistamaan linja 42 nykyisen linjan 52 eteldosan
kanssa. Uusi reitti numerolla 52 tarjoaa vaihtoyhteyden Maununnevalta linjalle
400 Meilahden ja ydinkeskustan suuntaan seka yhteyden Huopalahden aseman
tuntumaan Angervotielle. Lisaksi reitti palvelee esimerkiksi koulumatkayhteyksia
ruotsinkieliseen kouluun Munkkiniemessa. Ratkaisun myoéta suora yhteys Ota-
niemesta Kannelmakeen sailyy. Haagassa linja 52 korvaa nykyisen linjan 41
poistuvaa reittiosuutta Haagan urheilutiella ja Isonnevantieta.
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Linjan 59 jatkaminen Malminkartanoon

Ensimmaisessa linjastoluonnoksessa esitettiin, etta linja 59 lyhenisi Konalaan
tasmallisyyden ja kustannustehokkuuden parantamiseksi. Kyselyn tulosten pe-
rusteella linjan reittia jatkettiin Malminkartanoon Naapuripellontielle nykyisen
paatepysakin kohdalle asti.

Linja 37 reitti Myyrmaesta Kannelmakeen

Malminkartanon ja Honkasuon alueen pulssikyselyn tulosten perusteella paa-
dyttiin esittamaan linjalle 37 reittia Myyrmaki — Malminkartano - Kannelmaki,
jota esitettiin myos ensimmaisessa koko suunnittelualuetta kasittelevassa linjas-
toluonnoksessa. Pulssikyselya ja sen tuloksia on kasitelty tarkemmin osiossa
3.4.ja3.4.1.

4. Linjasto

4.1. Keskeiset muutokset linjastossa

Alla on lueteltu keskeiset muutokset linjastossa. Muutoksia ei esiteta muille kuin
alla olevissa kappaleissa mainituille linjoille.

- Perustetaan uudet raitiolinjat 5 (Eira-Kamppi-Meilahti) ja 14 (Ullanlinna-
Munkkiniemi-Kannelmaki). Linja 14 korvaa linjan 10 palvelun Ullanlin-
nassa ja linjan 4 palvelun Mannerheimintielta Munkkiniemeen.

- Raitiolinja 13 jatketaan Pasilasta Meilahden kautta Munkkivuoreen. Muu-
toksen yhteydessa raitiolinjan 7 pohjoinen paatepysakki siirtyy Pasilaan.

- Myos raitiolinjojen 1, 2, 3, 4, ja 10 reitit muuttuvat.

o Linjojen 1 ja 2 eteldiset paatepysakit siirtyvat Katajanokalle ja linja
2 oikaistaan Toolossa Mannerheimintielle.

o Linjan 3 pohjoinen paatepysakki siirtyy Kuusitieltda Meilahden sai-
raalalle.

o Linja 4 siirtyy Mannerheimintielta linjan 5 pariksi T66l6n uudelle ra-
taosuudelle. Linja kulkee Munkkiniemesta Too616n lapi Kamppiin,
josta rautatieaseman ja Kauppatorin kautta Olympiaterminaalille.
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o Linja 10 johdetaan etelapaastaan Eiraan. Ullanlinnan palvelualue
korvataan linjalla 14.

- Runkobussilinjojen 20 ja 30 liikennointi paattyy. Reittiosuudet korvataan
raitiolinjoilla 5 ja 14 seka bussilinjoilla 29 ja 39.

- Linjan 500 osuus Pasilan ja Munkkivuoren valilla korvataan raitiolinjalla
13. Linja 500 liikenndi jatkossa lannessa Ruskeasuolle. Pasilan ja Rus-
keasuon valilla linja 500 korvaa linjan 506.

- Linjat 500 ja 510 siirretaan kulkemaan Pasilan ja Kalasataman valilla Te-
ollisuuskadun kautta. Linja 59 liikenndi jatkossa Pasilan ja Kalasataman
valin Aleksis Kiven kadun kautta.

- Linja 52 jakautuu kahteen eri linjaan. Pohjoisosaa liikenndidaan nume-
rolla 41 Talinrannan ja Kuninkaantammen valilla. Etelaosasta ja nykyi-
sesta linjasta 42 muodostetaan uusi linja 52 Otaniemen ja Kannelmaen
valille.

Taulukko 2. Taulukko nykyisista linjoista ja niihin tehtavista muutoksista.

Nykyinen linja Muutos
1 Eira — To0lo — Sornainen — Reitti muuttuu Lasipalatsin etelapuolella.
Kapyla Linja kdannetaan Aleksanterinkatua pitkin

Katajanokan terminaalille.

2 Olympiaterminaali — Paarau- | Linja kulkee Katajanokan Merisotilaanto-

tatieasema - Kamppi — Toolo —  rilta Aleksanterinkatua Lasipalatsille, josta
Messukeskus Mannerheimintieta Oopperalle.

3 Olympiaterminaali — Eira — Paatepysakki siirtyy Rosina Heikelin puis-
Kallio — Meilahti (Kuusitie) toon Meilahden sairaalalle.

4 Katajanokka — Lasipalatsi — Linjan etelainen paatepysakki siirretaan
Meilahti — Munkkiniemi Olympiaterminaalille, josta linja kulkee

Kaivokadun ja Kampin lapi Tooloon, josta
linja kulkee TO0I0N sisalla Meilahteen.

5 Katajanokan terminaali — Raitiolinjan reitti kulkee Eiran paate-

Paarautatieasema pysakiltd Fredrikinkatua pitkin Kamppiin
ja Toolon lapi Runeberginkatua ja Tope-
liuksenkatua Meilahteen Kuusitielle.
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7 Lansisatama — Kruununhaka
— Sornainen — Pasila — Meilah-
den sairaala

10 Ullanlinna — Lasipalatsi —
Ruskeasuo — Pikku Huopalahti

13 Nihti — Kalasatama — Lansi-
Pasila

20 Eira - Kamppi - Munkkivuori

30 Eira - Kamppi (M) - Munkki-
niemi - Konala - Malminkartano
- Myyrmaki

25 Kamppi - Pajamaki

37 Kamppi - Konala - Malmin-
kartano - Honkasuo - Myyrmaki

41 Kamppi - Pohjois-Haagan
asema

42 Kamppi - Maununneva -
Kannelmaki

52 Kuninkaantammi — Kannel-
maki — Huopalahti — Munkki-
vuori - Otaniemi

57 Kontula (M) - Viikki - Kos-
kela - Ruskeasuo - Munkki-
niemi

Reitti muuttuu pohjoisella osuudellaan.
Linja paatetaan Pasilaan.

Reitti muuttuu Ylioppilastalon etelapuo-
lella. Linja kaannetaan Bulevardia pitkin
Fredrikinkadulle ja Tehtaankadulle ja
sielta Eiran paatepysakille.

Linja jatketaan Pasilasta Meilahden ja
Munkkiniemen kautta Munkkivuoreen.

Linjan nykymuotoinen liikenndinti paattyy.
Yhteydet korvataan raitiolinjoilla 5

ja 14 seka bussilinjoilla 29 ja 41 (uusi
reitti).

Linjan nykymuotoinen liikennainti paattyy.
Yhteydet korvataan raitiolinjoilla 5 ja 14
seka bussilinjalla 39.

Linjan nykymuotoinen liikenndinti paattyy.
Yhteydet korvataan linjoilla 29 ja 39.

Linja alkaa kulkea reittia Kannelmaki -
Malminkartano - Myyrmaki.

Linjan nykymuotoinen liikenndinti paattyy.
Korvaavia yhteyksia ovat esimerkiksi rai-
tiolinja 14, runkolinja 40 ja linja 52 (uusi
reitti).

Linja alkaa kulkea tunnuksella 52 reittia
Kannelmaki - Maununneva - Munkkivuori
— Otaniemi.

Linja jakautuu kahteen eri linjaan, linjoihin
41 Talinranta - Kannelmaki - Kuninkaan-
tammi ja 52 Kannelmaki - Maununneva -
Munkkivuori - Otaniemi.

Linjan toinen paatepysakki siirtyy Munkki-
niemesta Munkkivuoreen.
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59 Herttoniemi (M) - Kalasa- Linja siirtyy kulkemaan Aleksis Kiven ka-
tama (M) - Pasila - Konala - Mal- dun kautta Teollisuuskadun sijaan.
minkartano

212 Kamppi - Meilahti - Laaja- Linjan toinen paatepysakki siirtyy Kam-
lahti - Kauniainen pista Meilahteen.

213 Kamppi - Meilahti - Suvela - Linjan toinen paatepysakki siirtyy Kam-
Espoon keskus / Kauklahti pista Meilahteen.

500 Itakeskus(M) - Herttoniemi | Linja siirtyy kulkemaan Teollisuuskadun

- Pasila - Meilahti - Munkkivuori @ kautta Aleksis Kiven kadun sijaan. Linjan
toinen paatepysakki siirtyy Munkkivuo-
resta Ruskeasuolle.

510 Herttoniemi (M) - Pasila - Linja siirtyy kulkemaan Teollisuuskadun
Tapiola (M) - Espoonlahti (M) -  kautta Aleksis Kiven kadun sijaan. Linjan
Kivenlahti (M) joka toinen Iahto kulkee Westendinase-

malle ja joka toinen Iahtd Kivenlahteen
tunnuksella 510A.

506 Myllypuro (M) - Viikki - Linjan toinen paatepysakki siirtyy Rus-
Kumpula - Pasila - Ruskeasuo  keasuolta Pasilaan.

4.2. Uudet linjat
Linja 5 Eira — Kamppi — Meilahti
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Uusien lantisen kantakaupungin raitiorataosuuksien myota perustetaan uusi
etela—pohjoissuuntainen raitiolinja 5. Raitiolinjan reitti kulkee Eiran paate-
pysakilta Fredrikinkatua pitkin Kamppiin ja Toolon lapi Runeberginkatua ja To-
peliuksenkatua Meilahteen Kuusitielle. Linjalla korvataan nykyiset runkolinjat 20
ja 30 Toolossa ja Etela-Helsingissa.

Linja yhdistaa Meilahden, T66lon ja Etela-Helsingin vaihdottomalla yhteydella
Kampin ja Meilahden merkittaviin solmupisteisiin. Linjan parina toimii linja 4

Kampin ja Meilahden valilla.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet linjan 5 reitilla: Meilahti (3, 4, 10, 13),
T606I6 (1, 4 ja 8), Kamppi (4, 7 ja 9 seka metro) ja Kuusitie (bussit)
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== 5 Eira - Kamppi - Meilahti

Kuva 6. Kartta linjan 5 reitista

Linja 14 Kirurgi — Munkkiniemi — Kannelmaki
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linja 14 on uusi Lansi-Helsingin raideliikenteen runkoyhteys ja toimii osana
joukkoliikenteen verkostokaupunkia kytkemalla yhteen solmukohtia vaihtoyh-
teyksineen. Sen reitti kulkee Ullanlinnan Kirurgilta Mannerheimintien vartta Hel-
singin ydinkeskustaan, Meilahteen ja Munkkiniemeen, josta linja jatkaa Huopa-
lahdentien ja Vihdintien uusia rataosuuksia pitkin Kannelmaen etelaosiin asti.
Pohjoisimmalla osuudella Lansi-Haagan aukion ja Kannelmaen valilla linja tar-
joaa vaihdottoman yhteyden lantiseen kantakaupunkiin ja sen solmukohtiin
seka tarjoaa yhteyden Valimon ja Pohjois-Haagan asemille, joilta on nopeat yh-
teydet ydinkeskustaan asti. Lansi-Haagan aukion etelapuolella linjan toimii yh-
teytena ydinkeskustaan ja lantiseen kantakaupunkiin. Linja toimii lisaksi etelai-
sen Helsingin ydinkeskustayhteytena ja korvaa nykyisen linjan 10 palvelun Ul-
lanlinnassa. Linjan 14 varren maankayton taydentyessa linjan vuorovalia on tar-
vittaessa tihennettava suunnitellusta.
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Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet linjan 14 reitilla: ydinkeskusta (1, 2, 3, 4,
6, 7, 9 ja 10, junat ja metro), Ooppera (1, 2, 8 ja 10), Meilahti (3, 4, 5, 10ja 13 ja
busseihin), Lansi-Haagan aukio (15), Valimon asema (junat), Pohjois-Haagan
asema (junat).

== 14 Kirurgi - Munkkiniemi -
Kannelméki

HELS\MGFORS

Kuva 7. Kartta linjan 14 reitista

Linja 29 Kamppi — Meilahti — Munkkivuori
Arkiliikenteen perusvuorovali 20 minuuttia

Linja 29 kulkee Kampista Mechelininkadun kautta Paciuksenkadulle, josta edel-
leen Munkkiniemen puistotien ja Professorintien kautta Munkkivuoreen. Munkki-
vuoressa linja palvelee Ulvilantien pohjois- ja lansiosan paattyen Munkkivuoren
ostoskeskukselle. Linja liikenndi myds yoaikaan.

Linja 29 tarjoaa yhteyden Munkkivuoresta esimerkiksi T66l60n ja Helsingin kes-
kustaan. Vaihdoton bussiyhteys sailytetaan Munkkivuoren sisaosista Kamppiin,
koska kaikkia nykyisen linjan 20 pysakkeja palvelevalle raitiotien liityntalinjalle ei
ole edellytyksia Munkkivuoren ostoskeskuksen ympariston katu- ja pysakkiver-

kon rajoitteiden vuoksi.
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Linja 29 toteuttaa yhdessa linjan 39 kanssa kattavan joukkoliikennepalvelun
myos Mechelininkadulle. Lisaksi linja tarjoaa joukkoliikennetta erityisesti Ulvilan-
tielle ja Professorintielle. Ulvilantiella linja 29 korvaa runkolinjan 20 liikennetta,
kun taas Professorintiella linja 29 korvaa nykyista linjan 500 reittiosuutta.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Kamppi (metro), Paciuksenkaari (4, 13,
14, 510).

== 29 Kamppi - Munkkivuori

1 ® Mepbox ® OpenStreetiiap

Kuva 8. Kartta linjan 29 reitista.

Linja 39 Kamppi — Meilahti — Pajamaki — Konala — Malminkartano — Myyr-
maki

Arkiliikenteen perusvuorovali 20 minuuttia

Linja 39 kulkee linjan 29 rinnalla Kampista Mechelininkadun ja Paciuksenkadun
kautta Munkkiniemen aukiolle saakka. Tasta eteenpain linja kulkee nykyisen
runkolinjan 30 reittia Myyrmaen asemalle; linjan 30 reitista poiketen linja 39 ei
kuitenkaan kulje Vanhan viertotien kautta. Lisaksi linja tekee piston Pajama-
keen.
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Linja tarjoaa yhteyden Vaskipellosta Malminkartanoon ja Myyrmakeen. Taman
lisaksi linjalla paasee kulkemaan vaihdotta Konalasta ja Pajamaesta Helsingin
keskustaan. Raitiolinja 14 kulkee Toolossa Mannerheimintieta pitkin, joten linja
39 sailyttaa yhteyden Toolon lansiosista Munkkivuoreen ja Pitajanmaelle.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Kamppi (metro), Paciuksenkaari (4, 13,
14, 510), Munkkivuori (13, 14), Takomotie (15, 200), Pitdjanmaen asema (A, 54,
554), Malminkartanon asema (I/P), Myyrmaen asema (I/P, 560).

== 39 Kamppi - Pajamaki - Konala
- Malminkartano - Myyrmaki

P
HELSINKI o A
HELSINGFORS - -

Kuva 9. Kartta linjan 39 reitista
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Linja 41 Kuninkaantammi — Kannelmaki — Haaga — Munkkivuori — Talin-
ranta

Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linja 41 kulkee Kuninkaantammesta Kannelmaen ja Haagan kautta Munkkivuo-
reen ja edelleen Talinrantaan. Linja korvaa nykyisen linjan 52 pohjoisosan Ku-
ninkaantammen ja Munkkivuoren valilla.

Linja 41 tarjoaa Kuninkaantammesta, Hakuninmaalta ja Maununnevalta liityn-
tayhteyden I- ja P-juniin Kannelmaessa. Pohjoisessa paassaan linja palve-
lee erityisesti koulumatkayhteyksia. Talinrannassa linja toimii liityntayhteytena
raitiolinjoille 13 ja 14. Linja mahdollistaa toivotun yhteyden Munkkivuoresta ja
Talinrannasta Huopalahden asemalle.

Linjastoluonnoksessa linja 52 jakautuu kahteen eri linjaan, linjoihin 41 ja

52. Asiakasymmarryksen ja nousijamaarien perusteella Kaarelan ja Haagan
alueelta ei matkusteta kovin paljon Otaniemeen asti. Linjan etelaisella reitti-
osuudella on myos huomattavasti vahemman matkustajia pohjoiseen reittiosuu-
teen verrattuna. Jakamalla linja kahtia tarjontaa voidaan paremmin kohdentaa
kaytetyimmille reittiosuuksille. Kaarelan ja Haagan alueelta Otaniemen suun-
taan kulkevat paasevat edelleen perille vaihtamalla linjalta 41 raitiolinjalle 15
Huopalahden asemalla tai linjalle 52 Huopalahdentiella.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Kannelmaen asema (I/P, 56), Kanteletta-
rentie (40), llkantie x Eliel Saarisen tie (15), Huopalahden asema (junat, 15),
Talontie (59, 200, 300), Munkkivuori (13, 14).
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== 41 Talinranta - Munkkivuori -
Kannelmaki - Kuninkaantammi

¢ ¢
L 2
=

QOlmapbox a re

Kuva 10. Kartta linjan 41 reitista
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4.3. Muuttuvat linjat

Linja 1 Katajanokan terminaali — To6l6 — Kapyla
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linjan 1 reitti muuttuu Lasipalatsin etelapuolella. Linja kaannetaan Aleksanterin-
katua pitkin Katajanokan terminaalille. Linjan likenndintiajat eivat muutu nykyi-
sesta. Yhdessa linjan 2 kanssa linja 1 muodostaa tihealiikenteisen yhteyden Ka-
tajanokan ja ydinkeskustan valille. Katajanokan palvelun keskittdminen samoille
pysakeille ydinkeskustassa selkeyttaa saaren matkustajapalvelua.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Ydinkeskusta (2, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 14, ju-
nat ja metro), Tool6 (Apollonkatu) (4, 5, 8), Ooppera (2, 8, 10, 14 ja bussit), Sor-
nainen (6, 7, 8, metro ja bussit).

== 1 Katajanokan terminaali -
6616 - Kapyld

box © OpenStreetiviap

Kuva 11. Kartta linjan 1 reitista
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Linja 2 Katajanokka — Mannerheimintie - Pasila
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linjan 2 reitti muuttuu T6olossa, Kampissa ja Etela-Helsingissa. Linjan 2 reitti
kulkee suunnitelmassa Katajanokan Merisotilaantorilta Aleksanterinkatua pitkin
Lasipalatsille, josta Mannerheimintien vartta pitkin Oopperalle. Oopperan poh-
joispuolella reitti ei muutu, joskin valivaiheessa ennen Messukeskuksen edus-
tan muutoksia linja paatettaneen Ratapihantielle Pasilan aseman kupeeseen.

Linja 2 on Katajanokan paayhteys laajoin liikenndintiajoin ja yhdessa linjan 1
kanssa muodostaa tihealiikenteisen yhteyden Lasipalatsin ja Katajanokan va-
lille. Katajanokan pysakkiverkkoon on suunniteltu alustavia muutoksia, joilla
kahden linjan palvelusta saadaan mahdollisimman laaja alueella.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: ydinkeskusta (1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 14, ju-
nat ja metro), Ooppera (1, 8, 10, 14 ja bussit), Pasila (7, 9, 11, 13, junat ja bus-
sit)

== 2 Katajanokka -

® Mapbox ® OpenStreetiap ©¥/Ke0

Kuva 12. Kartta linjan 2 reitista
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Linja 3 Olympiaterminaali — Kallio — Meilahti
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linjan 3 reitti sailyy paaosin entiselladn. Uuden raitiolinjan 5 perustaminen siir-
taa linjan Meilahden paatepysakin Kuusitieltd Rosina Heikelin puistoon Meilah-
den sairaalalle. Linjan palvelutaso pysyy muuten nykyisella tasolla.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: ydinkeskusta (1, 2, 4, 6, 7, 9, 10, 14, ju-
nat ja metro), Hakaniemi (6, 7, 9, 12, metro ja bussit), Meilahti (3, 4, 5, 10, 13 ja
bussit)

== 3 Olympiaterminaali - Kallio -
Meilahti

73 DAGEIIES o Mapbox & Openstreetivas

Kuva 13. Kartta linjan 3 reitista
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Linja 4 Olympiaterminaali — T6616 — Munkkiniemi
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linjan 4 reitti muuttuu. Linjan eteldainen paatepysakki siirretaan Olympiatermi-
naalille, josta linja kulkee nykyisen linjan 2 reittid Kaivokadun ja Kampin lapi
TA6I60N, josta linja kulkee ToOoIoN sisalla Meilahteen ja sielta nykyiselle paate-
pysakilleen Munkkiniemeen. Linja muodostaa yhdessa uuden raitiolinjan 5
kanssa tihealiikenteisen runkoyhteyden Meilahden ja Kampin solmukohtien va-
lille sailyttaen samalla roolinsa Vanhan Munkkiniemen ydinkeskustayhteytena.
Linjan lilkkenndintiajat eivat muutu.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: ydinkeskusta (1, 2, 3, 6, 7, 9, 10, 14, ju-
nat ja metro), Kamppi (5, 7, 9, metro ja bussit), T6616 (Apollonkatu) (1, 5, 8),
Meilahti (3, 5, 10, 13 ja bussit)

==/ Olympiaterminaali - T66I0 -
Munkkiniemi

XY Mapbox © OpenStreetMap

Kuva 14. Kartta linjan 4 reitista
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Linja 7 Jatkasaari — Kruununhaka — Sornadinen — Pasila
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linjan 7 reitti muuttuu pohjoisella osuudellaan. Linjan 13 jatke Munkkivuoreen
korvaa linjan 7 tarpeen Meilahden ja Pasilan valilla ja linja paatetaan lta-Pasi-
laan.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: ydinkeskusta (1, 2, 3, 4, 6, 9, 10, 14, ju-

nat ja metro), Hakaniemi (3, 6, 9, 12, metro ja bussit), Sérnainen (1, 6, 8, metro

ja bussit), Pasila (2, 9, 11, 13, junat ja bussit)

Oimopboxd KA [remix

pbox © Openstreetiviap

Kuva 15. Kartta linjan 7 reitista
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Linja 10 Eira — Mannerheimintie — Pikku Huopalahti
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linjan 10 reitti muuttuu Ylioppilastalon etelapuolella. Linja kdannetaan Bulevar-
dia pitkin Fredrikinkadulle ja Tehtaankadulle ja sieltd Eiran paatepysakille. Lin-
jan muutoksella korvataan Eirasta linjastomuutoksen seurauksena poistuvan
linjan 1 palvelua seka tarjotaan uusi vaihdoton yhteys eteldisesta Helsingista
Mannerheimintieta pohjoiseen. Linjan liikenndintiajat eivat muutu nykyisesta.

Linja 14 korvaa linjan 10 Ullanlinnassa.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: ydinkeskusta (1, 2, 3, 4, 6, 7, 9, 14, junat
ja metro), Ooppera (1, 2, 8 ja 14), Meilahti/Toolon tulli (3, 4, 5, 13, 14 ja bussit).

== 10 Eira - Mannerheimintie -
Pikku Huopalahti

Kuva 16. Kartta linjan 10 reitista
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Linja 13 Nihti — Kalasatama — Pasila — Meilahti — Munkkivuori
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linja 13 jatketaan Pasilasta Meilahden ja Munkkiniemen kautta Munkkivuoreen.
Linjan pidennys vahvistaa poikittaisia raitioliikenteen yhteyksia ja yhdistaa mer-
kittavia kantakaupungin ulomman kehan solmukohtia.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Meilahti/T66lon tulli (3, 4, 5, 10, 14 ja
bussit), Pasila (2, 7, 9, 11, junat ja bussit), Velodromi (1, 7, 11 ja bussit), Kala-
satama (metro ja bussit), Nihti (12).

== 13 Nihti - Kalasatama - Pasila -
Meilahti - Munkkivuori

‘;E;{\"?f\i" IPEOXE RS (e M i X% Mapbox © OpenStreetMap

Kuva 17. Kartta linjan 13 reitista
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Linja 37 Kannelmaki — Malminkartano — Myyrmaki
Arkiliikenteen perusvuorovali 20 minuuttia, ruuhka-aikaan 10 minuuttia

Linja 37 kulkee Myyrmaesta Honkasuon ja Malminkartanon kautta Kannelma-
keen. Myyrmaen asemalta lahtien linja kulkee nykyista reittia Malminkartanoon
asti. Kartanonkaarelta linja jatkaa Ruosilanmutkan ja Ruosilantien kautta Vihdin-
tielle. Vihdintielta linja kdantyy Kaupintielle, josta linja jatkaa Kantelettarentielle
kauppakeskus Kaaren eteen. Paatepysakki sijaitsee Pelimannintiella.

Linja tarjoaa yhteyden Vihdintiella samalla pysakilla linjalle 300, jolla paasee lin-
jan 37 entisen reitin varrelle Ruskeasuolle ja Meilahteen. Linja tarjoaa myos yh-
teyden Malminkartanosta raitiolinjalle 14.

Reittimuutoksella toteutetaan asukkaiden toive paasta vaihdottomalla bussiyh-
teydella Malminkartanosta kauppakeskus Kaareen. Lyhyempi reitti tarjoaa tas-
mallisempaa ja luotettavampaa palvelua, jolloin myos vaihdot ovat sujuvampia.

Linja 37 on nykyisella reitilldaan ydinkeskustan ja Vihdintien valilla paallekkaista
tarjontaa monen muun linjan kanssa, ja sen kustannustehokkuus on melko
heikko. Muuttamalla linja palvelemaan liityntaa linjoille 14 ja 300 kantakaupun-
gin suuntaan voidaan linjan ruuhka-aikojen tarjontaa lisata kustannusneutraa-
listi, kun linjan reitti ja kierrosaika lyhenevat. 10 minuutin vuorovali ruuhka-ai-
koina mahdollistaa paremmat vaihtoyhteydet juniin Malminkartanon asemalla.
Malminkartanon yhteydet monipuolistuvat nykyisesta, kun syntyy uusi yhteys
Kannelmakeen kauppakeskus Kaarelle.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Myyrmaen asema (I/P, 560), Malminkar-
tanon asema (I/P), Konalan puisto (300), Pohjois-Haagan asema (I/P, 14).
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== 37 Myyrmaki - Malminkartano
- Kannelmaki
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Kuva 18. Kartta linjan 37 reitista
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Linja 52 Kannelmaki — Maununneva — Etela-Haaga — Munkkivuori — Ota-
niemi

Arkiliikenteen perusvuorovali 20 minuuttia

Linja 52 kulkee Kannelmaen asemalta Maununnevan, Etela-Haagan ja Munkki-
vuoren kautta Otaniemeen. Linja kulkee pohjoispaassa linjan 42 nykyista reittia,
mutta kaantyy Hameenlinnanvaylalta Metsalantielle. Etela-Haagassa linja kor-
vaa nyKkyisen linjan 41 reittiosuutta Haagan urheilutiella ja Riistavuoressa. Eliel
Saarisen tieltd eteenpain linjan reitti vastaa nykyista linjaa 52.

Linja 52 tarjoaa yhteyden Maununnevalta esimerkiksi raitiovaunuun ja junaan,
jonka lisaksi reitti kattaa esimerkiksi koulumatkayhteyksia ruotsinkieliseen kou-
luun Munkkiniemessa. Nykyisen linjan 42 loppuessa yhteys Maununnevalta
Kaarelantien varresta ydinkeskustaan ja Meilahteen muuttuu vaihdolliseksi.
Vaihto tapahtuu linjalta 52 linjalle 400 Hameenlinnanvaylan varressa. Maunun-
nevan yhteyksien parantamiseksi voidaan jatkosuunnittelussa tarkastella Ha-
meenlinnanvaylalla sijaitsevan Raitamaantien pysakkiparin kayttéonottoa linjalla
400.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Kannelmaen asema (I/P), Pirkkolantie
(400, 15), Angervotie (junat Huopalahden asemalta), Talontie (41, 59, 200,
300), Munkkivuori (13, 14), Otaniemi (metro, 15).

== 52 Kannelmaki - Maununneva
- Munkkivuori - Otaniemi

Kuva 19. Kartta linjan 52 reitista
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Linja 57 Kontula (M) — Viikki — Koskela — Ruskeasuo — Munkkivuori
Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linja 57 jatkaa nykyisella reitillaan, mutta linjan toinen paatepysakki siir-
tyy Munkkivuoreen. limalasta eteenpain linja kulkee reittia Hakamaentie — Vih-
dintie — Lapinmaentie — Huopalahdentie — Munkkivuoren ostoskeskus.

Linjan nykyinen paatepysakki Munkkiniemessa poistuu, koska Helsingin kau-
punki on kaavoittanut nykyisen paatepysakin alueelle rakentamista. Yhteys
Munkkiniemesta esimerkiksi llmalaan, Koskelantien varteen ja Viikkiin muuttuu
vaihdolliseksi. Lyhentamalla reittia voidaan parantaa linjan luotettavuutta ja tas-
mallisyytta vaikuttamatta merkittavasti matkustuskokemukseen.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Kontula (metro, 560), Viikin tiedepuisto
(15, 78), limalan asema (I/P, A), Munkkivuori (13, 14).

== 57 Munkkivuori - Kontula{M)

® Mapbox ® OpenStreathap

Kuva 20. Kartta linjan 57 reitista
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Linja 59 Herttoniemi — Aleksis Kiven katu — Pasila — Konala — Malminkar-
tano

Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linja

Linja 59 jatkaa paaosin nykyisella reitillaan. Linjan itapaassa reitti kulkee Aleksis
Kiven katua pitkin Teollisuuskadun sijaan.

Linja 59 kulkee Aleksis Kiven katua pitkin, koska Teollisuuskadun palvelua halu-
taan vahvistaa siirtamalla linjat 500 ja 510 sinne. Teollisuuskadulla sijaitsee
useita tyopaikkoja ja oppilaitoksia, joten runkolinjat 500 ja 510 palvelevat tehok-
kaasti tyo- ja koulumatkaliikennetta pidemmilta etaisyyksilta. Aleksis Kiven ka-
dulla raitiolinja 9 ja linja 59 tarjoavat korkean palvelutason ja monipuoliset yh-
teydet alueen asukkaille.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Herttoniemi (metro, metron liityntalinjat),
Kalasatama (11, 13, 56), Pasilan asema (junat, useat raitio- ja bussilinjat), Ta-
lontie (41, 200, 300), Takomotie (15, 200), Pitdjanmaen asema (A, 54, 554).

== 59 Herttoniemi - Pasila -
Malminkartano

Kuva 21. Kartta linjan 59 reitista
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Linja 212 Meilahti — Laajalahti — Kauniainen
Arkiliikenteen perusvuorovali 30 minuuttia

Linja 212 kulkee nykyisella reitillaan Kauniaisista Laajalahteen, mutta paattyy
Meilahteen. Linja ei siis kulje enda Toolon kautta Kamppiin. Linjan lopullinen
paatepysakin paikka Meilahdessa tulee tarkentumaan.

Reittimuutokseen vaikuttavat useat reunaehdot, jotka rajoittavat linjan kulke-
mista Helsingin keskustaan asti. Linjan matkustajamaarat ovat vahaisia Kampin
ja Meilahden valilla, silla linjalla tehdaan matkoja erityisesti Meilahden sairaala-
alueelle. Meilahdesta keskustaan kulkevat raitiolinjat 4, 5 ja 14 vahentavat tar-
vetta samaa reittia kulkeville busseille. Linja on aiemmin ajanut Topeliuksenka-
tua ja Runeberginkatua pitkin, jotka nyt rauhoitetaan paaosin raitioliikenteelle.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Paciuksenkaari (4, 13, 14, 510)

== 212 Meilahti - Kauniainen

Kuva 22. Kartta linjan 212 reitista
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Linja 213 Meilahti — Suvela — Espoon keskus — Kauklahti
Arkiliikenteen perusvuorovali 30 minuuttia, ruuhka-aikaan 20 minuuttia

Linja 213 kulkee nykyisella reitilldan Kauklahdesta Espoon keskuksen ja Suve-
lan kautta, mutta paattyy Meilahteen. Linja ei siis kulje enaa Toolon kautta
Kamppiin. Linjan lopullinen paatepysakin paikka Meilahdessa tulee tarkentu-
maan.

Reittimuutokseen vaikuttavat useat reunaehdot, jotka rajoittavat linjan kulke-
mista Helsingin keskustaan asti. Linjan matkustajamaarat ovat vahaisia Kampin
ja Meilahden valilla, silla linjalla tehdaan matkoja erityisesti Meilahden sairaala-
alueelle. Meilahdesta keskustaan kulkevat raitiolinjat 4, 5 ja 14 vahentavat tar-
vetta samaa reittia kulkeville busseille. Linja on aiemmin ajanut Topeliuksenka-
tua ja Runeberginkatua pitkin, jotka nyt rauhoitetaan paaosin raitioliikenteelle.

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Paciuksenkaari (4, 13, 14, 510)

== 213 Meilahti - Kauklahti

Kuva 23. Kartta linjan 213 reitista
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Linja 506
Arkiliikenteen perusvuorovali 15 minuuttia

Linjan 506 reitti pysyy muuten ennallaan, mutta reitti lyhenee Pasilaan. Linjan
paatepysakki siirtyy Ruskeasuolta Pasilaan, koska runkolinja 500 ajaa Ruskea-
suolle. Linjan tarkka reitti Pasilassa riippuu siitd, mihin paatepysakki voidaan si-
joittaa.

Linjan 506 lyhyempi reitti parantaa linjan luotettavuutta ja tasmallisyytta, minka
lisaksi linja tulee olemaan nykyista kustannustehokkaampi. Ruskeasuolta sailyy
edelleen vaihdoton bussiyhteys Pasilaan runkolinjan 500 myé6ta. Molempien lin-
jojen ei ole jarkevaa ajaa Ruskeasuolle, silla yksi linja tarjoaa riittavan palvelun
alueelle. Ruskeasuon sisaosien joukkoliikennepalvelua korvaa uusi lahibussi-
linja 35(K).

Tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Myllypuro (metro), Viikin tiedepuisto (15,
57, 78), Pasilan asema (junat, lukuisat raitio- ja bussilinjat).

== 506 Myllypuro(M) - Pasila

Kuva 24. Kartta linjan 506 reitista
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Runkolinjat 500 Itakeskus — Teollisuuskatu — Pasila — Ruskeasuo ja 510(A)
Herttoniemi — Teollisuuskatu — Pasila — Westendinasema (- Kivenlahti)

Arkiliikenteen perusvuorovali 10 minuuttia, korkean palvelutason linjat

Runkolinjat 500 ja 510(A) siirtyvat kulkemaan Aleksis Kiven kadun sijaan Teolli-
suuskatua pitkin yhdessa linjan 510 kanssa. Teollisuuskadulla sijaitsee useita
tyopaikkoja ja oppilaitoksia, joten runkolinjat 500 ja 510 palvelevat tehokkaasti
tyo- ja koulumatkaliikennetta pidemmilta etaisyyksilta. Aleksis Kiven kadulla rai-
tiolinja 9 ja linja 59 tarjoavat korkean palvelutason ja monipuoliset yhteydet alu-
een asukkaille.

Lansipaassa linja 500 ei enaa kulje Munkkivuoreen, vaan uusi paatepysakki si-
jaitsee Ruskeasuolla Nauvontiella. Ruskeasuon suuntaan linja kulkee Meilah-
den ohitettuaan reittia Mannerheimintie — Hakamaentie — Nauvontie. Ruskea-
suolta lahtiessaan linja kulkee reittia Nauvontie — Koroistentie — Mannerheimin-
tie, josta linja jatkaa nykyiselle reitilleen.

Linjan lansipaassa uusi reitti korvaa linjan 506 lansiosan, kun linja 506 paattyy
Pasilaan. Ruskeasuon ja Pikku Huopalahden alueelta liikutaan paljon Pasilan
asemalle, ja tama on myos yksi alueella asuvien toivematkakohteista. Linja ei
enaa kulje Munkkivuoreen, silla raitiolinja 13 jatketaan Pasilasta Meilahden
kautta Munkkivuoreen asti. Munkkivuoresta sailyy siis edelleen vaihdoton yh-
teys Pasilaan. Matka bussipysakille pitenee hieman Tenholantien ymparistosta.

Jatkossa runkolinja 510 kulkee kahdella tunnuksella: 510 ja 510A. Linja 510 kul-
kee Tapiolaan asti nykyisella reitillaan, mutta ajaa Kivenlahden sijaan Etelatuu-
lentielta Westendinasemalle. Linja 510A taas kulkee Kivenlahteen nykyista reit-
tia pitkin ja sailyttaa siten vaihdottoman bussiyhteyden Lansivaylalta Pasilaan.
Joka toinen linjan 1ahdoista kulkee Westendinasemalle ja joka toinen Kivenlah-
teen.

Nykyisella reitillaan Lansivaylalla linjalla 510 on huomattavasti vahemman mat-
kustajia kuin linjan itapaassa. Paattamalla osan lahdoista Westendinasemalle
palvelua voidaan kohdentaa paremmin sille reittiosuudelle, jossa kysynta on
suurinta. Tama lisaa linjan kustannustehokkuutta.

Linjan 500 tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Iltakeskus (metro, 15, lukuisat
bussilinjat), Herttoniemi (metro, lukuisat bussilinjat), Kalasatama (11, 13, 56),
Pasilan asema (junat, lukuisat raitio- ja bussilinjat), Téolon tulli (lukuisat raitio- ja
bussilinjat).
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Linjan 510 tarkeimmat vaihtopaikat ja -yhteydet: Herttoniemi (metro, lukuisat
bussilinjat), Kalasatama (11, 13, 56), Pasilan asema (junat, lukuisat raitio- ja
bussilinjat), Tédl6n tulli (lukuisat raitio- ja bussilinjat), Paciuksenkaari (4, 14),
Otaniemi (metro, 15).

== 500 Itakeskus - Pasila -
Ruskeasuo
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Kuva 25. Kartta linjan 500 reitista
== 510 Herttoniemi(M) - v
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Kuva 26. Kartta linjan 510(A) reitista



4.4. Lahibussilinjat

Linja 32 Lassila — Riistavuori

Linja 32 kulkee Pohjois-Haagan asemalta Lassilan, kauppakeskus Kaaren,
Pohjois- ja Etela-Haagan kautta Riistavuoreen. Linja lahtee nykyiselta pysakil-
taan Hopeatien palvelutalolta ja kulkee reittia Hopeatie — Pennikuja (Pohjois-
Haagan asema) — Hopeatie — Kaupintie — Laurinniityntie — Niitynperantie — Lau-
rinniityntie — Kaupintie — Kantelettarentie — Nayttelijantie — Ohjaajantie — Aino
Acktén tie — Eliel Saarisen tie — Teuvo Pakkalan tie — Eliel Saarisen tie — Nuija-
miestentie — Poutuntie — Krankantie — Santavuorentie — Nuijamiestentie — Huo-
vitie (Haagan terveysasema) — llkantie — Tunnelitie — Laajasuontie — Haagan
pappilantie — Tunnelitie — Haagan urheilutie — Isonnevantie — Isonnevankuja —
Riistavuoren palvelukeskus.

Linja tarjoaa reitillaan yhteyksia esimerkiksi Hopeatien palvelutalon, kauppakes-
kus Kaareen, Haagan terveysasemalle seka Riistavuoren palvelukeskukseen.

Linja yhdistaa reittiosuuksia nykyisilta linjoilta 31 ja 32. Lisaksi joitain reittiosuuk-
sia ja pistoja jatetaan pois vahaisten matkustajamaarien vuoksi. Linja paattyy
Riistavuoreen, silla nykyisten linjojen reitti Etela-Haagasta Munkkivuoreen on ol-
lut kysynnaltaan vahainen. Tulevaisuudessa reittiosuutta Etela-Haagan ja
Munkkivuoren valilla palvelevat linjat 41 ja 52.

Linjan kustannukset ovat arviolta noin 110 000 € / vuosi.
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Kuva 27. Kartta linjan 32 reitista
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Linja 34(K) Munkkivuori — Kaskisaari

Linja 34 kulkee Munkkivuoresta Munkkiniemen, Kuusisaaren ja Lehtisaaren
kautta Kaskisaareen. Linja Iahtee Munkkivuoren ostoskeskukselta ja kulkee reit-
tia Raumantie — Ulvilantie — Professorintie — Laajalahdentie — Saunalahdentie —
Pikkuniementie — Kuusisaarentie — Lehtisaarentie — Kaskisaarentie.

Lisaksi linja kulkee K-variantilla ruuhka-aikojen ulkopuolella, jolloin se tekee
Munkkiniemessa lenkin reittia Laajalahdentie — Tiilimaki — Tuulaspolku — Rito-
kalliontie — Tiilimaki — Tuulaspolku — Munkkiniemenranta — Saunalahdentie seka
Lehtisaaressa piston Hiidenkiukaantiella.

Linja tarjoaa erityisesti koulumatkayhteyksia Kaskisaaresta, Lehtisaaresta ja
Kuusisaaresta Munkkiniemeen seka yhteyden Ritolehdosta Munkkivuoreen.
Linjalta on poistettu joitain nykyisen linjan 34 pistoja vahaisten matkustajamaa-
rien vuoksi.

Linjan liikenndintikustannukset ovat arviolta noin 150 000 € / vuosi.

== 34 Munkkivuori - Kaskisaari
== 34K Munkkivuori - Kaskisaari

Kuva 28. Kartta linjan 34(K) reitista
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Linja 35(K) Kuusitie — Ruskeasuo (- Munkkivuori)

Uusi lahibussi 35 kulkee Mannerheimintielta Kuusitien paatepysakilta Kiskontien
ja Tenholantien kautta Ortonin sairaalalle. Ruuhka-aikojen ulkopuolella linja jat-
kaa K-variantilla Ortonin sairaalalta Munkkivuoren ostoskeskukselle reittia Ten-
holantie — Koroistentie — Korppaanmaentie — Vihdintie — Lapinmaentie — Nie-
menmaentie — Luuvaniementie — Niemenmaentie — Lapinmaentie — Naantalin-
tie.

Linja tarjoaa ensisijaisesti liityntayhteyden Ruskeasuolta Mannerheimintielle
bussi- ja raitioliikenteeseen, kun Tenholantien paatepysakki poistuu suuremman
bussikaluston kaytosta. Helsingin kaupungin tavoitteena on, etta Ruskeasuon
sisdosien kadut ovat pienipiirteisia paikalliskatuja, jonne suurempi bussikalusto
mahtuu kulkemaan heikosti. Runkolinja 500 Iahtee Ruskeasuolta Pasilaan Nau-
vontielta.

Linjan liikenndintikustannukset ovat arviolta noin 180 000 € / vuosi.

== 35 Kuusitie - Ruskeasuo

== 35K Kuusitie - Munkkivuori

pbox © Cpenstreetiviap

Kuva 29. Kartta linjan 35(K) reitista
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Linja 36 Malminkartano — Pirkkola

Linja 36 kulkee Malminkartanosta Konalan, Pitajanmaen, Lassilan, Kannelmaen
ja Maununnevan kautta Pirkkolaan. Linja lahtee Malminkartanosta Neulastien
pysakilta ja kulkee reittia Neulastie — Pihkatie — Kaarnatie — Kartanonmetsantie
— Malminkartanontie — Konalantie — Riukutie — Konalantie — Ristipellontie — Ajo-
miehentie — Konalantie — Kolsarintie — Vahantuvantie — Konalantie — Pitagjanma-
entie — Kaupintie — Kantelettarentie — Pelimannintie — Kaustisentie (Kannel-
maen terveysasema) — Pelimannintie — Klaneettitie — Soittajantie — Urkupillintie
— Kanneltie — Vanhaistentie — Juoksuhaudantie — Vannetie — Ladonlukonpolku —
Maununnevantie — Kaarelantie — Pirkkolan metsatie.

Linja tarjoaa yhteyksia esimerkiksi kauppakeskus Ristikkoon, kauppakeskus
Kaareen, palvelutaloihin, Kannelmaen terveysasemalle ja Pirkkolan liikuntapuis-
toon. Linjalla on kokonaisuudessaan kerannyt suhteellisen hyvin matkustajia,
minka vuoksi sen vuorovalia esitetdan tihennettavan. Linjalta on kuitenkin pois-
tettu joitain nykyisen linjan 36 pistoja ja reittiosuuksia vahaisten matkustajamaa-
rien vuoksi.

Linjan liikenndintikustannukset ovat arviolta noin 280 000 € / vuosi.

== 36 Pirkkola - Malminkartano

Kuva 30. Kartta linjan 36 reitista
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4.5. Yélinjat

Taman suunnitelman myota perustetaan uusi yolinja 39N ja tehdaan reittimuu-
tos olemassa olevalle linjalle 345N.

Linja 39N Kamppi — Meilahti — Konala — Malminkartano — Myyrmaki

Uusi ydlinja 39N tarjoaa joukkoliikennepalvelua Mechelininkadun ymparistoon,
Konalaan ja Malminkartanoon. Linja 39N kulkee linjan 39 kanssa yhtenevaa
reittid Kampista Konalaan. Taman jalkeen linja kiertaa etelaisen Malminkarta-
non reittia Kartanonkaari — Pakarituvantie — Parivaljakontie — Luutnantintie —
Kartanonkaari — Malminkartanontie. Malminkartanontielta linja ajaa linjan 39
kanssa yhtenevaa reittia Myyrmaen asemalle. Ydlinja ei tee pistoa Pajamakeen.

== 39N Kamppi - Konala - Myyrmaki

2 Mapbox © OpenStreeth/ap

Kuva 31. Kartta linjan 39N reitista
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345N Elielinaukio — Honkasuo — Hameenkyla — Rinnekoti

Yodlinjalle 345N tehdaan reittimuutos Honkasuon kautta. Linja ajaa nykyisella
reitilldan Vihdintien ja Malminkartanontien risteykseen, minka jalkeen linja kul-
kee reittid Naapuripellontie — Perhosenkierto — Honkasuontie — Rajatorpantie —
Vihdintie. Vihdintielta eteenpain linja jatkaa nykyista reittiaan paatepysakilleen
asti.

== 345N Elielinaukio - Honkasuo -
Hameenkyla - Rinnekoti

B)ersber T ceaafiz
Olnep & Maphox © OpenStreethiap

Kuva 32. Kartta linjan 345N reitista

5. Linjastosuunnitelman vaikutukset

5.1. Vaikutukset joukkoliikennepalveluun ja -yhteyk-
siin

5.1.1. Palvelutason alueelliset korotukset

Verkostokaupungin joukkoliikennejarjestelma -tyossa (Verjo, Helsingin kaupunki
2025) tunnistettiin Helsingissa tiettyja tiheasti asuttuja alueita, joilla olisi
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perusteltua tarkastella joukkoliikenteen maarallisen palvelutason parantamista
kaytettavissa olevien resurssien puitteissa. Palvelutasotavoitteeksi Verjo-tyo
asetti enintaan 400 metrin linnuntie-etaisyyden pysakille, jolta likenndi linja tai
linjapari, jolla tarjotaan joukkoliikennetta enintaan 10 minuutin vuorovalilla lapi
paivan. Lansi-Helsingin linjastosuunnitelmatyon suunnittelualueella sijaitsevat
naistd Munkkivuoren lansiosa (sisaltaen Talinrannan), Malminkartanon eteldosa
seka Toolon lantisin osa Mechelininkadun lansipuolella.

Munkkivuoren lansiosa ja Talinranta tulevat lahes kokonaisuudessaan tiheasti
likenndivan linjan 41 palvelun piiriin. Vuorotarjonta arkisin ruuhka-aikojen ulko-
puolella kasvaa runkolinjaan 20 verrattuna. Lisaksi Ulvilantiella sailyy suora yh-
teys keskustaan (Kamppi) linjan 29 my6ta. Verjo-tydn parantamistavoite Munk-
kivuoren suhteen voidaan siis katsoa saavutetuksi.

Malminkartanon joukkoliikennepalvelu perustuu vahvasti lahijunaliikenteeseen.
Verjo-tydssa tunnistettiin palvelutason mahdolliseksi parantamiskohteeksi alu-
een etelaosa, josta linnuntie-etaisyys Malminkartanon ja Kannelmaen asemille
on yli 400 metria. Joukkoliikenteen lahipalvelua alueella hoitaa nykyisin linja 37,
joka on myos Malminkartanon yhteys Meilahteen ja lantiseen kantakaupunkiin.
Tassa suunnitelmassa esitetaan linjalle 37 reittimuutosta Kannelmakeen kaup-
pakeskus Kaarelle, linjan oikaisemista Ruosilanmutkan kautta Vihdintielle seka
vuorovalin lyhentamista 10 minuuttiin ruuhka-aikoina. Liikkennemallitarkastelun
perusteella Ruosilanmutkan oikaisu lyhentaa matka-aikoja ja kasvattaa linjan
matkustajamaaria. Tavoite vuorotarjonnan lisaamisesta toteutuu siis vain
ruuhka-aikoina. Toisaalta nopeimmat yhteydet kantakaupungin tarkeisiin matka-
kohteisiin, kuten ydinkeskustaan ja Pasilaan, tarjotaan Malminkartanossa joka
tapauksessa lahijunalla, jonka lyhyt ajoaika kantakaupunkiin kompensoi pitkah-
koa kavelymatkaa tietyissa Malminkartanon osissa. Bussiliikennettd Malminkar-
tanossa rajoittaa voimakkaasti alueen ulkosyo6ttdinen katuverkko ja ajoyhteyden
puuttuminen Kannelmaen suuntaan. Mikali bussilinjan reitittdminen Kannelma-
esta suoraan Malminkartanoon tehtaisiin infran puolesta mahdolliseksi, avaisi
se taysin uusia mahdollisuuksia parantaa Malminkartanon joukkoliikenneyhteyk-
sia.

To6l6ssa Mechelininkadun lansipuolella oleva Verjo-tydssa tunnistettu palvelu-
tason katvealue poistuu Lansi-Helsingin linjastosuunnitelman mya6ta, kun
Mechelininkadulle tulee kaksi 20 minuutin vuorovalilla likenndivaa peruslinjaa,
jotka yhdessa tarjoavat palvelua 10 minuutin valein Iapi paivan.
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5.1.2. Muutokset yhteyksilla tarkeisiin matkakohteisiin

Linjastomuutosten vaikutuksia analysoitiin tarkastelemalla yhteyksia linjasto-
suunnitelman alueelta tarkeimpiin matkakohteisiin Helsingissa ja naapurikun-
nissa. Tarkasteltavat matkakohteet ovat samat, kuin Helsingin kaupungin Verjo-
tydssa (Helsingin kaupunki 2025). Tarkastelu tehtiin Helsingin kaupungin hallin-
nollisen alueajon mukaisille pienalueille. Tarkastellut muuttujat olivat vaihtojen
lukumaara seka yhteyden toteutuminen korkean palvelutason linjastolla enin-
taan yhdella vaihdolla.

Ylivoimaisesti suurin osa tarkastelluista yhteyksista toteutuu suunnitelman mu-
kaisella korkean palvelutason linjastolla enintaan yhdella vaihdolla. Poikkeuk-
sena ovat lahinna Honkasuon, Maununnevan ja Pajamaen pienalueet, joilla tar-
kastelun kohteena olleella reittiosuudella ei liikennoi korkean palvelutason lin-
joja. Tarkastelutaulukot ovat taman raportin liite x.

Yhteydet ydinkeskustaan ja Meilahteen muuttuvat vaihdollisiksi Maununnevalla
(Kaarelantien varsi), Honkasuolla seka Talinrannassa. Kyseiset alueet ovat asu-
kasmaaraltaan pienia ja ne sijaitsevat sivussa joukkoliikenteen paareiteilta.
Kaarelantien varresta voi matkustaa ydinkeskustaan ja Meilahteen vaihtamalla
linjalle 400 samalla pysakilla Hameenlinnanvaylan varressa. Jatkossa on mah-
dollista vaihtaa myds junaan Huopalahden asemalla (linja 52 pysahtyy Angervo-
tien pysakilla) matkustaakseen ydinkeskustaan tai Pasilaan. Honkasuolta paa-
see nopeimmin Helsingin keskustaan vaihtamalla Malminkartanon asemalla lin-
jalta 37 junaan. Myos Myyrmaen asema Vantaan puolella on saavutettavissa
Honkasuolta mm. linjalla 560. Linjalta 37 on vaihtoyhteys linjoille 300 ja 14 Mei-
lahden suuntaan. Talinrannan Muusantorilta on jatkossa 10 minuutin valein kul-
keva yhteys Munkkivuoreen raitiolinjoille 13 ja 14 Pasilan ja ydinkeskustan
suuntiin. Suora linja 29 Kamppiin pysahtyy Ulvilantiella noin puolen kilometrin
paassa.

Korkean palvelutason joukkoliikenteen alue laajenee, kun linja 41 alkaa liiken-
noida Ulvilantien etelakehan kautta Talinrantaan. Uutta linjastossa on suora yh-
teys Talinrannasta ja Munkkivuoren sisaosista Huopalahden asemalle, jossa voi
vaihtaa esimerkiksi lentokenttajunaan tai raitiolinjalle 15 idan suuntaan. Munkki-
niemesta ei ole jatkossa suoraa yhteytta Huopalahden aseman pysakille, mutta
toisaalta uudelta raitiolinjalta 14 voi vaihtaa juniin Valimossa ja Pohjois-Haa-
gassa seka raitiolinjalle 15 Lansiympyrassa. Lisaksi linjalla 52 paasee Munkki-
niemesta Haagaan Angervotien pysakille, joka on kavelyetaisyydella Huopalah-
den asemasta.
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Suora yhteys Munkkivuoresta Pasilaan kulkee jatkossa Huopalahdentielta yh-
teyden siirtyessa raitiolinjalle 13. Vuorovali lyhentyy ruuhka-aikojen ulkopuolella.
Osassa Munkkiniemea ja Munkkivuorta kavelymatka Pasilan linjan pysakille pi-
tenee, mutta toisaalta vuorovali on ruuhka-aikojen ulkopuolella nykyista lyhy-
empi. Yhteys Niemenmaesta Pasilaan paranee kavelymatkojen lyhentyessa.
Suora yhteys Munkkiniemesta ja Munkkivuoresta Itakeskukseen poistuu, mutta
vaihdollinen yhteys raitiovaunulla ja metrolla muodostuu laadukkaasti ydinkes-
kustan tai Kalasataman kautta.

Linjaan 52 kohdistuvien muutosten vuoksi yhteydet Otaniemesta Hakuninmaalle
ja Kuninkaantammeen muuttuvat vaihdollisiksi. Yhteydet Otaniemen ja Haagan
valilla nojaavat entistd vahvemmin raitiolinjaan 15. Toisaalta uuden linjan 52
myota syntyy uusia suoria yhteyksia Otaniemesta Haagan urheilutien varteen
sekd Maununnevalle. Suoran Otaniemi—Munkkivuori-yhteyden vuorotarjonta su-
pistuu.

Linjan 500 reittimuutoksen myota syntyy uusi suora korkean palvelutason yh-
teys Itakeskuksesta ja Kalasatamasta Mannerheimintien pohjoisosan varteen.
Linja 510 kulkee jatkossa lapi paivan 10 minuutin valein, joten palvelutaso para-
nee ruuhka-aikojen ulkopuolella ja palvelu muuttuu saanndllisemmaksi Kuusi-
saaressa ja Lehtisaaressa matkoilla ydinkeskustaan, Meilahteen, Pasilaan ja
Kalasatamaan.

Lansi-Helsingissa alueellisesti merkittavaan Kaaren palvelukeskittymaan syntyy
uudet suorat yhteydet Malminkartanosta, Honkasuolta, Munkkivuoren sisaosista
seka Talinrannasta. Yhteys Kuusisaaresta ja Lehtisaaresta Kaareen muuttuu
vaihdolliseksi.

5.2. Vaikutukset joukkoliikenteen matka-aikaan ja
Kilpailukykyyn

Joukkoliikenteen kayton houkuttelevuuden kannalta tarkeaa on sen kilpailukyky

suhteessa muihin liikennemuotoihin. Joukkoliikenteen kilpailukykya on tarkas-

teltu liikennemallilla, jolla on vertailtu joukkoliikenteen ja autoliikenteen valista

matka-aikakilpailukyvyn suhteellista muutosta nykytilan ja linjastosuunnitelman

toteutumishetken valilla. Kilpailukyvyn kannalta tarkeda on myos kustannuskil-

pailukyky, mutta koska linjastosuunnitelmassa ei voida vaikuttaa matkustajille
koituviin kustannuksiin, on se tassa jatetty tarkastelun ulkopuolelle.
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Matka-aikojen ja kilpailukyvyn muutokset on laskettu mm. Helsingin keskustaan
(kuva 33), Pasilaan (kuva 34) ja Meilahteen (kuva 35) ja muutokset on laskettu
kaikille yhteyspareille. Matka-aikamuutokset on esitetty minuutteina, negatiivi-

nen matka-aikamuutos merkitsee matka-ajan lyhenemista (kartoissa vihrealla).
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Kuva 33. Matka-aikamuutokset Helsingin keskustaan
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Kuva 34. Matka-aikamuutokset Pasilaan
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Kuva 35. Matka-aikamuutokset Meilahteen

Kilpailukyvyn muutokset (kuvat 36—38) on esitetty suhteellisena muutoksena,
jossa positiivinen prosenttiluku merkitsee joukkoliikenteen kilpailukyvyn parane-
mista suhteessa autoliikenteeseen. Symbolien koko kertoo alueelta kohteeseen
syntyvan kysynnan maaran, ja siten seudullisen merkityksen.
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Kuva 36 Kilpailukyvyn muutos Helsingin keskustaan
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Kuva 37 Kilpailukyvyn muutos Pasilaan
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Kuva 38 Kilpailukyvyn muutos Meilahteen
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Matka-aikamuutokset linjastosuunnitelman vaikutusalueella ovat suurimmaksi
osaksi pienia ja positiivisia. Matka-ajat bussista riippuvaisilla alueilla paikoin pi-
tenevat, mutta matka-aikakilpailukyky paranee, silla vaestonkasvun aiheuttama
automatkojen lisdantyminen ruuhkauttaa katuverkkoa, mika hidastaa myos bus-
siliikennetta. Bussikaistat vahentavat bussiliikenteeseen kohdistuvaa hidastu-
mista. Joillakin alueilla, kuten Talinrannassa ja Konalan lansipuolella on myds
joukkoliikennepalvelun supistamisesta aiheutuvaa matka-aikojen pidentymista,
mika johtuu odotusaikojen ja/tai liityntakavelyjen pidentymisesta. Myos
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Munkkiniemen etelaosissa syntyy matka-aikojen pidentymista, mika johtuu vuo-
rovalien pidentymisesta raitiolinjalla 4 ja linjan 500 paattamisesta Ruskeasuolle
nykyisen Munkkivuoren sijaan.

5.3. Vaikutukset infrastruktuuriin

Raitioliikenteen linjastoratkaisu edellyttda seuraavien rataosuuksien rakenta-
mista Lansiratikat-hankkeessa:

- Munkkiniemen aukio—Lansiympyra—Kantelettarentie sisaltaen Munkki-
vuoren kaantoraiteen linjan 13 paatepysakkitoimintoja varten

- Topeliuksenkadun raitiotie valilla Tédlontori-Mannerheimintie
- Fredrikinkadun raitiotie valilla Bulevardi—-Kampintori

Ullanlinnan rataosuudella Erottajalta Kirurgille tehdaan pienehkoja infrastruktuu-
rin parantamistoita, joilla varmistetaan pidemman raitiovaunukaluston toiminta-
edellytykset. Eiran paatepysakille toteutetaan inframuutoksia, joilla mahdolliste-
taan kahden raitiolinjan paatepysakkitoiminnot.

Bussiliikenteen muutokset eivat edellyta laajoja muutoksia infrastruktuuriin. Lin-
jastoratkaisu edellyttaa toimenpiteita eraiden paatepysakkien ja katuosuuksien
osalta.

Etu-T6616

- Hietaniemenkadun reittiosuus (linjat 29 ja 39)
o Reitti ajettavissa ilman inframuutoksia; minimitoimenpide uuden
pysakkiparin merkitseminen Hietaniemenkadulle

Meilahti
- Pysakki-infran ja bussiliikenteen sujuvuuden parantaminen Paciuksenka-
dulla (koskee koko Mechelininkatu-Linnankoskenkatu-Paciuksenkatu-
reittiosuutta)
Ruskeasuo
- Linjalle 500 uusi paatepysakki Nauvontielle
o Tasmallinen sijainti tarkentuu myéhemmin

- Lahilinjalle 35 uusi paatepysakki Kuusitielle
o Vaikuttaa kaupunkipydraaseman sijoitteluun
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Munkkiniemi

- Pysakkikatosten siirto Ulvilantiella kadun toiselle puolelle (paaliikenne-
suunta vaihtuu)
- Paatepysakkitilan varmistaminen Raumantiella kahdelle linjalle (29 & 57)

Kaarela

- Bussiliikenne reitilla Vihdintie—Ruosilantie—Ruosilanmutka—Kartanonkaari
o Mahdollistettava kulku bussilla myos tulevaisuudessa
o Pysakkiparitarve (1-2 kpl) Konalan puiston (H1570/1571) ja Ren-
ginpolun (H1544/1545) valilla
- Uudet bussipysakit Malminkartanontielle aseman ylapuolelle
- Pelimannintie 23 -paatepysakin kayttdo kahdella linjalla

5.3.1. Elielinaukion asemakaavahanke

Elielinaukion bussiterminaalia koskien on vireilla asemakaavan muutos, jolla
Helsingin kaupunki tavoittelee Elielinaukion ja Asema-aukion alueen kaupunki-
rakenteen taydentamista ja elavoittdmista. Asemakaavan muutos sallisi toteutu-
essaan uutta rakentamista nykyisen Elielinaukion bussiterminaalin paikalle. Uu-
den rakentamisen toteutuessa Elielinaukion bussiliikenne siirrettaisiin Kampin
terminaaliin; tama on todettu Helsingin kaupungin teettamissa selvityksissa tek-
nisesti mahdolliseksi. Toteutuessaan muutos koskisi linjoja 40, 200, 300, 400,
321, 345 ja 431 seka eraita yolinjoja. Edella mainittuihin linjoihin ei esiteta muita
muutoksia osana Lansi-Helsingin linjastosuunnitelmaa.

5.4. Vaikutukset liikennointikustannuksiin

Uuden bussilinjaston kustannukset ovat arviolta noin 38,01 milj. €. Arviossa
ovat mukana lopputilanteen mukaiset linjat 29, 37, 39, 41, 52, 57, 59, 212, 213,
500, 510(A) ja 506. Alla olevassa taulukossa olevat kustannukset vastaavat
syyskuun 2025 hintoja.
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Taulukko 3. Bussiliikenteen talvilikenteen viikkosuoritteet ja vuositason kustan-
nukset.

Linja Kilometrit Tunnit Autot (vko) Lahtoja Kustan-

(vko) (vko) (vko) nukset

(vuosi)
29 7 089 533 28 834 1690 000 €
37 10 210 646 53 924 2150 000 €
39 15 377 975 59 894 3430000 €
41 16 249 1 060 65 1377 3370000 €
52 13 355 757 47 744 2 460 000 €
57 20 691 1253 78 1384 4 460 000 €
59 23 260 1334 89 1414 4 830 000 €

212 4 070 206 20 220 810 000 €

213 8910 360 30 360 1390 000 €
500 20 920 1264 83 1428 4 500 000 €
510(A) 32 770 1630 103 1450 6 380 000 €
506 11 405 728 50 822 2 360 000 €

Lansi-Helsingin linjaston raitioliikenteen kustannukset on arvioitu bussiliiken-
teesta poikkeavalla tavalla padomapainotteisuutensa takia. Jokaiselle raitiolin-
jalle (pl. linja 15) on laskettu erikseen suoritekustannukset. Taman lisaksi koko
linjaston tasolta on arvioitu linjastoratkaisusta riippuvat osuudet raitiolikenneko-
konaisuuden kustannusrakenteesta. Suoritekustannusten lisaksi raitioliikenteen
operointikustannusten muuttuviin komponentteihin kuuluvat kaluston paaoma-
kustannukset' (investoinnin poistot ja korot) seka linjastolle korvamerkittava
osuus varikoiden? kaytto- ja padomakustannukset. Lansi-Helsingin raitiolinjasto-
suunnitelman kaluston paaomakustannukset ovat koko kantakaupungin alueen
raitiolinjaston osalta 26,7 milj. € vuodessa ja varikkokustannukset 17,4 milj. €
vuodessa.

1 Kalustokustannusten arvio perustuu uuden kaluston tarpeen osalta 5 000 000 € yksikkohin-
taan 3,5 % korolla ja 30 vuoden poistoajalla. Taman lisaksi laskelma sisaltda 70 ArticX34-vau-
nun seka 23 ArticX54-vaunun padomakustannukset).

2 Varikkokustannukset perustuvat Helsingin kantakaupungin varikkokokonaisuuden (Ruskea-
suo, Koskela ja Td616) arvioituun vuosittaiseen keskikustannustasoon (noin 4500 €/vaunumetri)
ja linjaston vaatimaan osuuteen varikoiden sailytyskapasiteetista.
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Taulukko 4. Raitioliikenteen talviliikenteen viikkosuoritteet ja vuositason suorite-
kustannukset. Operoinnin yksikkéhinnat on arvioitu vastaamaan noin vuoden
2030 kustannustasoa?. Linjastosuunnitelman myo6ta muuttuvat linjat. Esitetty
myo0s linjaston kaluston paaomakustannukset seka osuus varikoiden kaytto- ja
paaomakustannuksista vuositasolla.*

Kilometrit  Tunnit Vuorot Lahtoja Suoritekust.

(vko) (V1)) (V1)) (vko) (vuosi)

1 12678 981 68 1128 4 000 000 €

2 10 321 736 46 1439 3090 000 €

3 12139 974 55 1439 3900 000 €

4 12 056 910 54 1439 3730000 €

5 7 842 603 40 1373 2450 000 €

7 14 158 1168 68 1373 4 620 000 €

10 10 377 778 48 1331 3190 000 €

13 14 673 907 55 1373 4 050 000 €

14 16 736 1125 62 1439 4 850 000 €

Koko raitiolinjasto
(linjat 1-14)
Kilometrit Tunnit Vuorot Lahtéja Kustannukset
(vko) (vko) (vko) (vko) (vuosi)
Suoritteet 179 200 12 840 783 19 484 54 000 000 €
yhteensa
Yhteiset 26 700 000 €
Kalusto
Yhteiset 17 430 000 €
Varikot

Yksi Lansi-Helsingin linjastosuunnitelman keskeisista tavoitteista oli, etta lin-
jasto on kustannustehokas kokonaisratkaisu, jonka kustannusraami perustuu
Lansi-Helsingin raitiotiehankkeen hankearviointiin.

3 Linjakilometrin hinta 2,45 €/km. Linjatunnin hinta 48,05 €/h.
4 Raitioliikenteen kokonaiskustannuksiin kuuluu lisaksi linjastoratkaisusta riippumattomia kiin-
teita erid, joita ei ole esitetty tdssa. Vuonna 2025 kiinteat erat olivat n. 8,4 miljoonaa euroa.
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Hankearvioinnin mukainen arvio bussiliikenteen kustannuksista oli 37,19 mil]. €.
Hankearviossa oli otettu huomioon nykyiset linjat 20, 30, 500, 510, 18, 25, 37,
41,42, 52, 57, 59, 212 ja 213. Nykyisen linjaston kustannukset olivat vuonna
2025 47,05 milj. €. Nykyisen linjaston kustannuksissa on mukana myos linja
506, joka otettiin myohemmin mukaan linjastotarkasteluun.

Uuden bussilinjaston kustannukset ovat arviolta noin 38,01 milj. € vuodessa.
Vuositasolla saastda nykylinjastoon verrattuna tulee siis noin 9,04 milj. € ja han-
kearvioon verrattuna 1,54 milj. €.°

Raitioliikenteen kustannukset kasvavat nykytilaan verrattuna arviolta 8,65 milj. €
vuodessa, mutta ovat arviolta 3,07 milj. € vuodessa matalammat kuin Lansirati-
kat-hankearvioinnissa.

Raitioliikenteen laajentaminen nostaa sen liikenndintikustannuksia, mutta vas-
taavasti bussiliikenteen yhteensovittaminen uuteen raitiolinjastoon mahdollistaa
likenndintikustannusten alentamisen. Kokonaisuutena liikkennodintikustannukset
pysyvat nykytilanteeseen nahden suurin piirtein samalla tasolla.

Taulukko 5. Yhteenveto linjamuutosten kustannusvaikutuksista.

Bussilinjat Raitiolinjat® Yhteensa
Nykylinjasto (to- 47 050 000 € 89 480 000 €’ 136 530 000 €
teuma 2025)
Hankearvio 37 190 000 € 101 200 000 € 138 390 000 €
Uusi linjasto 38 010 000 € 98 130 000 € 136 140 000 €
Erotus suhteessa - 1540 000 € -3070000€ -4610 000 €
hankearvioon
Erotus suhteessa - 9040 000 € + 8 650 000 € -390 000 €

nykylinjastoon

5 Kustannusarviossa on mukana taulukossa 3 luetellut linjat seka lahilinja 35(K) (kustannukset
n. 180 000 €), joka tarjoaa bussipalvelua Ruskeasuon alueelle. Vertailussa hankearvioon ei ole
otettu huomioon linjan 506 kustannuksia.

6 Ei sisalla linjastosta riippumattomia kiinteitd kustannusosia.

7 Raitioliikenteen nykylinjaston kustannukset on projektio vuoden 2030 kustannustasosta nyky-
tarjonnalla. Projektio sisaltdéd mm. Koskelan arviolta vuonna 2029 kayttédnotettavan varikon
kustannukset sekd nykymuotoisen linjaston tarvitseman osuuden vaunuhankinnan pdaomakus-
tannuksista.
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6. Jatkotoimenpiteet

Tamanhetkisen tiedon mukaan uusi raitiotieinfra valmistuu vaiheittain ja mah-
dollistaa raitio- ja bussilinjamuutosten osittaisen kayttdonoton vuosien 2029—
2031 aikana. Raitiotieinfran ja linjaston vaiheittainen kayttoonotto riippuu Lansi-
ratikat-allianssin rakentamisaikataulusta, rataosuuksien valmistumisesta seka
uuden kaluston toimitusaikataulusta. Alla esitettyihin aikatauluihin voi siis tulla
viela muutoksia.

Linjastomuutosten kayttdonotossa ensisijainen ratkaisu on, etta Munkkivuoren
raitiotie otetaan ensimmaisena kayttoon uudella linjalla 14 arviolta vuonna 2029.
Talloin linja 14 liikennaisi reitilla Ullanlinna — Munkkivuori. Linjan 14 kayttoonotto
ja siihen liittyvat raitiolinjojen muutokset mahdollistavat isolta osin myos uusien
bussilinjojen kayttéonoton. Suunnitelmassa esitetyistd muutoksista ensimmai-
sessa vaiheessa toteuttamatta jaavat runkolinjalle 500 suunniteltu reittimuutos
Ruskeasuolle ja siihen kytkeytyvat muut linjamuutokset seka bussipalvelun
poistuminen Kampin ja Eiran valilta. Bussilinjojen muutokset mahdollistavat mit-
tavat operointikustannussaastot viela kdynnissa olevalle strategiakaudelle. Lin-
jan 14 ensi vaiheen kayttdonoton yhteydessa on suunniteltu kayttdonotettavan
myos muutokset raitiolinjoihin 1 ja 10 seka vuorovalimuutos linjalla 4. Linja 7
paatetaan pohjoisessa Pasilaan ja linja 13 jatketaan Meilahden sairaalalle.

Bussimuutosten kayttdonotto ennen linjan 14 taytta liikenndintia Kannelmakeen
ja linjan 5 liikenndinnin aloitusta aiheuttaa valiaikaista palvelutason heikenty-
mista Malminkartanossa, Pohjois-Haagassa ja Topeliuksenkadulla. Malminkar-
tanossa ja Pohjois-Haagassa on kuitenkin tiheat ja monipuoliset joukkoliiken-
neyhteydet nykyisen juna- ja bussilikenteen myo6ta. Ylla mainituille alueille on
mahdollista tarkastella my6hemmin valiaikaisia palvelutasomuutoksia, jotta riit-
tava palvelutaso voidaan taata. Topeliuksenkadulle voidaan tarvittaessa siirtaa
jokin Mechelininkatua tai Mannerheimintieta pitkin kulkeva linja.

Raitiolinjan 5 liikenndinnin kaynnistyessa arviolta vuonna 2030 voidaan toteut-
taa loput bussien linjastomuutokset. Talldin runkolinjan 500 paatepysakki siirre-
taan Munkkivuoresta Ruskeasuolle, linja 506 siirretaan Pasilaan ja perustetaan
uusi lahibussipalvelu Ruskeasuolle. Samassa yhteydessa myos bussipalvelu
poistuu Kampin ja Eiran valilta. Raitiolinja 13 viedaan Vanhan Munkkiniemen
paatepysakille. Munkkivuoren ja Pasilan valinen yhteys on tilapaisesti vaihdolli-
nen raitiolinjalta 14 raitiolinjalle 13. Vaihdon voi tehda samalla pysakilla. Toolon
ja Etela-Helsingin uudet rataosuudet mahdollistavat myés muiden raitiolinjaston
muutosten toteuttamisen. Linja 4 siirtyy Topeliuksenkadulle uuden linjan 5
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pariksi ja johdetaan etelapaastaan Olympiaterminaalille. Linja 2 siirretdan uu-
delle reitilleen Katajanokan Merisotilaantorilta Messukeskukselle ja linjan 3 poh-
joinen paatepysakki siirtyy Kuusitielta Meilahden sairaalalle.

Viimeiset raitiolinjojen muutokset voidaan toteuttaa arviolta 2031, kun raitiotiein-
fra on valmistunut Munkkivuoren ja Kannelmaen valille. Talléin linjan 14 paate-
pysakki siirretaan Munkkivuoresta Kannelmakeen ja linjan 13 paatepysakki
Munkkivuoreen.
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Liitteet

Vuorovalitaulukko. Linjastosuunnitelman my6ta muuttuvat linjat.

Ruuhka ENVE] Lauantai Sunnuntai

212 30 30 - -
213 20 30 - -
500 10 10 10 15
510(A) 10 10 10 15
506 15 15 20 20
Verjo-liite
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